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sie

USTAWA

Kodeks morski

TYTULI
Przepisy ogdlne

Art. 1. Kodeks morski reguluje stosunki prawne zwigzane z zegluga morska.
Art. 2. W stosunkach cywilnoprawnych zwigzanych z zegluga morska stosuje

- w braku przepiséw Kodeksu morskiego - przepisy prawa cywilnego.

Art. 3. Do pracy na morzu, bezpieczenstwa morskiego, ochrony srodowiska

morskiego, ryboléwstwa morskiego, oraz badania wypadkéw morskich majg za-
stosowanie odrebne przepisy.

1)

2)

3)

4)

5)

6)

Art. 4. § 1. Ilekro¢ w Kodeksie morskim jest mowa o:
Konwencji atenskiej z 2002 r. — nalezy przez to rozumie¢ Konwencje atenska
W sprawie przewozu morzem pasazerow i ich bagazuz 2002 r. (Dz. U. z .... 1.

poz. ....).

Konwencji bunkrowej — nalezy przez to rozumie¢ Miedzynarodowa konwen-
cje o odpowiedzialnosci cywilnej za szkody spowodowane zanieczyszczeniem
olejami bunkrowymi, sporzadzong w Londynie dnia 23 marca 2001 r. (Dz. U.
z 2008 r. Nr 148, poz. 939);

Konwencji o areszcie statku — nalezy przez to rozumie¢ Miedzynarodowa
konwencje¢ w sprawie zajecia (aresztu) statkéw morskich, podpisang w Bruk-
seli dnia 10 maja 1952 r. (Dz. U. z 1976 1. Nr 39, poz. 229);

Konwencji o Funduszu - nalezy przez to rozumie¢ Miedzynarodowg kon-
wencje o utworzeniu Miedzynarodowego Funduszu Odszkodowan za Szko-
dy Spowodowane Zanieczyszczeniem Olejami, sporzadzona w Brukseli dnia
18 grudnia 1971 r. (Dz. U. z 1986 r. Nr 14, poz. 79), zmieniong Protokotem,
sporzagdzonym w Londynie dnia 27 listopada 1992 r. (Dz. U. z 2001 r. Nr 136,
poz. 1529);

Protokole dodatkowym - nalezy przez to rozumiec Protokét z 2003 r. do Mig-
dzynarodowej konwencji o utworzeniu Miedzynarodowego Funduszu Od-
szkodowan za Szkody Spowodowane Zanieczyszczeniem Olejami z 1992 r.,
sporzadzony w Londynie dnia 16 maja 2003 r. (Dz. U. 22009 r. Nr 49, poz. 392);
Konwencji o immunitecie — nalezy przez to rozumie¢ Konwencje¢ miedzyna-
rodows o ujednoliceniu niektdrych zasad dotyczacych immunitetéw statkow
panstwowych, sporzadzona w Brukseli dnia 10 kwietnia 1926 r., zmieniong
Protokotem sporzadzonym w Brukseli dnia 24 maja 1934 r. (Dz. U. z 1977 r.
Nr 7, poz. 27);
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7) Konwencji o konosamentach — nalezy przez to rozumie¢ Konwencje miedzy-
narodowa o ujednostajnieniu niektoérych zasad dotyczacych konosamentéw
podpisang w Brukseli dnia 25 sierpnia 1924 r. (Dz. U. z 1937 r. Nr 33, poz.
258), zmieniong Protokofem sporzadzonym w Brukseli dnia 23 lutego 1968 r.
(Dz. U. z 1980 r. Nr 14, poz. 48) i Protokolem sporzadzonym w Brukseli dnia
21 grudnia 1979 r. (Dz. U. 2 1985 . Nr 9, poz. 26);

8) Konwencji o odpowiedzialnosci z 1992 r. — nalezy przez to rozumie¢ Miedzy-
narodowg konwencje o odpowiedzialnosci cywilnej za szkody spowodowane
zanieczyszczeniem olejami 21992 r. (Dz. U. 2 2001 r. Nr 136, poz. 1527);

9) Konwencji o ograniczeniu odpowiedzialnosci - nalezy przez to rozumiec
Konwencj¢ o ograniczeniu odpowiedzialno$ci za roszczenia morskie, sporza-
dzong w Londynie dnia 19 listopada 1976 r. (Dz. U. z 1986 r. Nr 35, poz. 175),
zmieniong Protokolem sporzadzonym w Londynie w dniu 2 maja 1996 r.
(Dz.U. 22012 1. poz. 146);

10) Konwencji o pomierzaniu — nalezy przez to rozumie¢ Miedzynarodowa kon-
wencje o pomierzaniu pojemnosci statkéw, sporzadzong w Londynie w dniu
23 czerwca 1969 r. (Dz. U. z 1983 1. Nr 56, poz. 247);

11) Konwengji o przywilejach i hipotekach - nalezy przez to rozumie¢ Konwen-
cje miedzynarodowa o ujednostajnieniu niektérych zasad odnoszacych si¢
do przywilejow i hipotek morskich, podpisang w Brukseli dnia 10 kwietnia
1926 r. (Dz. U. z 1937 r. Nr 33, poz. 260);

12) Konwencji o ratownictwie morskim — nalezy przez to rozumie¢ Miedzyna-
rodowa Konwencje o ratownictwie morskim, sporzadzona w Londynie dnia
28 kwietnia 1989 r. (Dz. U. z 2006 r. Nr 207, poz. 1523);

13) Konwencji o utatwieniu miedzynarodowego obrotu morskiego — nalezy przez
to rozumie¢ Konwencje o ulatwieniu miedzynarodowego obrotu morskiego,
sporzadzong w Londynie dnia 9 kwietnia 1965 r. (Dz. U. z 1969 r. Nr 30, poz.
236 zm. z 1972 1. Nr 27, poz. 199; 22003 r. Nr 131, poz. 1200; z 2005 r. Nr 118,
poz. 988, poz. 990, poz. 992, poz. 994, poz. 996, poz. 998, poz. 1000, poz. 1002
ipoz. 1004);

14) Konwencji o zderzeniach - nalezy przez to rozumie¢ Konwencje o ujednostaj-
nieniu niektérych przepiséw dotyczacych zderzen, podpisana w Brukseli dnia
23 wrzesnia 1910 r. (Dz. U. z 1938 r. Nr 101, poz. 670);

15) Konwencji SOLAS - nalezy przez to rozumie¢ Miedzynarodowa konwencje
o bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974, sporzadzong w Londynie dnia 1 li-
stopada 1974 r. (Dz. U.z 1984 r. Nr 61, poz. 3181319, z 1986 r. Nr 35, poz. 177
oraz z 2005 r. Nr 120, poz. 1016) wraz z Protokotem z 1978 r. dotyczacym
Migdzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie Zycia na morzu, 1974, spo-
rzagdzonym w Londynie dnia 17 lutego 1978 r. (Dz. U. z 1984 r. Nr 61, poz.
320 i 321), oraz Protokotem z 1988 r. dotyczacym Migdzynarodowej kon-
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wencji o bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974, sporzadzonym w Londynie

dnia 11 listopada 1988 r. (Dz. U. z 2008 r. Nr 191, poz. 1173 i 1174), wraz ze

zmianami do Zafacznika do Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie

zycia na morzu, 1974 (Dz. U. z 2016 r. poz. 869, 870, 2029, 2030 oraz z 2017 r.

poz. 1421 143);

16) Konwencji wrakowej — nalezy przez to rozumie¢ Migedzynarodowg konwencje
w sprawie usuwania wrakow, sporzgdzong w Nairobi dnia 18 maja 2007 r.
(Dz. U. z... 1. poz. .... ).

17) rozporzadzeniu nr 392/2009 - nalezy przez to rozumie¢ Rozporzadzenie Par-
lamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 392/2009 z dnia 23 kwietnia 2009 r.
w sprawie odpowiedzialnoéci przewoznikdéw pasazerskich na morskich dro-
gach wodnych z tytutu wypadkéw (Dz. Urz. UE L 131 z 28.05.20009, str. 24);

18) rozporzadzeniu nr 1177/2010 - nalezy przez to rozumie¢ Rozporzadzenie
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1177/2010 z dnia 24 listopada
2010 r. o prawach pasazeréow podrozujacych droga morska i droga wodna
srédladowq oraz zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 2006/2004 (Dz. Urz.
UE L 3347217.12.2010, str. 1);

19) rozporzadzeniu nr 1215/2012 - nalezy przez to rozumie¢ Rozporzadzenie
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1215/2012 z dnia 12 grudnia 2012 .
w sprawie jurysdykcji i uznawania orzeczen sadowych oraz ich wykonywania
w sprawach cywilnych i handlowych ( Dz. Urz. UE L 351 z 20.12.2012, str. 1);

20) rozporzadzeniu nr 3577/92 - nalezy przez to rozumie¢ Rozporzadzenie
Rady (EWG) nr 3577/92 z dnia 7 grudnia 1992 r. dotyczace stosowania za-
sady $wiadczenia ustug w obrebie Panstw Czlonkowskich (kabotaz morski)
(Dz. Urz. WE L 364 2 12.12.1992, str. 7).

§ 2. Ponadto, ilekro¢ w Kodeksie morskim jest mowa o:

1) porcie macierzystym statku — nalezy przez to rozumiec¢ port morski lub przy-
stann morska polozone na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, z wyjatkiem
przypadkoéw przewidzianych w ustawie;

2) zabezpieczeniu finansowym - nalezy przez to rozumie¢ ubezpieczenie lub
inne zabezpieczenie, takie jak gwarancja ubezpieczyciela, banku lub innej po-
dobnej instytucji finansowej;

3) SDR - nalezy przez to rozumie¢ Specjalne Prawo Ciagnienia, jednostke obli-
czeniowg okreslong przez Migdzynarodowy Fundusz Walutowy.

Art. 5. § 1. Umowy miedzynarodowe, o ktérych mowa w art. 4 § 1, stosuje
sie wraz ze zmianami obowigzujacymi od daty ich wejscia w zycie w stosunku do
Rzeczypospolitej Polskiej.

§ 2. Wigzace Rzeczpospolitg Polska uchwaly organizacji miedzynarodowych
ustanowionych na podstawie ratyfikowanych przez Rzeczpospolita Polska uméow
miedzynarodowych, regulujace stosunki prawne zwigzane z zegluga morska,
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sa oglaszane wraz z oswiadczeniem rzadowym dotyczacym ich obowigzywania
w Dzienniku Ustaw Rzeczypospolitej Polskie;j.

Art. 6. Przy wykladni i stosowaniu przepiséw prawa morskiego opartych
na postanowieniach wigzacych Rzeczpospolita Polska umdéw miedzynarodo-
wych, uwzglednia si¢ wymodg dazenia do jednolito$ci prawa morskiego w skali
miedzynarodowe;j.

Art. 7. § 1. W braku odmiennego porozumienia uwaza sie, ze strony umowy
przyjmuja w sposdb dorozumiany stosowanie do niej lub do sposobu jej zawarcia
zwyczajow, ktore znaty lub powinny byly zna¢ i ktére sa w handlu miedzynarodo-
wym ogdlnie znane i powszechnie stosowane do umoéw tego rodzaju zawieranych
w obrocie morskim.

§ 2. Strony umowy sa zwigzane takze przyjeta miedzy nimi praktyka.

Art. 8. Przy ustalaniu warunkéw umowy strony moga korzysta¢ z wzorcow
umow powszechnie stosowanych w miedzynarodowym obrocie morskim.

Art. 9. Z zastrzezeniem wyjatkéw przewidzianych w ustawie, roszczenia ma-
jatkowe ze stosunkéw regulowanych Kodeksem morskim przedawniajg si¢ z upty-
wem trzech lat.

Art. 10. § 1. Terminy przedawnienia roszczen ze stosunkéw regulowanych
Kodeksem morskim moga by¢ przediuzane umowsa stron zawarta w formie doku-
mentowej po zaistnieniu zdarzenia, z ktérego wyniklo roszczenie. Przedtuzenie
terminu przedawnienia moze by¢ ponawiane.

§ 2. Przepis § 1 nie dotyczy roszczen stwierdzonych prawomocnym orzecze-
niem sadu lub wyrokiem sadu arbitrazowego, a takze ugoda zawarta przed takimi
sadami albo ugoda zawartg przed mediatorem i zatwierdzong przez sad.

Art. 11. Postanowienie zawarte w konosamencie albo w konosamencie
w postaci elektronicznej o poddaniu sporu pod rozstrzygniecie sadu okreslonego
panstwa albo sadu polubownego uwaza si¢ za spelniajace wymogi umowy o ju-
rysdykcje albo umowy o arbitraz, jezeli w jego tresci wyraznie powolano si¢ na
odpowiednie postanowienie umowy przewozu, na mocy ktorej taki dokument
zostal wystawiony i odbiorca w sposob nie budzacy watpliwosci wyrazit zgode na
zwigzanie sie takim postanowieniem.

Art. 12. § 1. Statki bedgce wlasnoscig panstwowg lub eksploatowane przez
panstwo i wykorzystywane w chwili powstania wierzytelno$ci wylacznie do celow
rzagdowych niehandlowych, korzystaja z immunitetu.

§ 2. Immunitet polega na zakazie zaj¢cia, aresztu lub innej formy zatrzymania
statku wskutek orzeczenia sadu lub aktu innej wladzy publicznej, majacego na
celu zabezpieczenie wykonania lub wykonanie zobowiazania.

§ 3. Immunitetem objete sg takze fadunki przewozone na statkach, o ktérych
mowaw § 1.
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§ 4. Do immunitetu statkéw panstwowych o przynaleznosci panstwa bedace-
go strong Konwencji o immunitecie stosuje si¢ postanowienia tej konwencji.

Art. 13. Immunitet nie przystuguje w odniesieniu do wierzytelnosci z tytutu
wypadkéw morskich, ratownictwa morskiego oraz awarii wspélnej.

Art. 14. W celu ufatwienia obrotu morskiego armator, kapitan statku, pod-
miot zarzadzajacy portem lub przystania morska oraz inni uczestnicy obrotu
portowego, s3 obowigzani do wspolpracy z organami administracji publicznej,
zgodnie z zasadami okreslonymi w Konwencji o utatwieniu miedzynarodowego
obrotu morskiego.

Art. 15. § 1. Statkiem morskim jest urzadzenie ptywajace przeznaczone i uzy-
wane do zeglugi morskiej, zwane dalej ,,statkiem”.

§ 2. Statkiem handlowym jest statek uzywany do prowadzenia dziatalnosci
gospodarczej.

§ 3. Statkiem pelnigcym specjalng stuzbe panstwowsy jest statek bedacy wla-
snoscig Skarbu Panstwa lub eksploatowany przez podmiot, ktéremu przystuguje
wlasnos¢ panstwowa, uzywany wylacznie do niehandlowych celéw publicznych.

§ 4. Statkiem w budowie jest statek, ktorego stepke potozono lub wykonano
réwnorzedng prace konstrukcyjng w miejscu budowy, az do zakonczenia prac
zwigzanych z jego budowa.

§ 5. Morskim urzadzeniem plywajacym jest urzadzenie niebedace statkiem,
przeznaczone gtéwnie do innej niz zegluga morska dzialalnosci w $rodowisku
morskim, w szczegdlnodci: platforma wiertnicza nieposadowiona na dnie mor-
skim, dok plywajacy, dzwig ptywajacy, poglebiarka.

Art. 16. § 1. Kodeks morski stosuje si¢ do statkéw handlowych.

§ 2. Do statkéw innych, niz okreslone w § 1, Kodeks morski stosuje si¢ w za-
kresie w nim okreslonym.

Art. 17. § 1. Do statkéw pelnigcych specjalng stuzbe panstwowa stosuje
sie Kodeks morski z wyjatkiem przepiséw o przewozie fadunku lub pasazerdw,
o awarii wspolnej i o przywilejach na statku.

§ 2. Do statkéw uzywanych wylacznie do celéw naukowo-badawczych, spor-
towych lub rekreacyjnych stosuje si¢ Kodeks morski z wyjatkiem przepisow
o przewozie fadunku lub pasazeréw oraz przepiséw o awarii wspdlne;j.

Art. 18. O ile przepis szczegélny nie stanowi inaczej, Kodeks morski stosuje
sie odpowiednio do morskich urzadzen ptywajacych.

Art. 19.§ 1. Z zastrzezeniem wyjatkow przewidzianych w ustawie, nie stosuje
sie Kodeksu morskiego do okretéw i pomocniczych jednostek ptywajacych Sit
Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej oraz do jednostek ptywajacych Strazy Gra-
nicznej i Policji.
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§ 2. Przepiséw Kodeksu morskiego o przewozie fadunku lub pasazeréw nie
stosuje sie do transportéw wojskowych statkami handlowymi, chyba Ze strony
umowy przewozu morskiego postanowia inaczej.

TYTULII
Statek morski

DZIALI
Polska przynaleznosc¢ statku

Art. 20. § 1. Zegluge pod polska banderg moze uprawia¢ tylko statek o pol-
skiej przynaleznosci.

§ 2. W odniesieniu do $wiadczenia ustug w transporcie morskim w obrebie
polskich obszaréw morskich stosuje si¢ rozporzadzenie nr 3577/92 dotyczace
stosowania zasady swobody swiadczenia ustug w transporcie morskim w obrebie
panstw cztonkowskich Unii Europejskiej (kabotaz morski).

§ 3. Statek podnoszacy bandere:

1) panstwa czlonkowskiego Unii Europejskiej lub Europejskiego Porozumienia
o Wolnym Handlu (EFTA) - strony umowy o Europejskim Obszarze Gospo-
darczym, niedopuszczony do wykonywania kabotazu w panstwie, w ktérym
jest zarejestrowany, oraz

2) panstwa innego niz panstwo, o ktérym mowa w pkt 1
— moze w uzasadnionych przypadkach wykonywac przez czas oznaczony sta-

ty przewo6z pomigdzy portami polskimi, po uzyskaniu zezwolenia dyrekto-
ra urzedu morskiego, wlasciwego ze wzgledu na port rozpoczecia podrozy
statku, z zastrzezeniem odmiennych postanowien uméw miedzynarodo-
wych.

Art. 21. § 1. Statkiem o stalej polskiej przynaleznosci jest:

1) statek stanowiacy polska wlasno$¢, o ktérym mowa w art. 23, wpisany do re-
jestru statkéw morskich w ksiedze rejestru stalego;

2) statek niestanowigcy polskiej wlasnosci, ktory za zgoda wlasciciela lub wszyst-
kich wspotwlascicieli zostal wpisany do rejestru statkdw morskich w ksiedze
rejestru stalego, jezeli:

a) jego wlasciciel lub wszyscy wspolwlasciciele maja miejsce zamieszkania
albo oddzial w Rzeczypospolitej Polskiej lub ustanowili pelnomocnika
umocowanego do czynnosci sadowych i pozasadowych zwigzanych ze
statkiem, majacego miejsce zamieszkania w Rzeczypospolitej Polskiej
albo
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b) jego armator lub zarzadzajacy statkiem ma miejsce zamieszkania albo sie-

dzibe lub oddzial w Rzeczypospolitej Polskiej.

§ 2. Wygasniecie, w tym w szczego6lnosci odwotanie pelnomocnictwa udzie-
lonego pelnomocnikowi, o ktérym mowa w § 1 pkt 2 lit. a, z innych przyczyn niz
uplyw terminu, na ktéry je udzielono, odnosi skutek prawny wobec organu reje-
strowego, o ktérym mowa w art. 38 § 1, z chwilg wplywu odnosnego zgloszenia
do tego organu.

§ 3. Zarzadzajacy statkiem, o ktérym mowa w § 1 pkt 2 lit. b, powinien wyko-
nywa¢ co najmniej zarzadzanie techniczne i zarzadzanie zaloga statku oraz posia-
da¢ wazny Dokument Zgodno$ci, wydany zarzadzajacemu, ktéry spelnia wyma-
gania Migdzynarodowego kodeksu zarzadzania bezpieczng eksploatacjg statkow
i zapobieganiem zanieczyszczaniu (Kodeksu ISM), okreslonego w rozdziale IX
konwencji SOLAS.

§ 4. Statek traci stalg polska przynaleznos¢, jezeli:

1) po wygasnieciu lub odwotaniu pelnomocnictwa, o ktérym mowa wart. 21§ 1
pkt 2 lit. a, nie ustanowiono nowego pelnomocnika;
2) armator lub zarzadzajacy statkiem nie spelnia wymogéw, o ktérych mowa

wart. 21 § 1 pkt 2 lit. b.

§ 6. Organ rejestrowy wydaje postanowienie o zawieszeniu stalej polskiej
przynaleznosci statku w przypadku, w ktéorym armator lub zarzadzajacy statkiem
nie spetnia wymogow, o ktérych mowa w § 1 pkt 2 lit. b.

Art. 22. Statkiem o czasowej polskiej przynalezno$ci jest statek, ktory uzyskal
polska przynaleznos¢ na czas oznaczony, zgodnie z art. 26.

Art. 23. § 1. Statek stanowi polska wlasnos¢, jezeli jest wlasnoscia:

1) Skarbu Panstwa;
2) osoby prawnej majacej siedzibe w Rzeczypospolitej Polskiej;
3) obywatela polskiego zamieszkatego w Rzeczypospolitej Polskiej.

§ 2. Statkiem stanowigcym polska wlasnos¢ jest rowniez statek wchodzacy
w sklad majatku spotki osobowej wpisanej do polskiego rejestru przedsiebiorcow.

Art. 24. § 1. Statek o polskiej przynaleznosci jest obowigzany podnosi¢ polska
bandere.

§ 2. Statek traci prawo do podnoszenia polskiej bandery w przypadku wyda-
nia przez organ rejestrowy postanowienia, o ktérym mowa w art. 21 § 5.

§ 3. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej moze, w drodze rozpo-
rzadzenia, zwolni¢ niektére rodzaje statkdw o polskiej przynaleznosci z obowiaz-
ku podnoszenia polskiej bandery, uwzgledniajac rodzaj, wielko$¢ i przeznaczenie
statku. Zwolnienie nie moze dotyczy¢ statkéw uprawiajacych zegluge poza teryto-
rium Rzeczypospolitej Polskiej.
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Art. 25. § 1. Statek o polskiej przynaleznosci oznacza si¢ nazwg na dziobie
z kazdej burty i na rufie. Pod nazwa na rufie powinna by¢ uwidoczniona nazwa
portu macierzystego statku.

§ 2. Wiasciciel nadaje statkowi nazwe i wskazuje port macierzysty statku.
Nazwa podlega zatwierdzeniu przez dyrektora urzedu morskiego wtasciwego dla
portu macierzystego statku, w drodze decyzji administracyjne;j.

§ 3. Za wydanie decyzji zatwierdzajacej nazwe statku, jej zmiane lub wykre-
Slenie nazwy statku pobiera si¢ optate w wysokosci okreslonej w zataczniku do
ustawy. Oplata stanowi dochdd budzetu panstwa.

§ 4. Nie pobiera si¢ oplat od decyzji zatwierdzajacej nazwe statku petniacego
specjalna stuzbe panstwowa.

§ 5. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozpo-
rzadzenia, tryb postepowania w sprawach nadawania i zatwierdzania nazwy stat-
ku oraz sposéb prowadzenia ewidencji nazw statkéw, uwzgledniajac koniecznos¢
ich indywidualizacji.

§ 6. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej moze okresli¢, w drodze
rozporzadzenia, inny niz wskazany w § 1, sposob oznaczania niektérych statkow,
majac na wzgledzie ich rodzaj, przeznaczenie i rejon zeglugi.

Art. 26. § 1. Statek moze uzyskac czasowq polska przynaleznos¢, jezeli:

1) wnioskodawca jest:

a) osoba prawng lub wpisang do rejestru przedsiebiorcow spotka osobowa,
majaca w Rzeczypospolitej Polskiej siedzibe lub oddzial, albo

b) osoba fizyczna zamieszkala w Rzeczypospolitej Polskiej lub prowadzaca
w Rzeczypospolitej Polskiej dziatalno$¢ gospodarczg, w tym takze za po-
srednictwem oddzialtu, badz ktéra ustanowila petnomocnika, spelniajace-
go wymogi okreslone w art. 21 § 1 pkt 2 lit. a; oraz

2) wnioskodawca spelni nastepujace wymogi:

a) przedstawi umowe czarteru bareboat badz inny tytul prawny do uprawia-
nia zeglugi statkiem we wlasnym imieniu,

b) prowadzi badz zobowigzal sie, ze bedzie prowadzil dziatalnos¢ armator-
ska w Rzeczypospolitej Polskiej,

c) zlozy urzedowo poswiadczony odpis lub wyciag ze stalego rejestru stat-
kow, zawierajacy opis statku, oznaczenie wlasciciela oraz inne dane z tego
rejestru, a w szczegdlnosci wpisane prawo zastawu, hipoteke i ogranicze-
nia w rozporzadzaniu statkiem,

d) przedstawi pisemng zgode wlasciwych organdw panstwa stalego rejestru
statku, wlasciciela statku lub wszystkich wspotwlascicieli, a takze wszyst-
kich wierzycieli hipotecznych na uzyskanie przez statek polskiej przyna-
leznosci oraz pisemne zapewnienie wlasciwych organéw panstwa statego



www.czasopisma.pan.pl P N www.journals.pan.pl
S
S~

Kodeks Morski — projekt 21

rejestru statku, Ze w czasie trwania polskiej przynaleznosci statek nie be-
dzie uprawniony do podnoszenia bandery tego panstwa,

e) wskaze port macierzysty statku.

§ 2. Statek niestanowigcy polskiej wlasnosci uzyskuje czasowg polska przy-
naleznos¢ przez wpis do rejestru statkéw morskich, na podstawie postanowienia
organu rejestrowego, stwierdzajacego okres przynaleznosci.

Art. 27. Nazwa statku, ktory uzyskal czasowa polska przynaleznos¢, moze by¢
zmieniona tylko za zgoda wlasciwych wtadz panstwa stalego rejestru statku oraz
jego wlasciciela lub wszystkich wspdtwlascicieli, a takze wszystkich wierzycieli
hipotecznych.

Art. 28. Statek traci czasowa polska przynaleznosé, jezeli:

1) przestanie by¢ spelniany ktérykolwiek z wymogéw wymienionych w art. 26
S1

2) uplynie okres, na jaki uzyskal przynaleznosc i okres ten nie zostanie przedtu-
zony;

3) wniesie o to armator statku;

4) armator statku nie przestrzega przepisow niniejszego dziatu;

5) zostanie wydana decyzja, o ktorej mowa w art. 29.

Art. 29. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej moze wyda¢ de-
cyzje o utracie czasowej polskiej przynaleznosci statku, ktory jest eksploatowany
z naruszeniem bezpieczenstwa i porzadku publicznego.

Art. 30. W sprawach zwigzanych z uprawianiem zeglugi statkiem, polskiemu
prawu i jurysdykcji sadow polskich, podlega takze:

1) wilasciciel lub wspotwlasciciel statku, o ktérym mowa w art. 21 § 1 pkt 2 lit. a,
prowadzacy dzialalno$¢ za posrednictwem oddzialu w Rzeczpospolitej Pol-
skiej, lub ktéry ustanowil pelnomocnika umocowanego do czynnosci sado-
wych lub pozasadowych zwigzanych ze statkiem, majacego miejsce zamiesz-
kania w Rzeczypospolitej Polskiej,

2) armator lub zarzadzajacy statkiem, o ktérych mowa w art. 21 § 1 pkt 2 lit. b,
prowadzacy dziatalno$¢ za posrednictwem oddzialu w Rzeczpospolitej Pol-
skiej,

3) armator prowadzacy w Rzeczypospolitej Polskiej dzialalnos¢ za posrednic-
twem oddzialu, ktorego statek uzyskal czasowaq polska przynaleznos¢
— w zakresie, w jakim podlega im osoba majaca w Rzeczypospolitej Polskiej

siedzibe lub miejsce zamieszkania.

Art. 31. Utrata przez statek polskiej przynaleznosci nastepuje z dniem wy-
kreslenia statku z rejestru statkéw morskich, na podstawie postanowienia organu
rejestrowego.

Art. 32. § 1. Stala polska przynaleznos$¢ statku moze by¢ zawieszona na
wniosek:
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1) wlasciciela lub wszystkich wspotwlascicieli albo
2) armatora lub zarzadzajacego statkiem, o ktérych mowa w art. 21 § 1 pkt 2
lit. b, za zgoda wlasciciela lub wszystkich wspotwlascicieli.

§ 2. Wnioskodawca wskazuje we wniosku okres zawieszenia rejestr, do ktore-
go statek bedzie wpisany oraz przedstawia pisemna zgode wszystkich wierzycieli
hipotecznych na zawieszenie polskiej przynaleznosci statku.

§ 3. Postanowienie o zawieszeniu wydaje organ rejestrowy, ustalajac okres
zawieszenia.

§ 4. Wpis do rejestru statkow morskich stwierdzajacy zawieszenie staje sie
skuteczny z dniem zawiadomienia organu rejestrowego przez wilasciciela statku
o uzyskaniu przez statek obcej przynaleznosci.

§ 5. W okresie zawieszenia polskiej przynaleznosci statek nie moze podnosi¢
polskiej bandery.

Art. 33. Nazwa statku, ktorego stala polska przynaleznos¢ zostala zawieszo-
na, nie moze by¢ zmieniona w okresie zawieszenia bez zgody jego wlasciciela lub
wszystkich jego wspotwlascicieli i wszystkich wierzycieli hipotecznych. Portem
macierzystym takiego statku nie moze by¢ port polozony na terytorium Rzeczy-
pospolitej Polskiej.

Art. 34. § 1. Zawieszenie stalej polskiej przynaleznosci statku ustaje po uply-
wie okresu zawieszenia lub na wniosek wlasciciela lub wszystkich wspotwlascicie-
li przed uptywem tego okresu albo na skutek utraty przez statek czasowej przyna-
leznosci obcego panstwa, z zastrzezeniem § 2.

§ 2. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej moze, jezeli wymaga
tego interes panstwa, wydac decyzje o ustaniu zawieszenia polskiej przynalezno-
$ci statku lub sprzeciwiajaca si¢ zawieszeniu.

§ 3. Ustanie zawieszenia polskiej przynalezno$ci statku nastepuje z dniem wy-
kreslenia w ksiedze rejestru statego rejestru statkéw morskich wpisu stwierdzaja-
cego zawieszenie, na podstawie postanowienia organu rejestrowego.

Art. 35. Ilekro¢ w przepisach niniejszego dzialu jest mowa o stalym rejestrze
statku, rozumie si¢ przez to rejestr prowadzony w panstwie, ktorego przynalez-
no$¢ statek odzyska po ustaniu czasowej przynaleznosci i w ktérym wpisane s3
prawa rzeczowe na statku oraz ograniczenia w rozporzadzaniu statkiem.
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DZIAL 11
Rejestr statkoéw morskich

Rozdziat 1
Przepisy ogolne

Art. 36. § 1. Statek bedacy wlasnoscig Skarbu Panstwa podlega obowigzkowi
wpisu do rejestru statkéw morskich.

§ 2. Statek bedacy wtasnoscia osoby, o ktérej mowa w art. 23 § 1 pkt 2 lub 3,
oraz spoiki, o ktorej mowa w art. 23 § 2, podlega obowigzkowi wpisu do rejestru
statkéw morskich, jezeli nie zostal wpisany do rejestru statkéw za granica.

§ 3. Statek niepodlegajacy obowigzkowi wpisu do rejestru statkdw morskich,
a takze statek w budowie, moze by¢ wpisany do rejestru statkéw morskich na
wniosek osoby lub 0s6b, o ktérych mowa w art. 37.

Art. 37.§ 1. Statek stanowigcy polska wlasno$¢ wpisuje sie do rejestru statkow
morskich na wniosek wlasciciela lub wszystkich wspdtwtascicieli.

§ 2. Statek, o ktérym mowa wart. 21 § 1 pkt 2 lit. a, wpisuje si¢ do rejestru stat-
kéw morskich na wniosek wlasciciela lub wszystkich wspotwlascicieli, a statek,
o ktérym mowa wart. 21 § 1 pkt 2 lit. b - na wniosek armatora lub zarzadzajacego
statkiem.

§ 3. Statek w budowie, budowany w Rzeczypospolitej Polskiej, wpisuje si¢ do
rejestru statkow morskich na wniosek wlasciciela lub wszystkich wspotwlascicieli.
Dotyczy to réwniez statku w budowie niestanowiacego polskiej wlasnosci.

§ 4 Statek udajacy si¢ w proby morskie, remontowany lub modernizowany
w Rzeczpospolitej Polskiej, wpisuje sie do rejestru statkéw morskich na wnio-
sek wlasciciela lub wszystkich wspétwlascicieli albo armatora lub zarzadzajacego
statkiem.

§ 5. Statek, o ktorym mowa w art. 22, wpisuje si¢ do rejestru statkéw morskich
na wniosek armatora.

Art. 38. § 1. Organem rejestrowym jest izba morska wlasciwa dla portu ma-
cierzystego statku.

§ 2. Rejestr statkow morskich dla statkdw o czasowej polskiej przynaleznosci
prowadzi organ rejestrowy wlasciwy dla portu macierzystego statku.

§ 3. Rejestr statkéw morskich dla udajacych si¢ w proby morskie statkéw bu-
dowanych, remontowanych lub modernizowanych w Rzeczypospolitej Polskiej,
prowadzi organ rejestrowy wlasciwy dla polskiego portu morskiego wskazanego
przez wlasciciela.

§ 4. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze roz-
porzadzenia, rodzaje statkow bedacych wlasnoscig Skarbu Panstwa niepodlegaja-
cych obowiazkowi wpisu do rejestru statkéw morskich. Zwolnienie z obowigzku
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wpisu do rejestru nie moze dotyczy¢ statkéw uprawiajacych zegluge poza teryto-
rium Rzeczypospolitej Polskiej.

Art. 39. § 1. W przypadku zmiany przynaleznosci statku z obcej na polska,
statek wpisuje si¢ do rejestru statkéw morskich po przedstawieniu decyzji dyrek-
tora urzedu morskiego o spelnieniu przez statek warunkéw technicznych wyma-
ganych do wpisania do rejestru, okreslonych w odrebnych przepisach.

§ 2. Przepisu § 1 nie stosuje sie do statkéw o dlugosci do 24 m oraz statkow,
o ktorych mowa w art. 46 § 3.

Rozdzial 2
Ustroj ksiag rejestrowych

Art. 40. § 1. Rejestr statkow morskich sklada si¢ z nastepujacych ksiag re-
jestrowych: ksiegi rejestru stalego, ksiegi rejestru tymczasowego, ksiegi rejestru
statkéw w budowie oraz ksiegi rejestru morskich urzadzen ptywajacych.

§ 2. Prowadzenie ksiag rejestrowych nalezy do wlasciwosci organow reje-
strowych. Czynnosci organu rejestrowego moze wykonywa¢ sekretarz organu
rejestrowego.

§ 3. Ksiegi rejestrowe prowadzi si¢ wedtug ustalonych wzoréw obejmujacych
poszczegodlne dzialy ksiegi rejestrowe;j.

§ 4. Przy kazdej ksiedze rejestrowej prowadzi si¢ akta ksiegi rejestrowej. Do
akt sktada si¢ dokumenty i pisma dotyczace statku.

Art. 41. § 1. Ksiegi rejestrowe moga by¢ zakladane i prowadzone takze w sys-
temie teleinformatycznym.

§ 2. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej, moze wprowadzié,
w drodze rozporzadzenia, system teleinformatyczny, zakladania i prowadzenia
ksigg rejestrowych, okreslajac sposdb zakladania i prowadzenia ksiag rejestro-
wych w tym systemie, kierujac si¢ koniecznoscia zachowania wszystkich cech
ksiag rejestrowych.

Art. 42.§ 1. Ksiegi rejestrowe w systemie teleinformatycznym zaktadaja i pro-
wadzg organy rejestrowe.

§ 2. Dla prowadzenia ksigg rejestrowych w systemie teleinformatycznym,
o ktorym mowa w art. 41, minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej two-
rzy i utrzymuje baze danych ksiag rejestrowych, stanowiacg centralny zbidr ksiag
rejestrowych prowadzonych w tym systemie.

§ 3. Czynnodci zwigzane z prowadzeniem ksiag rejestrowych w bazie danych
ksigg rejestrowych dokonujg organy rejestrowe.

§ 4. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej zapewni bezpieczen-
stwo bazy danych ksiag rejestrowych, w szczegélnosci ochrone przed nieupraw-
nionym dostepem 0sdb trzecich, zniszczeniem oraz utratg danych.
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Art. 43. § 1. Wprowadzajac system teleinformatyczny, o ktérym mowa
wart. 41, minister wlagciwy do spraw gospodarki morskiej utworzy, w drodze roz-
porzadzenia, Ewidencje i Informacje¢ o Ksiggach Rejestrowych Rejestru Statkow
Morskich przy Odwolawczej Izbie Morskiej przy Sadzie Okregowym w Gdansku
z siedzibg w Gdyni, zwang dalej ,,Ewidencja i Informacja Rejestrows’, z ekspozy-
turami przy organach rejestrowych prowadzacych ksiegi rejestrowe w systemie
teleinformatycznym.

§ 2. Ewidencja i Informacja Rejestrowa wydaje na wniosek odpisy i wycig-
gi z ksiag rejestrowych prowadzonych w systemie teleinformatycznym, oraz za-
$wiadczenie w przedmiocie wpisu.

§ 3. Ewidencja i Informacja Rejestrowa umozliwia, za posrednictwem syste-
mu teleinformatycznego, przegladanie ksiag rejestrowych prowadzonych w syste-
mie teleinformatycznym.

§ 4. Osoba, ktora zna numer ksiegi rejestrowej prowadzonej w systemie in-
formatycznym, moze bezplatnie przegladac ksiege rejestrowa za posrednictwem
systemu teleinformatycznego.

§ 5. Odpisy, wyciagi i zaswiadczenia, o ktorych mowa w § 2, wydawane przez
Ewidencje i Informacje Rejestrowa maja moc dokumentdéw urz¢dowych.

§ 6. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze
rozporzadzenia:

1) sposob funkcjonowania Ewidencji i Informacji Rejestrowej oraz jej strukture
organizacyjng,

2) tryb sktadania wnioskéw i rodzaje dokumentéw wydawanych przez Ewiden-
cje i Informacje Rejestrowa,

3) wzory wnioskow skladanych do Ewidencji i Informacji Rejestrowej, w tym
zakres danych we wniosku sktadanym za posrednictwem systemu teleinfor-
matycznego,

4) tryb przegladania ksiag rejestrowych, tryb, sposdb i kryteria wyszukiwania
ksiag rejestrowych
— uwzgledniajac zasade jawnosci ksiag rejestrowych i powszechnosci dostepu

do nich, koniecznos¢ zapewnienia ochrony bazy danych ksiag rejestrowych
przed nieuprawnionym dostepem osob trzecich, a takze tres¢ i strukture
ksiag rejestrowych.

Art. 44. § 1. Ewidencja i Informacja Rejestrowa pobiera optate kancelaryjna
od wniosku o wydanie odpisu i wyciagu z ksiegi rejestrowej prowadzonej w syste-
mie teleinformatycznym oraz od wniosku o wydanie zaswiadczenia w przedmio-
cie wpisu.

§ 2. Nie pobiera si¢ opfat od wniosku o wydanie odpisu lub wyciagu z ksiegi
rejestrowej oraz od wniosku o wydanie zaswiadczenia w przedmiocie wpisu, zto-
zonego przez sad, prokuratora lub organ administracji rzagdowe;.
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Art. 45. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej, okresli w drodze
rozporzadzenia, wysoko$¢ oplat kancelaryjnych, o ktérych mowa w art. 44 § 1,
uwzgledniajac w szczegdlnosci potrzebe pokrycia kosztow administracyjnych
oraz zréznicowania optat od wnioskéw o uzyskanie poszczegdlnych dokumentow,
a takze wysokos¢ oplat rejestrowych za czynnosci rejestrowe, o ktérych mowa
w art. 47, okreslonych w zafaczniku do ustawy.

Art. 46. § 1. Ksiega rejestru stalego sklada sie z:

1) czesci A, do ktorej wpisuje sie statki, o ktorych mowa w art. 21, z wyjatkiem
statkow, o ktérych mowa w pkt 2;

2) czedci B, do ktdrej wpisuje si¢ morskie jachty komercyjne i rekreacyjne, o dtu-
gosci do 24 m.

§ 2. Ksigga rejestru tymczasowego sktada sie z:

1) czesci A, do ktdrej wpisuje si¢ statki, o ktorych mowa w art. 22, z wyjatkiem
statkéw, o ktérych mowa w pkt 2;

2) czesci B, do ktdrej wpisuje si¢ morskie jachty komercyjne i rekreacyjne, o dtu-
gosci do 24 m.

§ 3. Ksiega rejestru statkéw w budowie sklada sie z:

1) czesci A, do ktdrej wpisuje sig statki w budowie, budowane w Rzeczypospoli-
tej Polskiej;

2) czesci B, do ktdrej wpisuje si¢ udajace si¢ w proby morskie statki budowane,
remontowane lub modernizowane w Rzeczypospolitej Polskiej, chyba ze zo-
staly one wpisane w czgsci A ksiegi rejestru statkow w budowie lub w rejestrze
statkéw za granica.

§ 4. Ksigga rejestru morskich urzadzen ptywajacych sktada sig z:

1) czesci A, do ktorej wpisuje sie morskie urzadzenia ptywajace, ktore uzyskaty
stalg polska przynaleznos¢;

2) czedci B, do ktorej wpisuje si¢ morskie urzadzenia plywajace, ktore uzyskaty
czasowg polska przynaleznos¢.

Art. 47. § 1. Za czynnosci rejestrowe pobiera si¢ oplaty rejestrowe w wysoko-
$ci okreslonej w zafaczniku do ustawy. Oplata rejestrowa stanowi dochéd budzetu
panstwa.

§ 2. Oplaty rejestrowe dotyczace morskich jachtéw komercyjnych i rekreacyj-
nych, o dlugosci do 24 m, przekazuje si¢ na rozwoj zeglarstwa.

§ 3. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej w porozumieniu z mi-
nistrem wilasciwym do spraw finanséw publicznych okresli, w drodze rozporza-
dzenia, sposodb i tryb przekazywania srodkéw pienigznych uzyskanych z oplat re-
jestrowych, o ktorych mowa w § 2, kierujac sie w szczegoélnosci potrzeba rozwoju
zeglarstwa w Polsce.

Art. 48. § 1. Statek lub morskie urzadzenie ptywajace, wpisane do stalego re-
jestru za granica, moze by¢ wpisane odpowiednio do ksiegi rejestru statego, badz
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czedci A ksiegi rejestru morskich urzadzen plywajacych, po wykresleniu z rejestru
zagranicznego.

§ 2. Statek lub morskie urzadzenie ptywajace, wpisane do stalego rejestru za
granica, moze by¢ wpisane odpowiednio do ksiegi rejestru tymczasowego badz
czesci B ksiegi rejestru morskich urzadzen plywajacych; wpis wywoluje skutek
prawny z chwilg zawieszenia dotychczasowej przynalezno$ci.

§ 3. Wpis do statego rejestru za granicg statku badz morskiego urzadzenia ply-
wajgcego wpisanego odpowiednio do ksiegi rejestru statego, badz czesci A ksiegi
rejestru morskich urzadzen plywajacych nie wywoluje skutkéw prawnych przed
wykresleniem tego statku badz morskiego urzadzenia plywajacego z rejestru stat-
kéw morskich.

§ 4. Czasowe nadanie statkowi bagdz morskiemu urzadzeniu plywajacemu,
o ktérych mowa w § 3, obcej przynaleznosci, nie wywoluje skutkéw prawnych
przed dokonaniem w rejestrze statkéw morskich wpisu zawieszajacego polska
przynaleznos¢.

Art. 49. § 1. Ksiegi rejestrowe sg jawne. Kazdy moze przegladac ksiegi reje-
strowe w obecnosci sekretarza organu rejestrowego, z zastrzezeniem art. 43 § 4.

§ 2. Akta ksiag rejestrowych przechowuje organ rejestrowy. Akta nie moga
by¢ wydawane poza budynek, w ktérym znajduje si¢ organ rejestrowy.

§ 3. Akta ksiegi rejestrowej moze przeglada¢, w sposob okreslony w § 1, osoba
majaca interes prawny.

Art. 50. § 1. Kazdy moze zada¢ wydania odpisow lub wyciagdw z ksiag reje-
strowych oraz zaswiadczen dotyczacych wpisu.

§ 2. Odpisy lub wyciagi dokumentéw znajdujacych sie w aktach ksiag rejestro-
wych, wydaje si¢ na zagdanie osoby majacej interes prawny.

Art. 51. § 1. W ksiedze rejestru stalego, odpowiednio w czgsci A i B, wpisuje
sie:

1) kolejny numer rejestrowy statku i date dokonania wpisu;
2) nazwe lub inne oznaczenie identyfikujace statek;
3) numer identyfikacyjny nadany przez Miedzynarodowa Organizacje Morska

(numer IMO), jezeli zostal statkowi nadany;

4) sygnal rozpoznawczy, jezeli zostal nadany;

5) rodzaj i przeznaczenie statku;

6) poprzedniag nazwe lub oznaczenie identyfikujace statek oraz dane dotyczace
poprzedniego rejestru i date wykreslenia z tego rejestru;

7) nazwe portu macierzystego statku;

8) rok i miejsce zakonczenia budowy oraz nazwe stoczni, w ktorej statek zbudo-
wano, jezeli dane te s znane;

9) okreslenie gtéwnego materialu, z ktorego jest zbudowany kadtub statku oraz
rodzaj napedu gléwnego statku;
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10) numer kadtuba lub numer identyfikacyjny kadluba (HIN), jezeli zostat nada-
ny;

11) wymiary gléwne (rejestrowe) oraz pojemnos¢ statku;

12) oznaczenie i adres wlasciciela lub wszystkich wspotwlascicieli statku z okre-
$leniem ich udzialéw we wspdtwlasnosci oraz podstawe nabycia wlasnosci
statku;

13) oznaczenie i adres armatora oraz zarzadzajacego statkiem, jezeli zostal usta-
nowiony;

14) hipoteke morska i ograniczenia w rozporzadzaniu statkiem;

15) prawa osobiste i roszczenia;

16) stwierdzenie przez organ rejestrowy polskiej przynaleznosci statku;

17) stwierdzenie przez organ rejestrowy zawieszenia polskiej przynaleznosci stat-
ku;

18) podstawe i date wykreslenia statku z rejestru.

§ 2. W ksiedze rejestru tymczasowego, oprocz danych wymienionych w § 1
pkt 1-13, 16 i 18, wpisuje si¢:

1) poprzednig przynalezno$¢ statku i date jej zawieszenia;

2) okres, na jaki statek uzyskal polska przynaleznos¢;

3) oznaczenie i adres pelnomocnika, o ktérym mowa w art. 26 § 1 pkt 1 lit. b.

§ 3. W ksiedze rejestru statkow w budowie, w czgsci A wpisuje sig:

1) kolejny numer rejestrowy statku w budowie i date dokonania wpisu;

2) oznaczenie identyfikujace statek w budowie;

3) nazwe stoczni budujacej statek;

4) oznaczenie i adres wlasciciela lub wszystkich wspotwlascicieli statku w budo-
wie z okre$leniem ich udzialéw we wspotwlasnosci;

5) okreslenie umowy o budowe statku;

6) hipoteke morska.

§ 4. W ksiedze rejestru statkdw w budowie, w czgsci B wpisuje sie dane okre-
slone w § 1 pkt 1-5, pkt 7-13, pkt 16 i 18 oraz czas trwania prob morskich. Jako
port macierzysty statku wpisuje si¢ port, w obrebie ktorego statek jest budowany,
remontowany lub modernizowany.

§ 5. W ksiedze rejestru morskich urzadzen ptywajacych, w czesci A wpisuje
sie:

1) kolejny numer rejestrowy urzadzenia i date¢ dokonania wpisu;

2) nazwe lub oznaczenie identyfikujace urzadzenie oraz numer identyfikacyj-
ny urzadzenia nadany przez Miedzynarodowa Organizacje Morska (numer
IMO) i sygnal rozpoznawczy, jezeli zostaty nadane;

3) rodzaj i przeznaczenie urzadzenia;

4) poprzednig nazwe lub oznaczenie identyfikujace urzadzenia oraz dane doty-
czace poprzedniego rejestru i date wykreslenia z tego rejestru;
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5) nazwe portu macierzystego urzadzenia;

6) rok i miejsce zakonczenia budowy i nazwe stoczni, w ktdrej urzadzenie zbu-
dowano, jezeli dane te s3 znane;

7) okreslenie gtéwnego materialu, z ktérego jest zbudowany kadiub urzadzenia
oraz rodzaj napedu, jezeli urzadzenie posiada naped mechaniczny;

8) wymiary gléwne (rejestrowe) oraz pojemno$¢ urzadzenia, jezeli urzadzenie
zostalo pomierzone;

9) oznaczenie i adres wlasciciela lub wszystkich wspotwlascicieli urzadzenia
z okredleniem ich udziatéw we wspdtwlasnosci oraz podstawe nabycia wla-
sno$ci urzadzenia;

10) oznaczenie i adres armatora badz podmiotu eksploatujacego urzadzenie we
wlasnym imieniu;

11) hipoteke morska i ograniczenia w rozporzadzaniu urzadzeniem;

12) prawa osobiste i roszczenia;

13) stwierdzenie przez organ rejestrowy polskiej przynaleznosci urzadzenia;

14) stwierdzenie przez organ rejestrowy zawieszenia polskiej przynaleznosci
urzadzenia;

15) podstawe i date wykreslenia urzadzenia z rejestru.

§ 6. W ksiedze rejestru morskich urzadzen ptywajacych, w czesci B, oprocz
danych wymienionych w § 5 pkt 1-10, 13 i 15, wpisuje si¢:

1) poprzednig przynalezno$¢ urzadzenia i date jej zawieszenia;

2) okres, na jaki urzadzenie uzyskalo polska przynaleznos¢;

3) oznaczenie i adres pelnomocnika, o ktérym mowa w art. 26 § 1 pkt 1 lit. b.

§ 7. Kazda zmiana danych w rejestrze statkdw morskich podlega wpisowi.

Rozdziat 3
Postepowanie rejestrowe

Art. 52. § 1. Wpis do rejestru statkéw morskich nastepuje na podstawie
zgloszenia zainteresowanego, chyba ze prawo przewiduje wpis na wniosek albo
z urzedu.

§ 2. Do zgltoszenia zmian podlegajacych wpisowi, w stosunku do statkow sta-
nowigcych polska wlasnos¢ wpisanych do rejestru statkéw morskich, obowigzany
jest wlasciciel statku lub wszyscy wspotwlasciciele.

§ 3. Do zgloszenia zmian podlegajacych wpisowi, w stosunku do statkéw,
o ktorych mowa w art. 21 § 1 pkt 2 lit. a, obowigzany jest wlasciciel statku lub
wszyscy wspolwlasciciele, a w stosunku do statkow, o ktérych mowa w art. 21 § 1
pkt 2 lit. b — armator lub zarzadzajacy statkiem.

Art. 53. § 1. Zgloszenie do rejestru statkéw morskich powinno by¢ dokonane
w ciggu 6 tygodni od dnia, w ktérym obowigzany do zgloszenia dowiedzial sie
o okolicznosci podlegajacej wpisowi do rejestru.
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§ 2. W przypadku niezgloszenia statku lub okolicznosci podlegajacej wpisowi
do rejestru statkoéw morskich, organ rejestrowy moze w drodze postanowienia na-
tozy¢ na obowigzanego do zgtoszenia kare grzywny w wysokosci od 500 do 10 000
PLN w celu spowodowania zgloszenia. Grzywny nieuiszczone moga by¢ umorzo-
ne w calosci lub czesci w przypadku dokonania zgloszenia przez obowigzanego.

§ 3. Na postanowienie o natozeniu grzywny, o ktérej mowa w § 2, przystuguje
zazalenie.

§ 4. Przepisy § 2 i 3 stosuje si¢ odpowiednio w przypadku niezlozenia doku-
mentéw stanowigcych podstawe dokonania wpisu w rejestrze statkéw morskich.

§ 5. Jezeli obowigzany nie dokona zgloszenia pomimo wezwania, organ reje-
strowy moze, po sprawdzeniu, dokona¢ wpisu z urzedu, w tym wpisu ostrzezenia,
zaznaczajac to w osnowie wpisu.

Art. 54. Organ rejestrowy bada, czy:

1) zgloszenie lub wniosek i dotaczone do nich dokumenty odpowiadaja pod
wzgledem tresci i formy obowigzujacym przepisom prawa;

2) zgloszone dane s3 zgodne ze stanem faktycznym, jezeli ma w tym wzgledzie
uzasadnione watpliwosci.

Art. 55. § 1. Okoliczno$¢ bedaca przedmiotem wpisu do rejestru statkow
morskich jest skuteczna wobec oséb trzecich. Okoliczno$¢ taka, pomimo bra-
ku wpisu do rejestru statkoéw morskich, jest skuteczna wobec oséb trzecich, gdy
o niej wiedziaty.

§ 2. Do oceny skutkéw wpisu do rejestru statkoéw morskich oraz pierwszen-
stwa prawa wpisanego do tego rejestru stosuje si¢ odpowiednio przepisy o pra-
wach jawnych z ksiegi wieczystej.

Art. 56. § 1. Po wpisaniu do rejestru statkéw morskich statek otrzymuje cer-
tyfikat rejestracji statku, przy czym:

1) statki, o ktérych mowa w art. 46 § 1, otrzymuja certyfikat stalej rejestracji
statku;

2) statki, o ktérych mowa w art. 46 § 2, otrzymuja certyfikat tymczasowej reje-
stracji statku;

3) statki, o ktérych mowa wart. 46 § 3 pkt 1, otrzymuja certyfikat statku w budo-
wie;

4) statki, o ktorych mowa w art. 46 § 3 pkt 2, otrzymuja certyfikat statku udajg-
cego sie w proby morskie;

5) urzadzenia, o ktorych mowa w art. 46 § 4 pkt 1, otrzymuja certyfikat stalej
rejestracji morskiego urzadzenia ptywajacego;

6) urzadzenia, o ktérych mowa w art. 46 § 4 pkt 2, otrzymuja certyfikat tymcza-
sowej rejestracji morskiego urzadzenia plywajacego.

§ 2. Certyfikat, o ktérym mowa w:

1) § 1 pkt1 - stanowi dowdd polskiej przynaleznosci statku;
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2) § 1 pkt 2 - stanowi dowod polskiej przynaleznosci statku;

3) §1 pkt 4 - stanowi dowdd polskiej przynaleznosci statku na czas trwania pro-
by morskiej;

4) § 1 pkt 5 - stanowi dowod polskiej przynaleznosci morskiego urzadzenia ply-
wajacego;

5) § 1 pkt 6 - stanowi dowdd polskiej przynaleznosci morskiego urzadzenia pty-
wajacego.

Art.57.§ 1. Statkowi, a takze morskiemu urzadzeniu ptywajgcemu, nabytemu
za granica, konsul Rzeczypospolitej Polskiej moze wyda¢ tymczasowe $wiadectwo
polskiej przynaleznosci statku albo morskiego urzadzenia plywajacego (Swiadec-
two o banderze) wazne na okres nie dluzszy niz 6 miesigcy. Konsul Rzeczypo-
spolitej Polskiej zawiadamia organ rejestrowy o wydaniu §wiadectwa o banderze.

§ 2. Za wydanie §wiadectwa o banderze pobiera si¢ optate w wysokosci okre-
$lonej w zalaczniku do ustawy. Optlata stanowi doch6d budzetu panstwa.

Art. 58. § 1. W przypadku uzyskania przez statek czasowej polskiej przyna-
leznosci, armator zwraca dokument stafej rejestracji statku organowi, ktéry go
wydat.

§ 2. W przypadku wydania tymczasowego certyfikatu rejestracji morskiego
urzadzenia plywajacego urzadzeniu, ktére uzyskalo czasowa polska przynalez-
nos¢, przepis § 1 stosuje si¢ odpowiednio.

§ 3. W przypadku zawieszenia przez organ rejestrowy polskiej przynalezno-
$ci statku, wpisanego do ksiegi rejestru stalego, wiasciciel statku obowigzany jest
zwrdci¢ organowi rejestrowemu staly certyfikat rejestracji statku, w terminie 30
dni, liczac od dnia wydania statkowi dokumentu potwierdzajacego rejestracje
statku przez zagraniczny organ rejestrowy. W razie niezwrocenia certyfikatu reje-
stracji stosuje sie art. 53 § 21 3.

§ 4. W przypadku zawieszenia przez organ rejestrowy polskiej przynaleznosci
morskiego urzadzenia plywajacego wpisanego do czesci A ksiegi rejestru mor-
skich urzadzen ptywajacych, stosuje sie przepis § 3.

Art. 59. § 1. Wykredla sie z rejestru statkéw morskich statek, jezeli wniost o to:

1) wlasciciel lub wszyscy wspotwlasciciele statku;
2) armator lub zarzadzajacy statkiem, o ktérym mowa w art. 21 § 1 pkt 2 lit. b, za
zgoda wlasciciela lub wszystkich wspdtwlascicieli.

§ 2. Wykresleniu z rejestru statkéw morskich podlega réwniez statek, ktory:

1) utracil polska przynaleznos¢;
2) zatonal, zaginal lub ulegt zniszczeniu;
3) utracil charakter statku.

§ 3. Wykreslenie statku z rejestru statkéw morskich wymaga zgody wszyst-
kich wierzycieli hipotecznych wyrazonej na piSmie z podpisem notarialnie
poswiadczonym.
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§ 4. Statek w budowie wykresla sie z ksiegi rejestru statkéw w budowie, je-
zeli wnidst o to jego wilasciciel lub wszyscy wspotwlasciciele, a takze, gdy statek
w budowie:

1) zatonal lub ulegt zniszczeniu w trakcie budowy, albo ktérego budowa zostata
zaniechana;

2) zostal wpisany do ksiegi rejestru stalego lub stalego rejestru za granica.

§ 5. W przypadkach okreslonych w § 4, wykreslenie wymaga zgody wszyst-
kich wierzycieli hipotecznych wyrazonej na pi$mie z podpisem notarialnie po-
$wiadczonym, chyba ze statek w budowie zostal wpisany do ksiegi rejestru state-
g0, a cigzaca na nim hipoteka morska zostala wpisana z urzedu.

Art. 60. Statek uwaza si¢ za zaginiony, jezeli w ciggu liczonego podwdjnie
okresu niezbednego w normalnych warunkach do przejscia do portu przeznacze-
nia z miejsca, z ktérego nadeszla ostatnia wiadomos¢ o statku, nie zawinal on do
tego portu ani nie nadeszta zadna kolejna wiadomos¢ o statku. Okres wymagany
do uznania statku za zaginiony nie moze by¢ krétszy niz miesigc liczac od dnia
nadej$cia ostatniej wiadomosci o statku, a jezeli brak wiadomosci o statku pozo-
staje w zwigzku z dziataniami wojennymi — krétszy niz 6 miesigcy.

Art. 61. W sprawach nieuregulowanych Kodeksem morskim i przepisami
wydanymi na jego podstawie do postgpowania przed organami rejestrowymi
w zakresie trybu i kosztow postepowania rejestrowego, stosuje si¢ odpowiednio
przepisy czesci pierwszej ksiegi drugiej — postepowanie nieprocesowe tytutu I -
przepisy ogoélne i tytutu II dzialu III rozdziatu szdstego — postepowanie wieczy-
stoksiegowe ustawy z dnia 17 listopada 1964 r. - Kodeks postepowania cywilnego
(Dz.U.z2018r. poz. 155) oraz ustawy z dnia 28 lipca 2005 r. o kosztach sadowych
w sprawach cywilnych (Dz. U. z 2018 r. poz. 300).

Art. 62. § 1. Minister wladciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w dro-
dze rozporzadzenia:

1) strukture i wzory ksiag rejestrowych, zasady ich przechowywania i ochrony
przed nieuprawnionym dostepem o0sdb trzecich oraz zniszczeniem,

2) czynnosci, ktore przy prowadzeniu i przechowywaniu ksigg rejestrowych
moga by¢ samodzielnie wykonywane przez sekretarza organu rejestrowego,

3) szczegdlowy sposob prowadzenia ksiag rejestrowych oraz szczegélowy tres¢
i sposob dokonywania wpiséw w poszczegolnych ksiegach rejestrowych,

4) warunki, jakim powinna odpowiadac tres¢ zgloszen i wnioskéw o wpis do
poszczegdlnych ksiag rejestrowych oraz dokumenty uzasadniajace tres¢ zglo-
szen i wnioskdw o wpis,

5) trybisposob postepowania w sprawach rejestrowych przez organy rejestrowe,

6) tres¢ i sposob sporzadzania certyfikatow, o ktorych mowa w art. 56 § 1 oraz
odpiséw i wyciagdw z ksiag rejestrowych, a takze zaswiadczen dotyczacych
wpisu, o ktérych mowa w art. 50 § 1,
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7) tre$¢, sposob sporzadzania i tryb wydawania przez konsula Rzeczypospolitej
Polskiej $wiadectwa o banderze,
8) wzory certyfikatow, o ktorych mowa w art. 56 § 1, i $wiadectwa o banderze,
o ktérym mowa w art. 57
— bioragc pod uwage zasady sprawnosci i racjonalnosci dziatania organu reje-
strowego oraz zasade jawnosci ksiag rejestrowych, a takze miedzynarodo-
we znaczenie wpisow w ksiegach rejestrowych i dokumentéw wydawanych
przez organy rejestrowe.

DZIAL 111
Pomiar statku

Art. 63. § 1. Pomiar statku polega na ustaleniu jego pojemnosci brutto (GT)
i netto (NT) oraz wymiaréw gtéwnych (rejestrowych).

§ 2. Pomiaru statku dokonuje organ pomiarowy i wydaje na jego podstawie
$wiadectwo pomiarowe.

Art. 64. § 1. Do pomiaru statku stosuje si¢ postanowienia Konwencji o po-
mierzaniu oraz przepisy niniejszego dziatu.

§ 2. Miedzynarodowym $wiadectwem pomiarowym, w rozumieniu przepi-
séw Kodeksu morskiego, jest Swiadectwo pomiarowe wydane na podstawie Kon-
wencji o pomierzaniu badz innej umowy miedzynarodowej, ktorej strong jest
Rzeczpospolita Polska.

Art. 65. §1. Statek o polskiej przynaleznosci podlega obowigzkowemu
pomiarowi.

§ 2. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej moze zwolni¢, w drodze
rozporzadzenia, niektdre rodzaje statkéw o polskiej przynaleznosci z obowiazko-
wego pomiaru, majac na uwadze postanowienia Konwencji o pomierzaniu.

§ 3. Statek o obcej przynaleznosci zawijajacy do portu polskiego, nieposiada-
jacy $wiadectwa pomiarowego, o ktérym mowa w art. 64 § 2, moze by¢ poddany
pomiarowi w drodze decyzji wlasciwego dyrektora urzedu morskiego.

Art. 66. Statek, ktéry nie podlega obowigzkowemu pomiarowi, moze by¢
poddany pomiarowi na wniosek wlasciciela, armatora, zarzadzajacego statkiem
lub kapitana.

Art. 67. § 1. Pojemnos¢ i wymiary rejestrowe statku wpisuje sie do rejestru
statkéw morskich na podstawie §wiadectwa pomiarowego.

§ 2. Przepis § 1 nie dotyczy statkéw, o ktérych mowa w art. 66.

Art. 68. § 1. Swiadectwo pomiarowe wydawane jest bez okreSlenia terminu
jego waznosci, chyba ze przepis szczego6lny stanowi inacze;.
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§ 2. Swiadectwo pomiarowe traci wazno$¢, jezeli statek, ktdremu zostalo
wydane:

1) zostanie zmieniony w taki sposdb, ze dane w zakresie pojemnosci i wymiaréw
rejestrowych zawarte w $wiadectwie pomiarowym s3 niezgodne ze stanem
faktycznym;

2) zatonie, zaginie, ulegnie zniszczeniu albo utraci charakter statku morskiego;

3) zmieni przynaleznos¢, z zastrzezeniem wyjatkow przewidzianych w umo-
wach miedzynarodowych, ktérych Rzeczpospolita Polska jest strona.

Art. 69. Statek podlegajacy obowigzkowemu pomiarowi moze by¢ poddany
ponownemu pomiarowi w celu kontroli.

Art. 70. § 1. Kontrola statku zawijajacego do portu polskiego podnoszacego
bandere panstwa bedacego strong Konwencji o pomierzaniu lub innej umowy
miedzynarodowej o wzajemnym uznawaniu dokumentéw pomiarowych, ktérej
strong jest Rzeczpospolita Polska, ogranicza si¢ do sprawdzenia czy:

1) statek posiada wazne $wiadectwo pomiarowe odpowiadajace postanowie-
niom umowy miedzynarodowej, na podstawie ktérej zostato wydane;

2) zasadnicze parametry statku odpowiadajg danym zawartym w tym $wiadec-
twie.

§ 2. Kontrola, o ktérej mowa w § 1, nie moze powodowaé przetrzymania
statku.

Art. 71. § 1. Organem pomiarowym jest dyrektor urzedu morskiego.

§ 2. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej moze, w drodze decyzji,
upowazni¢ uznang organizacje, o ktérej mowa w art. 5 pkt 17 ustawy z dnia 18
sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2018 r. poz. 181), do wyko-
nywania zadan organu pomiarowego.

Art. 72. § 1. Za pomiar statku i czynnosci zwigzane z wydaniem $wiadectwa
pomiarowego pobiera si¢ oplaty w wysokosci okreslonej w zatgczniku do ustawy.
Optlata stanowi doch6d budzetu panstwa.

§ 2. W przypadku gdy pomiaru dokonuje uznana organizacja upowazniona
do wykonywania zadan organu pomiarowego, dochéd budzetu panstwa stanowi
10% oplaty ustalonej w zalaczniku do ustawy.

§ 3. Nie pobiera si¢ oplat za pomiar kontrolny, jezeli wynik pomiaru okaze si¢
zgodny z danymi zawartymi w swiadectwie pomiarowym.

Art. 73. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze
rozporzadzenia:

1) zakres dzialania organu pomiarowego,

2) sposob pomierzania statkow, do ktérych nie stosuje sie postanowien Konwen-
cji o pomierzaniu,

3) tryb postgpowania pomiarowego i kontrolnego,

4) wzory $wiadectw pomiarowych
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— uwzgledniajac zasady praktyki migdzynarodowej w zakresie metody doko-
nywania pomiaru, a takze kierujac si¢ koniecznoscig zapewnienia spraw-
nosci postepowania administracyjnego oraz ujednolicenia tresci stosowa-
nych dokumentoéw.

DZIAL IV
Dokumenty statku

Art. 74. § 1. Statek o polskiej przynaleznosci jest obowigzany prowadzi¢
dzienniki i posiada¢ inne dokumenty prawem przewidziane.

§ 2. Dokumenty, o ktérych mowa w § 1, wymagane dla statku uprawiajacego
zegluge miedzynarodowa wydaje si¢ w jezyku polskim i angielskim.

§ 3. Dzienniki statku podlegaja legalizacji przez dyrektora urzedu morskiego.

§ 4. Za legalizacje dziennikéw pobiera si¢ oplate w wysokosci okreslonej w za-
faczniku do ustawy. Oplata stanowi dochdd budzetu panstwa.

Art. 75. § 1. Dokumenty statku przechowuje si¢ na statku, chyba ze przepis
szczegolny stanowi inaczej.

§ 2. Dokumenty statku okazuje si¢ na zadanie uprawnionych wiadz.

§ 3. Za kompletnos¢ i aktualno$¢ dokumentéw oraz prawidlowosé wpisow
w dziennikach odpowiada kapitan statku, a w przypadku morskiego urzadzenia
plywajacego - kierownik tego urzadzenia.

Art. 76. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze
rozporzadzenia, rodzaje, wzory i sposob prowadzenia dziennikéw oraz innych
dokumentdéw statku, uwzgledniajac rodzaje statkow i dokumentéw znajdujacych
sie na tych statkach, a takze okresli sposéb przechowywania tych dokumentéw.

TYTUL III
Prawa rzeczowe

DZIAL I
Wilasnosci statku

Art. 77.§ 1. Umowa o przeniesienie wlasnosci statku wpisanego do rejestru
statkéw morskich powinna by¢ zawarta na pis$mie z podpisami stron notarialnie
poswiadczonymi.

§ 2. Przepis § 1 stosuje si¢ rowniez do umowy o przeniesienie wlasnosci statku
w budowie wpisanego do rejestru statkéw morskich.
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Art. 78. Przepisy o przeniesieniu wlasnosci statku stosuje si¢ odpowiednio do
przeniesienia udzialu we wlasnosci statku.

DZIAL 11
Hipoteka morska

Art. 79. § 1. W celu zabezpieczenia oznaczonej wierzytelnosci wynikajacej
z okreslonego stosunku prawnego, mozna statek obciazy¢ prawem, na mocy kto6-
rego wierzyciel moze dochodzi¢ zaspokojenia ze statku, bez wzgledu na to czyja
stal si¢ wlasnoscig i z pierwszenstwem przed wierzycielami osobistymi wlasciciela
statku (hipoteka morska).

§ 2. Do hipoteki morskiej stosuje si¢ odpowiednio przepisy prawa cywilnego
o hipotece, z uwzglednieniem przepiséw niniejszego dzialu.

§ 3. Do powstania hipoteki morskiej niezbedny jest wpis do rejestru statkow
morskich.

Art. 80. Oswiadczenie woli wlasciciela o ustanowieniu na jego statku hipoteki
morskiej powinno by¢ zlozone na pismie, z podpisem notarialnie poswiadczonym.

Art. 81. § 1. Hipoteka morska obciaza, oprocz statku i jego przynaleznosci,
takze wierzytelno$ci wlasciciela statku powstate po ustanowieniu hipoteki z tytutu:

1) odszkodowania za uszkodzenie lub utrate statku, tacznie z odszkodowaniem
ubezpieczeniowym;
2) wynagrodzenia za ratownictwo w zakresie, w jakim wyréwnuje ono szkody

w statku spowodowane ratownictwem;

3) udzialu statku w awarii wspolnej;
4) oplat za czarter bareboat albo za najem lub dzierzawe statku.

§ 2. Strony moga rozszerzy¢ zakres wierzytelnosci obcigzonych hipoteka
morska.

Art. 82. Hipoteka morska moze by¢ wyrazona w SDR.

Art. 83. W celu zabezpieczenia tej samej wierzytelno$ci mozna ustanowic hi-
poteke morska na wiecej niz jednym statku.

Art. 84. § 1. Wykreslenie statku z rejestru statkéw morskich wymaga uprzed-
niej zgody wszystkich wierzycieli hipotecznych wyrazonej na pismie, z podpisem
notarialnie poswiadczonym.

§ 2. Przepisu § 1 nie stosuje si¢ w przypadku wykreslenia statku z rejestru
statkéw morskich w nastepstwie sprzedazy statku przez wierzyciela hipotecznego
w wykonaniu jego uprawnien do sprzedazy statku, o ktérych mowa w art. 88 § 1.

Art. 85. W przypadku swiadomego i znacznego zwigkszenia ryzyka zwia-
zanego z eksploatacja statku obcigzonego hipoteka morska, ktére powo-
duje istotne pogorszenie sytuacji wierzyciela hipotecznego, moze on zadac
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niezwlocznego zaspokojenia z przedmiotu hipoteki lub dodatkowego odpowied-
niego zabezpieczenia.

Art. 86. § 1. Hipoteke morska mozna ustanowi¢ na statku w budowie.

§ 2. Hipoteka morska na statku w budowie obejmuje materialy, urzadzenia
i wyposazenie znajdujace si¢ na terenie stoczni budujacej obcigzony hipoteka sta-
tek, ktore przez oznakowanie lub w inny sposéb zostaly wyraznie zidentyfikowa-
ne jako przeznaczone do budowy lub na wyposazenie tego statku.

Art. 87. § 1. Wierzytelno$¢ zabezpieczona hipoteka morska podlega zaspo-
kojeniu z przedmiotu tej hipoteki z pierwszenstwem przed innymi wierzytelno-
$ciami, z wyjatkiem wierzytelno$ci uprzywilejowanych, o ktérych mowa w art. 95,
kosztow egzekucyjnych, naleznosci alimentacyjnych oraz rent z tytulu odszko-
dowania za wywolanie choroby, niezdolnosci do pracy, kalectwa lub $mierci, jak
réwniez kosztow ostatniej choroby i zwyktego pogrzebu wiasciciela statku.

§ 2. Zaspokojenie wierzyciela hipotecznego z przedmiotu hipoteki morskiej
nastepuje w drodze sadowego postepowania egzekucyjnego, o ile przepisy niniej-
szego dzialu nie stanowig inaczej.

Art. 88. § 1. Umowa zawarta pomiedzy wlascicielem statku a wierzycielem
o ustanowieniu hipoteki morskiej moze przewidywac przejecie przez wierzyciela
hipotecznego posiadania statku obcigzonego hipoteka, tacznie z upowaznieniem
do jego sprzedazy, w celu zaspokojenia zabezpieczonej wierzytelnosci z dochodu,
jaki przynosi statek, lub z ceny uzyskanej z jego sprzedazy. Umowa powinna okre-
sla¢ wartos¢ statku albo sposob ustalenia jego wartosci.

§ 2. Umowa, o ktorej mowa w § 1, powinna by¢ sporzadzona na pismie z pod-
pisami stron notarialnie poswiadczonymi i wpisana do rejestru statkéw morskich.

§ 3. Zawarcie umowy, o ktérej mowa w § 1, wymaga uprzedniej zgody po-
zostalych wierzycieli hipotecznych wyrazonej na pismie z podpisami notarialnie
poswiadczonymi.

Art. 89. § 1. Przejecie posiadania statku obcigzonego hipoteka morska usta-
nowiong na podstawie umowy, o ktérej mowa w art. 88 § 1, moze nastgpic¢, jezeli
wlasciciel statku nie zaspokaja wierzytelnosci zabezpieczonej taka hipoteka lub
w innych przypadkach przewidzianych w umowie.

§ 2. Przejecie posiadania statku wymaga zlozenia przez wierzyciela hipotecz-
nego o$wiadczenia w tej sprawie, z powolaniem si¢ na okolicznosci uzasadniajace
przejecie posiadania.

§ 3. Oswiadczenie, o ktorym mowa w § 2, powinno by¢ zlozone na pismie
z podpisem notarialnie poswiadczonym; podlega ono ujawnieniu w rejestrze stat-
kow morskich nie wezesniej niz po uptywie 14 dni od dnia zawiadomienia wtasci-
ciela statku zgodnie z art. 91 § 1, chyba ze wlasciciel wyrazil zgode na wczesniejszy
termin.
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§ 4. Wprowadzenie wierzyciela hipotecznego w posiadanie statku moze nasta-
pi¢, na jego wniosek, przy udziale komornika. Do wniosku zlozonego do komor-
nika nalezy dofaczy¢ postanowienie organu rejestrowego stwierdzajace zgodno$é
o$wiadczenia, o ktorym mowa w § 2, z treScig umowy, o ktérej mowa w art. 88 § 1.

§ 5. Wierzyciel hipoteczny, ktdry przejal statek w posiadanie zgodnie z prze-
pisami § 1-4, moze odda¢ go do korzystania osobie trzeciej, w celu uzyskania
zaspokojenia zabezpieczonej wierzytelnosci. Umowa, o ktérej mowa w art. 88 § 1,
moze przewidywac, ze do oddania statku w posiadanie osobie trzeciej, potrzebna
jest zgoda wlasciciela statku.

Art. 90. § 1. Sprzedaz statku obciazonego hipoteka morska zgodnie z art. 88 §
1 moze nastapi¢ na wniosek wierzyciela hipotecznego po uptywie terminu zaspo-
kojenia wierzytelnosci.

§ 2. Sprzedaz, o ktorej mowa w § 1, przeprowadza notariusz albo komornik
w terminie 30 dni, liczac od dnia zlozenia przez wierzyciela hipotecznego wnio-
sku o dokonanie sprzedazy. Wniosek taki powinien by¢ zlozony na pismie, z pod-
pisem notarialnie poswiadczonym; podlega on ujawnieniu w rejestrze statkow
morskich nie wczesniej niz po uptywie 14 dni od dnia zawiadomienia wlasciciela
statku i organu rejestrowego zgodnie z art. 91 § 1, chyba ze wlasciciel wyrazit zgo-
de na wczesdniejszy termin.

§ 3. Wierzyciel hipoteczny powinien na pismie zawiadomic¢ innych wierzycieli
hipotecznych o ztozeniu wniosku o dokonanie sprzedazy statku zgodnie z § 1 co
najmniej na 7 dni przed data sprzedazy. W braku zawiadomienia ponosi on odpo-
wiedzialno$¢ za wynikla stad szkode.

§ 4. Wierzyciel hipoteczny moze naby¢ wlasnos¢ statku zgodnie z przepisami
§1-3.

§ 5. Do wykonywania uprawnien, o ktérych mowa w art. 88 § 1, w tym do
sprzedazy statku, nie stosuje si¢ przepiséw Kodeksu postepowania cywilnego
o postepowaniu egzekucyjnym.

§ 6. Sprzedaz statku dokonana zgodnie z przepisami § 112 wywoluje takie same
skutki prawne, jak sprzedaz w drodze sadowego postepowania egzekucyjnego.

Art. 91. § 1. Przed podjeciem przez wierzyciela hipotecznego czynnosci,
o ktérych mowa w art. 89 § 1 Iub art. 90 § 1, powinien on na pismie zawiadomié
wlasciciela statku i organ rejestrowy o zamierzonym podjeciu dzialan zmierzaja-
cych do zaspokojenia jego roszczen wynikajacych z ustanowionej na tym statku
hipoteki morskie;j.

§ 2. Organ rejestrowy wpisuje w rejestrze statkdw morskich wzmianke o otrzy-
maniu zawiadomienia, o ktérym mowa w § 1.

§ 3.Wlasciciel statku moze w ciggu 14 dni od dnia zawiadomienia, o ktd-
rym mowa w § 1, zaspokoi¢ wierzyciela hipotecznego badz wystapi¢ do sadu
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z powddztwem o ustalenie, Ze wierzytelnos¢ nie istnieje albo nie jest wymagalna
w calosci lub w czesci.

§ 4. Jezeli wlasciciel statku nie zaspokoi wierzyciela hipotecznego w termi-
nie okreslonym w § 3, a wierzyciel przystapi do wykonywania swoich uprawnien
wzgledem statku, wlasciciel statku moze zazada¢ od wierzyciela hipotecznego
udzielenia zabezpieczenia finansowego na wypadek gdyby egzekwowana wierzy-
telnos¢ nie istniata lub nie byla wymagana w catosci lub w czesci.

§ 5. W przypadku nieudzielenia zabezpieczenia finansowego, o ktéorym mowa
w § 4, wlasciciel statku moze zada¢ udzielenia zabezpieczenia w trybie okreslo-
nym w art. 730 i nast. Kodeksu postepowania cywilnego.

§ 6. Ogloszenie upadtosci dluznika w Rzeczypospolitej Polskiej lub za granica
nie wplywa na wykonywanie uprawnien wierzyciela hipotecznego okreslonych
w art. 88-91, jezeli oswiadczenie wierzyciela, o ktérym mowa w art. 89 § 2 zostalo
ztozone przed ogloszeniem upadlosci diuznika.

Art. 92. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej moze okreslic,
w drodze rozporzadzenia, zasady, miejsce, warunki, sposob i koszty, zwiazane ze
sprzedazg statku obcigzonego hipoteka morska, o ktérej mowa w art. 90, majac
na uwadze stuszny interes wierzyciela hipotecznego, dfuznika i wlasciciela statku
oraz bezpieczenstwo obrotu.

Art. 93. Umowa o ustanowieniu hipoteki morskiej zgodnie z art. 88 § 1 moze
dotyczy¢ takze statku w budowie.

DZIAEL 111
Przywileje na statku

Art. 94. § 1. Dla zabezpieczenia wierzytelnosci uprzywilejowanej wierzycie-
lom stuzy ustawowe prawo zastawu na statku z pierwszenstwem przed innymi
wierzytelno$ciami, chociazby zabezpieczonymi hipoteka morska, zastawem wy-
nikajacym z czynnosci prawnej lub orzeczenia sadu.

§ 2. Przywilej stuzy bez wzgledu na zmiane osoby wiasciciela lub armatora
i dobra wiare nabywcy statku.

Art. 95. Uprzywilejowane sg wierzytelnosci z tytutu:

1) naleznych panstwu kosztéw sadowych, nie wylaczajac kosztow egzekucji
sadowej; wydatkéw poniesionych we wspdlnym interesie wierzycieli na za-
chowanie statku lub w celu sprzedazy statku i podzialu uzyskanej ceny; oplat
tonazowych, latarniowych lub portowych oraz innych oplat i $wiadczen pu-
blicznych tego rodzaju; optat pilotowych oraz kosztéw nadzoru i zachowania
statku powstalych od chwili jego wejscia do ostatniego portu;
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2) uméw o prace na statku zawartych z kapitanem, innymi czlonkami zatogi
i osobami zatrudnionymi w obstudze statku;

3) wynagrodzenia za ratownictwo oraz udzialu statku w awarii wspoélnej;

4) wynagrodzenia szkody wyrzadzonej zderzeniem statkéw lub innym wypad-
kiem nawigacyjnym, jak réwniez szkody wyrzadzonej w portowych urzadze-
niach, dokach i drogach zeglugowych; odszkodowania za $mier¢, uszkodze-
nie ciala lub rozstrdj zdrowia pasazerow i czlonkéw zalogi; odszkodowania za
utrate lub uszkodzenie tadunku badz bagazu;

5) umoéw zawartych lub innych czynnosci prawnych podjetych przez kapitana,
w granicach jego ustawowego umocowania, w czasie przebywania statku poza
portem macierzystym, w zakresie koniecznym dla zachowania statku lub kon-
tynuowania podrozy, bez wzgledu na to, czy kapitan jest rownoczesnie arma-
torem lub wlascicielem statku oraz czy roszczenie przystuguje jemu samemu
czy dostawcom, osobom naprawiajacym statek, pozyczkodawcom lub innym
kontrahentom.

Art. 96. § 1. Powddztwo o zaspokojenie wierzyciela z przedmiotu obcigzone-
go przywilejem moze by¢ wniesione tylko przeciwko wlascicielowi statku.

§ 2. Zaspokojenie wierzyciela z przedmiotu obcigzonego przywilejem naste-
puje w drodze sagdowego postepowania egzekucyjnego.

§ 3 Wierzytelnosci uprzywilejowane wynikajace z tej samej podrozy zaspokaja
sie w kolejnosci kategorii wyliczonych w art. 95.

§ 4. Wierzytelno$ci wynikajace z tej samej podrdzy i nalezace do tej samej
kategorii zaspokaja si¢ proporcjonalnie do ich wysokosci, jezeli suma podlegajaca
podzialowi nie wystarcza na zaspokojenie ich w catosci; jednakze pdzniej powsta-
te roszczenia wymienione w art. 95 pkt 3 i 5 zaspokaja si¢ w kazdej z kategorii,
przed wcze$niej powstatymi.

§ 5. Wierzytelnosci wynikle z tego samego zdarzenia uwaza si¢ za powstale
w tym samym czasie.

Art.97.§ 1. Przywileje z ostatniej podrdzy maja pierwszenstwo przed przywi-
lejami z podrézy poprzednich.

§ 2. Wierzytelnosci z tej samej umowy o prace odnoszace si¢ do kilku podrézy
zaspokaja si¢ na rowni z wierzytelno$ciami z ostatniej podrézy.

Art. 98. § 1. Przywilej rozciaga sie takze na:

1) fracht oraz zréwnang z nim oplate za przewdz pasazerdw i ich bagazu, z po-
drozy, podczas ktdrej powstata wierzytelno$¢ uprzywilejowana, a w odniesie-
niu do wierzytelnosci wynikajacych z uméw o prace wymienionych w art.
95 pkt 2, ze wszystkich podrdzy odbytych w czasie trwania tej samej umowy
0 prace;

2) odszkodowania nalezne statkowi za poniesione, a nienaprawione szkody
w statku oraz za straty na frachcie;
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3) nalezny statkowi udzial w awarii wspélnej, o ile sktadaja si¢ na nig nienapra-
wione szkody w statku lub straty na frachcie;

4) nalezne statkowi wynagrodzenie za ratownictwo, ktore nastapito w czasie po-
drozy, po odliczeniu jednak sum przypadajacych kapitanowi i innym osobom
zatrudnionym w obstudze statku.

§ 2. Przywilej nie rozciaga si¢ na nalezne statkowi odszkodowania
ubezpieczeniowe.

Art. 99. § 1. Przywileje wygasaja z uptywem roku, jednakze przywileje wy-
mienione w art. 95 pkt 5 wygasaja z uptywem 6 miesiecy.

§ 2. Termin wygasniecia przywileju biegnie dla wierzytelnosci z tytulu:

1) wynagrodzenia za ratownictwo — od dnia zakonczenia ratownictwa;

2) szkody wyrzadzonej zderzeniem statkéw lub innym wypadkiem nawigacyj-
nym albo wyniklej wskutek §mierci, uszkodzenia ciala lub rozstroju zdrowia
- od dnia spowodowania szkody;

3) odszkodowania za utrate lub uszkodzenie tadunku lub bagazu - od dnia wy-
dania fadunku lub bagazu albo od dnia, w ktérym powinny by¢ wydane;

4) nalezno$ci powstalych wskutek czynnosci okreslonych w art. 95 pkt 5 - od
dnia powstania wierzytelnosci;

5) innych zdarzen - od dnia wymagalno$ci wierzytelnosci.

§ 3. Przywilej na nalezno$ciach okreslonych w art. 98 § 1 wygasa z chwilg ich
uiszczenia, jednakze przywilej pozostaje w mocy, dopoki uiszczona kwota znaj-
duje si¢ u kapitana lub innej osoby, ktéra podjeta te kwote na rzecz armatora lub
whasciciela statku.

Art. 100. Jezeli statek, na ktorym cigzy przywilej, nie mdgt by¢ zajety na pol-
skich morskich wodach wewnetrznych lub na polskim morzu terytorialnym na
rzecz wierzyciela majacego w Rzeczypospolitej Polskiej miejsce zamieszkania lub
siedzibe, terminy okreslone w art. 99, nie moga skonczy¢ si¢ wczesniej niz z upty-
wem jednego miesigca od dnia, w ktérym statek wszed! do portu polskiego, nie
pozniej jednak niz z uptywem 3 lat od dnia powstania wierzytelnosci.

Art. 101. Do przerwania biegu terminéw okreslonych w art. 99 § 1 lub art.
100 stosuje si¢ odpowiednio art. 123 oraz 124 ustawy z dnia 23 kwietnia 1964 r. -
Kodeks cywilny (Dz. U. z 2017 r. poz. 459, 933, 1132).

TYTUL IV

Armator

Art. 102. Armatorem jest ten, kto we wlasnym imieniu uprawia zegluge stat-
kiem wtasnym lub cudzym.
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Art. 103. W przypadku braku wpisu armatora w rejestrze wlasciwym dla da-
nego statku domniemywa sig, ze armatorem jest wlasciciel statku.

Art. 104. Armator jest obowigzany w szczegolnosci zapewnic, aby statek:

1) odpowiadal wymaganiom bezpieczenstwa morskiego, obsadzenia odpowied-
nig zaloga oraz nalezytego wyposazenia i zaopatrzenia;
2) byt uzywany zgodnie z jego przeznaczeniem.

Art. 105. Prawa i obowigzki przypisane ustawg statkowi odnosza si¢ do
armatora.

Art. 106. § 1. Armator na podstawie umowy moze oddac za wynagrodzeniem
statek w zarzadzanie innej osobie (zarzadzajacemu statkiem).

§ 2. Umowa o zarzadzanie statkiem moze obejmowac w szczegdlnosci zarza-
dzanie komercyjne, techniczne lub zalogg statku.

Art. 107. Kazda ze stron moze zada¢ potwierdzenia tresci umowy w formie
dokumentowej.

Art. 108. § 1. W granicach okreslonych w umowie zarzadzajacy statkiem do-
konuje czynno$ci na rzecz i w imieniu armatora.

§ 2. Przy zaciaganiu zobowigzan zarzadzajacy statkiem jest obowigzany ujaw-
ni¢, ze dziata jako przedstawiciel armatora. W przeciwnym razie odpowiada soli-
darnie z armatorem za zobowigzania zaciggniete w jego imieniu.

§ 3. Zarzadzajacy statkiem powinien wykonywac swoje obowiazki z nalezyta
staranno$cig oraz z dbaloscia o interesy armatora

Art. 109. § 1. Za szkode wyrzadzong przy wykonywaniu umowy o zarzadza-
nie statkiem odpowiada armator.

§ 2. W przypadku gdy szkoda zostala wyrzadzona z winy zarzadzajacego
statkiem lub oséb, ktérym powierzyl on wykonanie umowy, zarzadzajacy odpo-
wiada wobec armatora do wysoko$ci kwoty okreslonej w umowie o zarzadzanie
statkiem, a w przypadku gdy kwota nie zostala okreslona - do wysokosci kwoty
nieprzekraczajacej dziesigciokrotnego rocznego wynagrodzenia za zarzadzanie
statkiem.

§ 3. Ograniczenie, o ktérym mowa w § 2, nie przystuguje jezeli zostanie udo-
wodnione, ze szkoda wynikla z dziatania lub zaniechania zarzadzajacego statkiem,
ktérych dopuscit si¢ on albo z zamiarem wyrzadzenia szkody, albo tez postepujac
lekkomyslnie i ze sSwiadomoscig, ze szkoda prawdopodobnie nastapi.
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TYTUL V
Kapitan statku

DZIAL 1
Przepisy ogolne

Art. 110. § 1. Kapitan sprawuje kierownictwo statku i wykonuje inne funkcje
okreslone przepisami.

§ 2. Kierownictwo statku obejmuje w szczegdlnosci osobiste prowadzenie
statku lub nadzér nad jego prowadzeniem, kierowanie praca na statku, wykony-
wanie obowigzkow zwigzanych z zarzadzaniem bezpieczna eksploatacja statku
i zapobieganiem zanieczyszczaniu Srodowiska oraz ochrong statku, a takze wyko-
nywanie czynno$ci handlowych zwigzanych z jego eksploatacja.

Art. 111. § 1. Armator, czarterujacy ani inna osoba nie moze uniemozliwia¢
lub utrudnia¢ kapitanowi statku podejmowania lub wykonywania decyzji, ktore
w jego ocenie sg konieczne dla zapewnienia bezpieczenstwa zycia na morzu, bez-
pieczenstwa i ochrony statku oraz srodowiska morskiego.

§ 2. Zakaz, o ktérym mowa w § 1, obejmuje takze odmowe dostepu na statek
osobom lub ich bagazu oraz odmowe przyjecia do zaladowania tadunku, w tym
konteneréw lub innych zamknietych urzadzen transportowych.

§ 3. Jezeli w ocenie kapitana w czasie eksploatacji statku powstanie konflikt
pomiedzy bezpieczenstwem statku a wymaganiami jego ochrony, kapitan powi-
nien da¢ pierwszenstwo wymaganiom niezbednym dla utrzymania bezpieczen-
stwa statku.

Art. 112. Regulaminy, instrukcje i procedury wprowadzane przez armatora
w ramach opracowanego systemu zarzadzania bezpieczenstwem oraz systemu
ochrony statku nie moga narusza¢ uprawnien kapitana okreslonych wart. 111§ 1.

Art. 113. Kapitan jest obowigzany dochowac¢ starannosci sumiennego kapita-
na statku przy wykonywaniu wszystkich czynnosci zwigzanych ze sprawowaniem
kierownictwa statku oraz innych powierzonych mu funkcji.

Art. 114. § 1. Armator wyznacza na stanowisko kapitana osob¢ majaca odpo-
wiednie kwalifikacje, cechy psychofizyczne oraz doswiadczenie zawodowe.

§ 2. Armator cofa wyznaczenie kapitana w przypadku gdy jego dzialania lub
zaniechania zagrazajg bezpieczenstwu statku, jego zatogi, pasazerow lub fadunku
albo $rodowisku.

Art. 115. § 1. Kapitan jest ustawowym przedstawicielem armatora i zaintere-
sowanych tadunkiem w zakresie zwyktych spraw zwigzanych z wykonywaniem
zeglugi oraz zwyklym zarzadem statkiem i fadunkiem. W tych granicach kapitan
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moze w imieniu armatora i zainteresowanych tadunkiem dokonywa¢ poza por-
tem macierzystym czynnosci prawnych i zastepowac ich przed sadem.

§ 2. Ograniczenie ustawowego umocowania kapitana dokonane przez arma-
tora lub osoby zainteresowane fadunkiem ma skutek prawny miedzy tymi osoba-
mi i kapitanem, a wobec 0s6b trzecich, jezeli ograniczenie to bylo im znane.

Art. 116. § 1. Wszystkie osoby znajdujace si¢ na statku obowiazane sg pod-
porzadkowac si¢ poleceniom kapitana, wydanym w celu zapewnienia bezpieczen-
stwa i porzadku na statku.

§ 2. W sytuacji bezposredniego zagrozenia zycia lub zdrowia oséb znajdu-
jacych sie¢ na statku, badz bezpieczenstwa statku, a takze zagrozenia srodowiska
morskiego, kapitan moze podja¢ dziatania konieczne dla wyegzekwowania wyda-
nych polecen.

Art. 117. § 1. Obowiazki i uprawnienia kapitana, w szczegdlnosci zwigzane
z bezpieczenstwem morskim, ochrong statku, zapobieganiem zanieczyszczaniu
morza i pracg na statku, w zakresie nieuregulowanym przepisami Kodeksu mor-
skiego, okreslaja odrebne przepisy.

§ 2. Przepisy, o ktérych mowa w § 1, nie moga narusza¢ obowigzkéw i upraw-
nien kapitana wynikajacych z Kodeksu morskiego.

DZIAL 11
Obowiazki kapitana statku

Art. 118. Kapitan przed rozpoczeciem i w trakcie podrdézy morskiej jest obo-
wigzany dotozy¢ nalezytej starannosci, aby statek byt zdatny do zeglugi, zgodnie
z przepisami i zasadami dobrej praktyki morskiej, w szczegdlnosci, aby odpowia-
dat wymaganiom, o ktérych mowa w art. 104 pkt 1.

Art. 119. Kapitanowi nie wolno opuszcza¢ statku, ktéry znajduje si¢ na mo-
rzu, z wylaczeniem postoju na redzie lub kotwicowisku, lub ktéremu zagraza ja-
kiekolwiek niebezpieczenstwo, chyba ze wymaga tego bezwzgledna konieczno$¢.

Art. 120. § 1. Kapitan jest obowigzany osobiscie prowadzi¢ statek przy wcho-
dzeniu do portéw, kanatéw i rzek, wychodzeniu z nich oraz w obrebie portow,
jak rowniez w kazdym przypadku szczegoélnych trudnosci lub niebezpieczenstwa.

§ 2. Kapitan jest obowigzany korzystac z ustug pilota lub holownika, gdy wy-
magaja tego przepisy lub bezpieczenstwo statku. Kapitan moze réwniez korzystac
z tych ustug, gdy uzna to za wskazane. Korzystanie z ustug pilota nie zwalnia ka-
pitana od obowigzku wymienionego w § 1.

§ 3. W przypadku nieobecnosci kapitana na statku lub niezdolnosci do
wykonywania przez niego obowiagzku, o ktérym mowa w § 1, obowigzek ten



www.czasopisma.pan.pl P N www.journals.pan.pl
=
S~

Kodeks Morski — projekt 45

przejmuje starszy oficer lub oficer pokladowy legitymujacy si¢ najwyzszym dy-
plomem kwalifikacyjnym.

Art. 121. § 1. Kapitan jest obowigzany nies¢ wszelka pomoc ludziom znajdu-
jacym sie na morzu w niebezpieczenstwie, jezeli udzielenie tej pomocy nie naraza
na powazne niebezpieczenstwo jego statku lub 0sob znajdujacych si¢ na nim.

§ 2. Kapitan, ktory podjal na statek osoby znajdujace si¢ na morzu w niebez-
pieczenstwie, powinien traktowac je w sposob humanitarny, w ramach mozliwo-
$ci i ograniczen statku.

§ 3. Armator nie odpowiada za naruszenie przez kapitana obowigzku okreslo-
negow$ 1i2.

Art. 122. § 1. Kapitan jest obowigzany przedsiewzig¢ wszelkie $rodki dla
uchronienia statku oraz znajdujacych sie na nim oséb i fadunku przed szkoda.

§ 2. Jezeli statkowi grozi zaglada, kapitan jest obowiagzany najpierw zastoso-
wa¢ wszelkie dostepne mu $rodki dla ocalenia pasazerdéw, a nastepnie zalogi. Ka-
pitan opuszcza statek jako ostatni, czuwajac nad ocaleniem, jezeli jest to mozliwe,
dokumentéw, map, kosztownosci i kasy statku.

Art. 123. Kapitan jest obowigzany dotozy¢ nalezytej starannosci, aby pasaze-
rowie i inne osoby przebywajace na statku byly bezpieczne, nalezycie traktowane
przez zaloge i mogly korzystac z przystugujacych im praw.

Art. 124. § 1. Kapitan jest obowigzany dofozy¢ nalezytej starannosci, aby
tadunek byl nalezycie zatadowany i zabezpieczony oraz wyladowany, chociazby
wykonanie tych czynnoéci powierzono osobom trudnigcym si¢ nimi zawodowo.

§ 2. Kapitan jest obowiazany dolozy¢ nalezytej starannosci, aby fadunek znaj-
dujacy sie¢ na statku nie ulegt uszkodzeniu lub utracie. Obowigzany jest ponadto
podejmowa¢ dziatania konieczne dla zabezpieczenia intereséw 0sdb zaintereso-
wanych fadunkiem oraz w miare mozliwosci zawiadamiac je o szczegdlnych zda-
rzeniach dotyczacych tadunku.

Art. 125. W razie zagrozenia konfliktem zbrojnym na morzu lub blokady
morskiej, kapitan jest obowigzany zawina¢ do najblizszego bezpiecznego portu
i przedsiewzig¢ wszelkie $rodki potrzebne do uchronienia statku oraz znajduja-
cych sie na nim oséb, mienia i dokumentéw przed nieuprawnionym zawladnig-
ciem lub przed innym niebezpieczenstwem zwigzanym z uzyciem sily zbrojne;.

Art. 126. § 1 Kapitan jest obowigzany:

1) dba¢ o honor polskiej bandery;
2) okazywa¢ bandere statku okretom Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej

i jednostkom plywajacym Strazy Granicznej;

3) podnosi¢ bandere przy wprowadzaniu statku do portu i w innych sytuacjach
przewidzianych prawem miedzynarodowym.

§ 2. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli w drodze
rozporzadzenia warunki okazywania bandery statku okretom Sit Zbrojnych
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Rzeczypospolitej Polskiej i jednostkom ptywajacym Strazy Granicznej oraz spo-
sob jej okazywania i oddawania honoréw przez statki, z uwzglednieniem zwycza-
jow miedzynarodowych.

Art. 127. § 1. Jezeli statek, osoba na nim przebywajaca lub fadunek ulegly
wypadkowi powodujacemu znaczng szkode albo istnieje prawdopodobienstwo
wystapienia szkody, kapitan jest obowiazany w ciggu dwudziestu czterech godzin
od chwili przybycia statku do pierwszego portu albo w takim samym czasie od
wypadku, ktory nastapil w porcie, zglosi¢ protest morski:

1) w kraju - izbie morskiej;
2) za granica — konsulowi Rzeczypospolitej Polskiej. Jezeli nie jest to mozliwe,
kapitan podejmuje czynnosci niezbedne dla ustalenia okolicznosci wypadku

i zabezpieczenia dowodow w trybie przewidzianym prawem miejscowym.

§ 2. Kapitan jest obowigzany przy zglaszaniu protestu morskiego przedto-
zy¢ liste zalogi, dziennik pokladowy oraz poswiadczong przez siebie kopig stron
dziennika pokladowego ze szczegdtowym opisem wypadku, a w razie zaginigcia
dziennika poktadowego lub jego braku - szczegdtowy opis wszystkich okoliczno-
$ci wypadku.

§ 3. Organ przyjmujacy protest sporzadza protokdl, w ktéorym zamieszcza
zeznania zlozone przez kapitana i cztonkéw zatogi wskazanych przez kapitana.
W miare potrzeby po ich zeznaniach nalezy w protokole zamiesci¢ dodatkowo ze-
znania innych czlonkdéw zalogi, a takze zeznania innych oséb przestuchanych we-
diug uznania organu przyjmujacego protest — na wniosek osob zainteresowanych.
O przyjeciu protestu organ, ktoéry go sporzadza powinien zamiesci¢ wzmianke
w dzienniku pokladowym lub wyda¢ odpowiednie poswiadczenie.

§ 4. W przypadku zlozenia protestu morskiego z naruszeniem wymagan,
o ktérych mowa w § 1 lub 2, organ przyjmujacy protest morski, zamieszcza w pro-
tokole wlasciwg adnotacje.

§ 5. Organ przyjmujacy protest zawiadamia, w miare mozliwosci, o dacie
przyjecia protestu osoby zainteresowane, w tym wskazane przez kapitana.

§ 6. Za przyjecie protestu morskiego pobiera si¢ oplate w wysokosci okreslo-
nej w zalaczniku do ustawy. Optata stanowi dochdd budzetu panstwa.

Art. 128. § 1. Kapitan jest obowigzany niezwlocznie zawiadomi¢ o wypadku
morskim Panstwowa Komisje Badania Wypadkow Morskich, z uwzglednieniem
przepiséw ustawy z dnia 31 sierpnia 2012 r. o Panstwowej Komisji Badania Wy-
padkéw Morskich (Dz. U. poz. 1068, z pdzn. zm.).

§ 2. Kapitan jest obowigzany na zadanie izby morskiej lub kapitanatu portu
udzieli¢ wyjasnien o kazdym wypadku morskim.



www.czasopisma.pan.pl P N www.journals.pan.pl
=
S~

Kodeks Morski — projekt 47

DZIAL 111
Uprawnienia kapitana statku

Art. 129. Kapitan moze zglosi¢ armatorowi sprzeciw w odniesieniu do kwa-
lifikacji i sktadu zalogi.

Art. 130. § 1. Kapitan statku znajdujacego si¢ w niebezpieczenstwie, po po-
rozumieniu si¢ ze statkami, ktére odpowiedziaty na jego wezwanie o pomoc, ma
prawo zazada¢, aby wskazany przez niego statek lub statki udzielity mu pomocy.

§ 2. Kapitan statku znajdujacego si¢ w niebezpieczenstwie lub statku potrze-
bujacego pomocy ma prawo zwrécic sie do dyrektora urzedu morskiego o udzie-
lenie statkowi schronienia.

Art.131. § 1. Kapitan ma prawo w czasie podrézy morskiej zatrzymac w osob-
nym pomieszczeniu osobe, ktérej zachowanie zagraza bezpieczenstwu statku,
0so6b lub mienia oraz przekaza¢ ja na lad w porcie polskim lub obcym.

§ 2. Sposob zatrzymania nie powinien naraza¢ na niebezpieczenstwo zycie lub
zdrowie zatrzymanego.

§ 3. Zatrzymanie nie moze trwa¢ dtuzej niz do czasu przybycia statku do naj-
blizszego portu polskiego albo do portu panstwa, ktorego obywatelem jest osoba
zatrzymana.

§ 4.W razie zawinigcia statku do portu innego panstwa, niz okreslone w § 3,
kapitan zawiadamia o zatrzymaniu najblizszego konsula Rzeczypospolitej Pol-
skiej i wlasciwe wladze miejscowe.

§ 5. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej, w porozumieniu z Mi-
nistrem Sprawiedliwosci, Ministrem Spraw Zagranicznych oraz ministrem wia-
$ciwym do spraw wewnetrznych, moze okresli¢, w drodze rozporzadzenia, sposob
wspOlpracy wlasciwych wtadz z kapitanem statku o polskiej przynaleznosci, ktéry
w polskim porcie przekazuje osobe, o ktorej mowa w § 1, kierujac sie konieczno-
$cig zapewnienia sprawnego przekazania takiej osoby oraz uniknigcia opdznienia
statku.

Art. 132. § 1. Kapitan statku znajdujacego sie poza portem macierzystym jest
uprawniony do zaciggania w imieniu armatora pozyczek oraz dokonywania w jego
imieniu czynnosci na kredyt tylko w granicach nieodzownej potrzeby naprawy
statku, uzupelnienia zalogi, zaopatrzenia statku lub kontynuowania podroézy.

§ 2. W granicach okreslonych w § 1 kapitan moze sprzeda¢ zb¢dne przynalez-
nodci statku lub zbedna cze¢s$¢ zaopatrzenia, jezeli oczekiwanie na polecenia arma-
tora lub fundusze od niego jest niemozliwe lub niecelowe.

§ 3. Jezeli w czasie podrdzy morskiej nie zdotano w inny sposéb uzyskac srod-
kéw koniecznych do jej zakonczenia, kapitan — po uprzednim, jezeli to mozliwe,
zasiegnieciu wskazowek frachtujacego i armatora — moze ustanowi¢ na tadunku
zastaw, a nawet sprzedac¢ czes¢ tadunku.
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§ 4. Przy doborze $rodkéw w celu uzyskania funduszy potrzebnych do zakon-
czenia podrézy kapitan obowigzany jest kierowac sie tym, aby strata wynikla dla
armatora i zainteresowanych fadunkiem byta jak najmniejsza.

Art. 133. § 1. Jezeli na statku znajdujacym sie¢ w podrdzy wyczerpaly sie za-
pasy zywnosci, kapitan ma prawo zarzadzi¢ - w celu rownomiernego rozdziatu -
rekwizycje znajdujacego si¢ na statku fadunku, ktéry nadaje sie do spozycia.

§ 2. Wartos¢ zarekwirowanego fadunku obowiazany jest zwroci¢ armator.

DZIAL IV
Publicznoprawne funkcje kapitana statku

Art. 134. § 1. O kazdym przypadku urodzenia lub §mierci na statku w czasie
podroézy morskiej kapitan dokonuje wpisu w dzienniku poktadowym oraz sporza-
dza protokot, a w przypadku $mierci ponadto sporzadza protokoél pozostawione-
go mienia i dokonuje jego zabezpieczenia.

§ 2. Kapitan zglasza urodzenie lub zgon na statku kierownikowi urze¢du stanu
cywilnego pierwszego portu polskiego, do ktdrego statek zawinal, a za granica
konsulowi Rzeczypospolitej Polskiej.

Art. 135. § 1. Podczas podrdzy morskiej kapitan przyjmuje oswiadczenie woli
spadkodawcy, zgodnie z odrebnymi przepisami.

§ 2. Testament osoby zmarlej na statku i protokoét zabezpieczenia jej mienia
kapitan przekazuje sagdowi rejonowemu wlasciwemu dla pierwszego portu pol-
skiego, do ktorego statek zwinal, a za granicg konsulowi Rzeczypospolitej Polskie;.

Art.136. § 1. W przypadku popelnienia na statku przestepstwa, kapitan powi-
nien sporzadzi¢ szczegdtowe zawiadomienie o popelnieniu przestepstwa, przed-
siewzig¢ odpowiednie $rodki dla zapobiezenia uchyleniu si¢ osoby podejrzanej
o popelnienie przestepstwa od odpowiedzialnos$ci karnej, zabezpieczy¢ dowody
i stosownie do okolicznosci przekazaé osobe podejrzang o popelnienie przestep-
stwa wraz z zawiadomieniem o przestepstwie wlasciwemu organowi w pierwszym
porcie polskim, do ktérego statek zawinal, lub napotkanemu polskiemu okretowi
Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, jednostce ptywajacej Strazy Granicznej
lub Policji albo zawiadomi¢ o przestepstwie polskie przedstawicielstwo dyploma-
tyczne lub konsula Rzeczypospolitej Polskiej i postapi¢ zgodnie z jego poleceniem.

§ 2. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej, w porozumieniu z Mi-
nistrem Sprawiedliwo$ci i Ministrem Spraw Zagranicznych, okresli w drodze
rozporzadzenia, tryb postepowania kapitana odnosnie do oséb podejrzanych
o popelnienie przestepstw przeciwko bezpieczenstwu zeglugi morskiej i sposoby
przekazywania informacji oraz dowodéw odnoszacych si¢ do takich przestepstw
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wladzom innych panstw, uwzgledniajac umowy miedzynarodowe, ktorych Rzecz-
pospolita Polska jest strong.

TYTUL VI
Umowy

DZIAL 1
Przewoz tadunku

Rozdziat 1
Przepisy ogolne

Art. 137. Przez umowe przewozu tadunku przewoznik podejmuje sie, za wy-
nagrodzeniem, przewiezienia rzeczy drogg morska.

Art. 138. Umowa przewozu fadunku moze:

1) stanowi¢, ze przewoznik odda cala albo okreslong czes¢ przestrzeni tadun-
kowej statku pod fadunek na jedng lub wigcej podrézy (umowa czarterowa),
albo

2) dotyczy¢ przewozu poszczegélnych rzeczy lub tadunku okreslonego wedlug
rodzaju, ilosci, miary lub wagi (umowa bukingowa).

Art. 139. § 1. Umowa przewozu fadunku okresla stosunek pomiedzy prze-
woznikiem a frachtujagcym (czarterujacym lub bukujacym).

§ 2. W wykonaniu obowiazku frachtujacego moze tadunek dostarczy¢ prze-
woznikowi inna osoba (zaladowca). Przepisy odnoszace si¢ do zaladowcy maja
zastosowanie do frachtujacego, ktéry sam dostarcza fadunek przewoznikowi.

Art. 140. § 1. Kazda strona moze zada¢ potwierdzenia umowy przewozu
w formie dokumentowej, chyba, ze umowa zastrzega inna forme.

§ 2. Jezeli ustawa zastrzega dla czynno$ci prawnej forme pisemna, bez rygoru
niewaznosci, moze ona by¢ dokonana przy uzyciu formy dokumentowej, jezeli
strona, do ktorej oswiadczenie jest kierowane, wyrazi na to zgode.

Art. 141. Frachtujacy moze bez zgody przewoznika odstapi¢ swoje prawa
Z umowy przewozu osobie trzeciej, pozostaje jednak odpowiedzialny za wykona-
nie umowy solidarnie z osoba, ktorej swoje prawa odstapil.

Art. 142. § 1. Jezeli fadunek ma by¢ wedlug umowy czarterowej przewiezio-
ny okreslonym statkiem, przewoznik moze zatadowa¢ go na inny statek tylko po
uzyskaniu zgody czarterujacego.

§ 2. Przy przewozie na podstawie umowy bukingowej przewoznik ma prawo
- w braku wyraznego zakazu w umowie - zastgpi¢ okreslony w umowie statek
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innym statkiem tego samego typu, zdatnym do przewozu bez opéznienia; obo-
wigzany jest jednak podstawi¢ statek zastepczy w uméwionym terminie i zawia-
domic¢ o tym bukujacego.

Art. 143. § 1. Roszczenie z umowy przewozu przedawnia si¢ z uptywem 2 lat.

§ 2. Roszczenia do przewoznika zwigzane z tadunkiem, wynikajace z kono-
samentu, przedawniaja sie z uptywem roku od dnia, w ktérym wydanie fadunku
nastapito lub mialo nastapic.

§ 3. Powddztwo o odszkodowanie przeciwko osobie trzeciej w sprawach,
o ktérych mowa w § 2, moze by¢ wytoczone nawet po uptywie roku w terminie
okreslonym w przepisach o przedawnieniu roszczen, nie dluzszym jednak niz 6
miesiecy liczac od dnia, w ktérym osoba wystepujaca z takim powddztwem za-
spokoita roszczenie lub otrzymata pozew wniesiony przeciwko niej.

§ 4. Osoba, przeciwko ktorej przystuguje roszczenie moze przedtuzy¢ termin
przedawnienia okreslony w § 1 lub 2, przez o$wiadczenie zlozone na pismie oso-
bie, ktorej przystuguje roszczenie, przed uptywem terminu przedawnienia. Prze-
dluzenie terminu przedawnienia moze by¢ ponawiane.

Art. 144. W przypadkach, o ktérych mowa w art. 180 § 3, powddztwo prze-
ciwko armatorowi lub innej osobie uwazanej za przewoznika w sprawach, w ktd-
rych uptynat termin przedawnienia okreslony w art. 143 § 2, moze by¢ wytoczone
nawet po jego uplywie:

1) w terminie okreslonym w przepisach o przedawnieniu roszczen wlasciwym
dla danego roszczenia,
2) nie pozniej niz w terminie 90 dni liczac od dnia, w ktérym przewoznik zostat

ustalony, zgodnie z art. 180 § 3

— w zaleznosci od tego, ktory z tych termindéw bylby w danym przypadku

dtuzszy.

Art. 145. Przepiséw niniejszego dzialu nie stosuje si¢ do przewozu przesylek
pocztowych.

Rozdzial 2
Zaladowanie na statek

Art. 146. Przewoznik jest obowiazany dotozy¢ nalezytej starannosci, aby przy
rozpoczeciu podrdzy statek byl zdatny do zeglugi, wlasciwie wyposazony, zaopa-
trzony i obsadzony zaloga, a ponadto, aby jego tadownie, chlodnie oraz wszelkie
inne pomieszczenia, do ktérych s3 tadowane towary, byly przed rozpoczeciem
podroézy przygotowane i doprowadzone do stanu odpowiedniego do przyjecia,
przewozu i zabezpieczenia tadunku, stosownie do jego wlasciwosci.

Art. 147. Przewoznik jest obowigzany podstawic statek gotowy do tadowania
w ustalonym miejscu i czasie oraz pozostawi¢ go tam na przewidziany okres fado-
wania, a gdy zostal uméwiony przestdj — takze na okres przestoju.
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Art. 148. § 1. Jezeli nie uméwiono miejsca tadowania, przewoznik podstawi
statek w zwyczajowo przyjetym miejscu fadowania lub wyczekiwania.

§ 2. Jezeli przewoz opiera sie na umowie czarterowej, przewoznik jest obowig-
zany podstawic statek wedtug wskazania czarterujacego w miejscu odpowiednim,
bezpiecznym i dostepnym bez trudnosci dla podejscia statku, dla jego pozostawa-
nia tam i wyjscia z fadunkiem bez przeszkod. Jezeli jest kilku czarterujacych, kté-
rzy nie uzgodnili miedzy sobg miejsca tadowania, lub jezeli odpowiednie miejsce
tadowania nie zostalo przewoznikowi podane, przewoznik postgpi zgodnie z § 1.

§ 3. Czarterujacy moze niezaleznie od tego, czy miejsce fadowania zostalo
w umowie ustalone, domagac sie od przewoznika - za zwrotem wszelkich zwigza-
nych z tym kosztow - przeholowania lub przeciaggniecia statku z jednego miejsca
na drugie, chyba ze przewo6z odbywa sie statkiem obslugujacym linie regularna.

§ 4. Jezeli przewdz opiera si¢ na umowie bukingowej, bukujacemu przystuguja
uprawnienia okreslone w § 3 tylko wtedy, gdy przewiduje je umowa lub zwyczaj
przyjety w danym porcie.

Art. 149. § 1. Przewoznik jest obowigzany zawiadomi¢ na pismie czarteru-
jacego o podstawieniu gotowego do rozpoczecia tadowania statku w miejscu,
o ktéorym mowa w art. 148 § 2, a jezeli miejsce takie nie zostalo przewoznikowi
wskazane — w miejscu, o ktérym mowa w art. 148 § 1 (nota gotowosci). Jezeli
czarterujacy wskazal zatadowce, przewoznik zawiadamia zaladowce.

§ 2. Zawiadomienie, ktére w chwili jego otrzymania nie odpowiada rzeczy-
wisto$ci, uwaza si¢ za niedokonane, a przewoznik odpowiada za wynikla stad
szkode.

§ 3. Do okreslenia dnia oraz godziny, w ktérych zawiadomienie uwaza sie
za skutecznie dokonane, stosuje si¢ zwyczaje przyjete dla tej czynno$ci w danym
porcie.

Art. 150. § 1. Okres fadowania okresla umowa czarterowa, a jezeli nie zawiera
ona postanowienia w tym przedmiocie — zwyczaj przyjety w danym porcie. Okres
ten oblicza sie¢ wedlug dni i godzin roboczych, poczynajac od nastepnego dnia po
ztozeniu noty gotowosci.

§ 2. Do okresu tadowania wlicza si¢ przerwy wywolane przyczynami zacho-
dzacymi po stronie frachtujacego lub zaladowcy, jak rowniez czas uzyty na prze-
holowanie lub przeciaggniecie statku z jednego miejsca na drugie stosownie do
art. 148 § 3.

§ 3. Do okresu tadowania nie wlicza si¢ przerw wywotanych przyczynami
zachodzacymi po stronie przewoznika, jak réwniez przerw spowodowanych sitg
wyzszg albo warunkami atmosferycznymi zagrazajacymi fadunkowi lub prawi-
dlowosci badz bezpieczenstwu tadowania.

Art. 151. § 1. Strony moga w umowie czarterowej przewidziec, ze statek po-
zostanie w porcie ponad okres tadowania (przestdj statku).
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§ 2. Jezeli umowa nie ustala okresu przestoju statku, przyjmuje sig, ze okres
ten wynosi 14 dni. Okres przestoju oblicza si¢ wedtug biezacych dni i godzin. Do
okresu przestoju nie wlicza si¢ jednak przerw spowodowanych przyczynami za-
chodzacymi wylgcznie po stronie przewoznika.

§ 3. Wynagrodzenie nalezne przewoznikowi za przestdj (przestojowe) okresla
umowa, a jezeli nie zawiera ona postanowienia w tym przedmiocie — zwyczaj.
W braku stawek zwyczajowych przestojowe okresla sie suma wydatkéw przewoz-
nika na utrzymanie statku i zalogi przez okres przestoju.

§ 4. Jezeli w umowie nie przewidziano przestoju, a statek po uptywie okre-
su fadowania zostaje przetrzymany w porcie z przyczyn zachodzacych po stronie
frachtujacego lub zatadowcy, przewoznik ma prawo do wynagrodzenia szkody
wyrzadzonej przetrzymaniem statku.

§ 5. Do odszkodowania przewidzianego w § 4 przewoznik ma prawo réwniez
wtedy, gdy statek z przyczyn zachodzacych po stronie frachtujacego lub zaladow-
cy zostaje przetrzymany w porcie ponad okres przestoju.

Art. 152. Przy przewozie na podstawie umowy bukingowej przewoznik powi-
nien w odpowiednim terminie zawiadomi¢ frachtujacego o czasie i miejscu tado-
wania statku. Zawiadomienie takie jest zbedne, gdy chodzi o statek obstugujacy
lini¢ regularna, chyba ze termin ustalony w rozktadzie rejséw nie bedzie mogt by¢
dotrzymany.

Art. 153. Frachtujacemu przystuguje prawo dostarczenia w miejsce tadunku
okreslonego umowa - innego odpowiedniego tadunku, ktérego przewdz nie po-
gorszy polozenia przewoznika i innych frachtujacych. Fracht nalezny przewozni-
kowi za przewoz takiego fadunku nie moze by¢ nizszy od frachtu uméwionego.

Art. 154. § 1. Po uplywie okresu ladowania i przestoju przewidzianego
w umowie czarterowej albo po uplywie ustalonego w umowie bukingowej ter-
minu dostarczenia tadunku przewoznik moze wedlug swego uznania rozpoczaé
podrdz, cho¢by nawet umowiony fadunek nie zostal dostarczony. Przewoznik za-
chowuje prawo do frachtu przypadajacego rowniez od tadunku niezatadowanego
(martwy fracht).

§ 2. Nalezno$¢ przewoznika z tytutu martwego frachtu ulega zmniejszeniu
o sume frachtu uzyskanego przez przewoznika za inny tadunek przyjety do prze-
wozu w miejsce tadunku niedostarczonego.

Art. 155. Jezeli wedlug umowy czarterujacy rozporzadza calg przestrzenia
statku, przewoznik, zachowujac prawo do calego frachtu, jest na zadanie czarte-
rujacego obowigzany:

1) rozpoczaé podrdz nawet przed uméwionym terminem, chocby tadunek nie
byt jeszcze w calosci zatadowany;

2) przyja¢ do przewozu tadunek dostarczony mu przed uptywem okresu tado-
wania lub przestoju, choc¢by nawet przyjecie i zatadowanie fadunku mogto
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spowodowa¢ zwloke w rozpoczeciu podroézy, nie dluzsza jednak niz 14 dni;

nie narusza to przepisow art. 151 § 41i5.

Art. 156. Jezeli wedlug umowy czarterujacy rozporzadza czescig przestrzeni
statku, przewoznik moze odmowié przyjecia fadunku, ktérego zaladowanie po
uplywie ustalonego okresu tadowania musialoby wskutek zwloki czarterujacego
spowodowa¢ przetrzymanie statku. Pomimo odmowy przyjecia fadunku prze-
woznikowi nalezy sie caly fracht.

Art. 157. § 1. Czarterujagcemu, cho¢by wedtug umowy rozporzadzat cala po-
wierzchnig statku, wolno swoim tadunkiem zajmowac tylko przestrzenie i po-
wierzchnie przeznaczone do tego celu.

§ 2. Czarterujacy moze zadac¢ stosownego obnizenia frachtu i wynagrodzenia
szkody, jezeli przewoznik nie odda do jego rozporzadzenia okre§lonej w umowie
przestrzeni statku.

Art. 158. § 1. Frachtujacy jest obowigzany na swoj koszt dostarczy¢ tadunek
do statku wzdluz jego burty w taki sposéb, aby umozliwi¢ prawidiowe i odpo-
wiednie zatadowanie.

§ 2. Na towarach fatwo zapalnych, wybuchowych lub w inny sposéb niebez-
piecznych frachtujacy obowigzany jest umiesci¢ odpowiednie oznaczenie ich jako
niebezpiecznych oraz poda¢ przewoznikowi potrzebne informacje o wlasciwo-
$ciach towaru.

§ 3. Oddajac do przewozu rzeczy, z ktérymi nalezy obchodzi¢ si¢ w szczegdlny
sposob, frachtujacy obowigzany jest umiesci¢ na nich odpowiednie oznaczenie
i poinformowac¢ przewoznika o ich wtasciwosciach.

Art. 159. § 1. Frachtujacy obowigzany jest dostarczy¢ przewoznikowi we wta-
$ciwym czasie dokumenty dotyczace tadunku, potrzebne do jego przewozu.

§ 2. Frachtujacy odpowiada za szkody wynikle ze zwloki w dostarczeniu oraz
z nieprawidiowosci lub niedoktadno$ci dokumentéw przewidzianych w § 1.

Art. 160. § 1. Frachtujacy odpowiada wobec przewoznika, a takze wobec pa-
sazerow, zalogi i wlascicieli innych tadunkéw za szkody spowodowane niedoktad-
nym lub nieprawdziwym o$wiadczeniem dotyczacym rodzaju lub wilasciwosci
fadunku.

§ 2. Odpowiedzialnos¢ okreslona w § 1 ponosi takze zaladowca, jezeli zto-
zenie niedoktadnego lub nieprawdziwego oswiadczenia dotyczacego rodzaju lub
wlasciwosci fadunku nastapilo z jego winy.

Art. 161. Frachtujacy jest wolny od odpowiedzialnosci za szkody wyrzadzo-
ne przez tadunek przewoznikowi lub statkowi z jakiejkolwiek przyczyny bez jego
winy.

Art. 162. § 1. Przewoznik obowigzany jest dolozy¢ nalezytej starannosci
przy zaladowywaniu fadunku na statek oraz dostarczy¢ odpowiednie podkiady,
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przegrody, maty i inny material konieczny do prawidtowego i odpowiedniego za-
fadowania oraz rozmieszczenia i zabezpieczenia (zasztauowania) fadunku.

§ 2. Ladunek umieszcza si¢ na statku wedlug uznania przewoznika. Umiesz-
czenie fadunku na pokfadzie wymaga zgody zaladowcy, chyba ze chodzi o fadun-
ki przewozone w kontenerach zamknietych, przyjmowanych na statek przysto-
sowany do takiego przewozu, lub o fadunki, ktére zwyczajowo s3 przewozone na
poktladzie.

§ 3. Koszty zaladowania i zasztauowania tadunku na statku obciazajg
przewoznika.

Art. 163. § 1. Przewoznik, zachowujac prawo do calego frachtu, moze we-
dlug swego uznania odmoéwic przyjecia do zatadowania, wyladowa¢ fadunek ze
statku, zniszczy¢ go lub unieszkodliwi¢ bez obowigzku wynagrodzenia szkody
przez to powstalej, jezeli tadunek ten zawiera materiaty tatwo zapalne, wybucho-
we lub w inny sposéb niebezpieczne, zostal falszywie zadeklarowany albo jezeli
przewoznik nie maégl, przyjmujac tadunek, stwierdzi¢ jego niebezpiecznych wia-
$ciwosci na podstawie zwyklej znajomosci rzeczy, a nie zostal uprzedzony o tych
wlasciwosciach. Zatadowca odpowiada za szkode powstalg wskutek zaladowania
i przewozu takiego tadunku.

§ 2. Jezeli przewoznikowi byly wprawdzie znane wlasciwosci tadunku okre-
slone w § 1 i fadunek ten zostal zatadowany za jego zgoda, lecz nastepnie zagrozit
bezpieczenstwu statku, oséb na nim si¢ znajdujacych lub innych fadunkéw, prze-
woznik moze - wedlug swego uznania - fadunek niebezpieczny wytadowac, znisz-
czy¢ lub unieszkodliwi¢. Za wynikla stad szkode przewoznik odpowiada tylko
w granicach odpowiedzialnosci z tytulu awarii wspoélnej. Przewoznik zachowuje
prawo do frachtu dystansowego.

Art. 164. Na zadanie zaladowcy przewoznik jest obowigzany, w miare poste-
pujacego stopniowo tadowania, wydawaé mu odpowiednie pokwitowania fadun-
kowe na przyjete na statek partie towaru (kwity sternika), w ktorych poza danymi
okreslajacymi rodzaj tadunku, jego miare, ilo$¢ lub wage oraz znaki i opakowa-
nie moze zamie$ci¢ zastrzezenia dotyczace stanu zewnetrznego tfadunku i jego
opakowania.

Rozdzial 3
Konosament

Art. 165. § 1. Przewoznik jest obowigzany po przyjeciu tadunku na statek
wyda¢ zaladowcy na jego Zadanie konosament.

§ 2. Przewoznik i zaladowca moga uzgodnic¢, ze po przyjeciu tadunku na sta-
tek przewoznik wyda zaladowcy, na jego Zadanie, konosament sporzadzony w po-
staci elektronicznej (konosament w postaci elektronicznej).



www.czasopisma.pan.pl P N www.journals.pan.pl
=
S~

Kodeks Morski — projekt 55

§ 3. Z zastrzezeniem wyjatkow przewidzianych w ustawie, przepisy o konosa-
mencie stosuje si¢ odpowiednio do konosamentu w postaci elektroniczne;j.

Art. 166. § 1. Konosament w postaci elektronicznej zawiera dane zamieszczo-
ne przez przewoznika w dokumencie oraz inne dane logicznie z nimi powigzane,
dolaczone w formie zalacznika lub potaczone z dokumentem w inny sposéb przez
przewoznika, réwnoczesnie ze sporzadzeniem dokumentu lub w pdzniejszym
czasie, w taki sposdb, ze staly sie czescig tego dokumentu.

§ 2. Sporzadzenie konosamentu w postaci elektronicznej, wylaczna kontrola
nad nim oraz jego przeniesienie, wywoluje ten sam skutek, co odpowiednio wy-
stawienie, posiadanie oraz przeniesienie konosamentu.

§ 3. Sporzadzenie konosamentu w postaci elektronicznej oznacza zamieszcze-
nie danych na no$niku elektronicznym, zgodnie z regutami, o ktérych mowa wart.
168 § 1, zapewniajacymi wyltaczng kontrole nad takim konosamentem od chwili
zamieszczenia w nim danych do chwili utraty ich waznosci lub skutecznosci.

§ 4. Wylaczna kontrola nad konosamentem w postaci elektronicznej oznacza
wylaczng kontrole nad zapisanymi w nim danymi.

§ 5. Przeniesienie konosamentu w postaci elektronicznej oznacza przeniesie-
nie wylacznej kontroli nad nim.

Art. 167. Jezeli poprzednio zostaly wydane na ten fadunek kwity sternika,
przewoznik moze uzalezni¢ wydanie konosamentu od ich zwrotu.

Art. 168. § 1. Uzycie konosamentu w postaci elektronicznej moze nastgpic
tylko zgodnie z regulami uzgodnionymi miedzy przewoznikiem i zaladowca, kto6-
re przewiduja:

1) metode¢ sporzadzenia oraz przenoszenia konosamentu w postaci elektronicz-
nej na inng osobe w celu przeniesienia na nig uprawnien legitymowanego po-
siadacza;

2) zapewnienie unikatowosci i integralnosci konosamentu w postaci elektro-
nicznej, w szczegolnosci, prawidtowej sekwencyjno$ci zamieszczonych w nim
danych i informacji oraz zabezpieczenia przed nieupowazniong ingerencja
W jego tres¢;

3) ustalenie sposobu wykazania swoich praw przez legitymowanego posiadacza;

4) ustalenie sposobu wykazania, ze fadunek zostal wydany legitymowanemu po-
siadaczowi konosamentu w postaci elektronicznej albo, ze taki konosament
utracit swa moc na skutek okolicznosci przewidzianych wart. 169 lub art. 197.
§ 2. Konosament w postaci elektronicznej powinien zawiera¢ odestanie do

regul, o ktérych mowa w § 1. Reguly te powinny by¢ powszechnie dostepne.

Art. 169. § 1. Przewoznik i legitymowany posiadacz konosamentu moga
uzgodni, ze:

1) konosament zostanie zastgpiony przez konosament w postaci elektronicznej;

2) konosament w postaci elektronicznej zostanie zastapiony przez konosament.



www.czasopisma.pan.pl P N www.journals.pan.pl
=
S~

56 Komisja Kodyfikacyjna Prawa Morskiego

§ 2. W sytuacji okreslonej w § 1 pkt 1:

1) legitymowany posiadacz konosamentu powinien zwréci¢ przewoznikowi
wszystkie egzemplarze wystawionego konosamentu;

2) przewoznik powinien sporzadzi¢ i przenies¢ na legitymowanego posiadacza
konosament w postaci elektronicznej, zgodnie z regutami, o ktérych mowa

w art. 168 § 1, zaznaczajac w jego tresci, Ze zastepuje on uprzednio wydane

wszystkie egzemplarze konosamentu, w nastepstwie czego wszystkie uprzed-

nio wydane egzemplarze traca swoja moc.

§ 3. W sytuacji okreslonej w § 1 pkt 2 przewoznik powinien wystawi¢ i wyda¢
legitymowanemu posiadaczowi konosamentu w postaci elektronicznej uzgodnio-
ny konosament zawierajacy w swojej tresci stwierdzenie, ze zastepuje on uprzed-
nio sporzadzony konosament w postaci elektronicznej, ktory, w nastepstwie, traci
SW0j3 moc.

Art. 170. § 1. Przewoznik moze wyda¢ zaladowcy, przed przyjeciem tadunku
na statek, dokument stwierdzajacy przyjecie fadunku do przewozu (konosament
przyjecia do zaladowania).

§ 2. Konosament przyjecia do zaladowania moze by¢ sporzadzony w postaci
elektronicznej. Do konosamentu przyjecia do zatadowania sporzadzonego w for-
mie elektronicznej, stosuje si¢ przepisy art. 168.

§ 3. Po przyjeciu tadunku na statek przewoznik wyda zaladowcy, na jego zada-
nie, konosament za zwrotem dokumentu wymienionego w § 1 albo na tym ostat-
nim umiesci wzmianke o przyjeciu fadunku na statek z podaniem nazwy statku
i daty zatadowania.

Art. 171. § 1. Konosament stanowi dowdd przyjecia fadunku w nim ozna-
czonego na statek w celu przewozu i jest dokumentem legitymujacym do kontroli
nad tym tadunkiem i do jego odbioru.

§ 2. Konosament wystawiony zgodnie z przepisami niniejszego dzialu stwa-
rza domniemanie przyjecia na statek przez przewoznika okreslonego tadunku do
przewozu w takiej ilo$ci i stanie, jak to w nim uwidoczniono. Dowdd przeciwny
nie bedzie dopuszczony w przypadku, gdy konosament zostal przeniesiony na
osobe trzecig dzialajaca w dobrej wierze.

§ 3. Konosament stanowi o stosunku prawnym mie¢dzy przewoznikiem a od-
biorcg tadunku. Postanowienia umowy przewozu wiaza odbiorce tylko wowczas,
gdy konosament do nich odsyla.

Art. 172. § 1. Dane dotyczace fadunku zamieszcza si¢ w konosamencie na
podstawie pisemnej deklaracji zatadowcy.

§ 2. Zaladowca odpowiada wobec przewoznika za szkody i wydatki wynikle
z niedoktadnosci lub nieprawdziwosci oswiadczenia co do miary, objetosci, liczby
sztuk, ilosci i wagi tadunku oraz jego znakéw gltéwnych; nie zwalnia to jednak
przewoznika od odpowiedzialnosci wskutek niewypelnienia jego obowigzkdw,
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wynikajacych z umowy przewozu, w stosunku do wszystkich innych oséb poza
frachtujacym i zatadowca.

Art. 173. Przewoznik obowigzany jest wyda¢ zatadowcy konosament w tylu
jednobrzmigcych egzemplarzach, ilu zazada zaladowca, uwidoczniajac na kaz-
dym z nich liczbe wydanych egzemplarzy.

Art. 174. § 1. Konosament moze by¢ wystawiony:

1) na imiennie okreslonego odbiorce (konosament imienny);

2) na zlecenie zatadowcy lub wskazanej przez niego osoby (konosament na zle-
cenie);

3) na okaziciela.

§ 2. Konosament w postaci elektronicznej moze by¢ sporzadzony:

1) na imiennie okreslonego odbiorce (konosament imienny w postaci elektro-
nicznej);

2) na zlecenie zaladowcy lub wskazanej przez niego osoby (konosament na zle-
cenie w postaci elektronicznej).

§ 3. Jezeli w konosamencie na zlecenie lub w konosamencie na zlecenie w po-
staci elektronicznej nie wskazano osoby, na ktérej zlecenie taki konosament zostat
wystawiony, uwaza sie go za odpowiednio wystawiony albo sporzadzony na zle-
cenie zaladowcy.

Art. 175. § 1. Konosament moze by¢ przeniesiony na inng osobe, ktdra przez
przeniesienie nabywa uprawnienia do kontroli nad tadunkiem w nim oznaczo-
nym i do jego odbioru.

§ 2. Konosament przenosi si¢:

1) przez przelew wierzytelnosci (konosament imienny);

2) przez indos (konosament na zlecenie);

3) przez wydanie konosamentu (konosament na okaziciela).

Art. 176. Legitymowany posiadacz konosamentu w postaci elektronicznej
moze przenies¢ swoje prawa do kontroli nad fadunkiem w nim oznaczonym i do
jego odbioru zgodnie z regulami, o ktérych mowa w art. 168 § 1.

Art. 177. Legitymowanym posiadaczem konosamentu jest:

1) zkonosamentu imiennego — odbiorca wskazany w konosamencie;

2) z konosamentu na zlecenie - ten, na czyje zlecenie opiewa konosament, ktéry
nie byl przeniesiony przez indos, albo posiadacz konosamentu wykazujacy
swoje prawo nieprzerwanym szeregiem indoséw, cho¢by ostatni indos byt in
blanco;

3) z konosamentu na okaziciela — okaziciel konosamentu;

4) z konosamentu w postaci elektronicznej — osoba, na ktorej rzecz lub na ktorej
zlecenie konosament w postaci elektronicznej zostal sporzadzony lub prze-
niesiony, zgodnie z regutami okreslonymi w art. 168 § 1.

Art. 178. § 1. Konosament zawiera, w szczegolno$ci:
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1) oznaczenie przewoznika;

2) oznaczenie zaladowcy;

3) oznaczenie odbiorcy lub stwierdzenie, ze konosament zostal wystawiony na
zlecenie albo na okaziciela;

4) nazwe statku;

5) okreslenie fadunku z podaniem jego rodzaju oraz - stosownie do okolicznosci
- jego miary, objetosci, liczby sztuk, ilo$ci lub wagi;

6) okreslenie zewnetrznego stanu fadunku i jego opakowania;

7) znaki gléwne niezbe¢dne dla stwierdzenia tozsamosci tadunku, podane przez
zaladowce na pismie przed rozpoczeciem tadowania, jezeli je wydrukowano
lub w inny sposéb utrwalono na poszczegdlnych sztukach tadunku lub jego
opakowaniu;

8) oznaczenie frachtu i innych naleznosci przewoznika albo wzmianke, ze ich
zaplata w calosci juz nastgpita lub powinna nastapi¢ stosownie do postano-
wien zamieszczonych w innym dokumencie;

9) nazwe miejsca zaladowania;

10) nazwe miejsca wyladowania albo okreslenie, kiedy lub gdzie nastapi wskaza-
nie miejsca wyladowania;

11) liczbe wydanych egzemplarzy konosamentu;

12) date i miejsce wystawienia konosamentu;

13) podpis przewoznika albo kapitana statku lub innego przedstawiciela przewoz-
nika.

§ 2. Brak lub niedoktadno$¢ danych, o ktérych mowa w § 1, nie powoduje
niewaznosci konosamentu o ile spelnia on wymogi dokumentu potwierdzajacego
umowe przewozu tadunku, dowodu przyjecia tadunku w nim oznaczonego na
statek w celu przewozu oraz wymog dokumentu legitymujacego do kontroli nad
tym fadunkiem i do jego odbioru.

Art. 179. § 1. Z zastrzezeniem § 2 i 3, wszelkie dane, informacje oraz zapisy,
ktére zgodnie z niniejszym rozdzialem sg wymagane dla konosamentu powinny
by¢ zamieszczone w konosamencie w postaci elektronicznej.

§ 2. Konosament w postaci elektronicznej zawiera oznaczenie odbiorcy lub
stwierdzenie, ze konosament ten zostal wystawiony na zlecenie.

Art. 180. § 1. Jezeli w konosamencie oznaczono przewoznika, wszelkie inne
zamieszczone w konosamencie odno$ne dane i zapisy sa bezskuteczne.

§ 2. Jezeli w konosamencie wymieniono przewoznika niedoktadnie lub fal-
szywie armator statku, na ktéry fadunek zaladowano, odpowiada wobec odbior-
cy fadunku za wynikla stad szkode, przy czym sluzy mu roszczenie zwrotne do
przewoznika.

§ 3. Jezeli w konosamencie brak jest oznaczenia przewoznika zgodnie z § 1, ale
zawarta jest w nim informacja, ze tadunek zostal zatadowany na oznaczony statek,
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za przewoznika uwaza si¢ armatora tego statku, chyba ze wskaze on inng osobe
bedaca w danej umowie przewoznikiem, a takze jej siedzibe lub adres. Armatoro-
wi, ktéry naprawil szkode wyniklg z niewykonania lub nienalezytego wykonania
umowy przewozu przystuguje roszczenie zwrotne do przewoznika.

§ 4. Kazdy, komu przystuguje roszczenie z danej umowy przewozu moze wy-
kaza¢, ze przewoznikiem jest inna osoba niz okreslona zgodnie z § 1-3.

Art. 181. § 1. Jezeli konosament nie precyzuje do jakich okolicznosci odnosi
sie data w nim zamieszczona przyjmuje sig, Ze data oznacza dzien, w ktérym:

1) ladunek zostal zaladowany na statek, jezeli w tresci konosamentu znajduje sie
potwierdzenie zatadowania fadunku na statek, albo

2) przewoznik przyjal tadunek do przewozu, jezeli w tresci konosamentu brak
potwierdzenia zatadowania tadunku na statek.

§ 2. Jezeli w konosamencie nie oznaczono zewngtrznego stanu fadunku przyj-
muje sie, ze tadunek w chwili przyjecia go do przewozu znajdowat si¢ w dobrym
zewnetrznym stanie.

Art. 182. W przypadku, gdy konosament zawiera wzmianke ,fracht przed-
placony” lub inny réwnoznaczny zapis, przewoznik nie moze kierowac roszczen
o zaplate frachtu wobec legitymowanego posiadacza konosamentu, niezaleznie
od tego, czy fracht ten faktycznie zostal zaplacony, z wyjatkiem przypadku, gdy
zaladowca jest takze legitymowanym posiadaczem konosamentu.

Art. 183. § 1. Przewoznik ma obowigzek zamie$ci¢ w konosamencie zastrze-
zenie, ze nie przyjmuje odpowiedzialnosci za dokladno$¢ lub prawdziwo$¢ prze-
kazanych przez zaladowce danych, o ktérych mowa w art. 178 § 1 pkt 5i 7, jezeli
powzigt wiadomo$¢, ze wprowadzajg one w blad lub s3 nieprawdziwe, albo ma
uzasadnione podstawy, aby to podejrzewac.

§ 2. Przewoznik moze zamiesci¢ zastrzezenie przewidziane w § 1, w przypad-
kach o ktérych mowa w § 3, 4 lub 5.

§ 3. Jezeli tadunek zostal dostarczony do przewozu w zamknietym kontenerze
lub innym zamknietym urzadzeniu transportowym i przewoznik sprawdzit ten
tadunek albo gdy tadunek jest dostarczony przewoznikowi w inny sposdb, moze
on zamie$cic¢ zastrzezenie przewidziane w § 1, gdy:

1) nie mial praktycznej mozliwosci zweryfikowania albo sprawdzenia danych
dotyczacych tadunku przekazanych przez zaladowce albo byloby to zwigza-
ne z nadmiernymi trudnosciami lub kosztami; w takiej sytuacji przewoznik
moze réwniez wskaza¢, ktére z danych nie mogly zostac przez niego zweryfi-
kowane albo sprawdzone; lub

2) ma uzasadnione podstawy do podejrzewania, zZe dane dotyczace tadunku
przekazane przez zaladowce, byly niedokladne; w takiej sytuacji przewoznik
moze réwniez wskazad, jakie informacje lub dane uwaza za dokfadne.
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§ 4. Jezeli fadunek jest dostarczony do przewozu w zamkni¢tym kontene-
rze lub w innym zamknietym urzadzeniu transportowym i tadunek ten nie byt
sprawdzony przez przewoznika a takze nie pozyskal on w inny sposéb informacji
o tym tadunku przed wydaniem konosamentu, wowczas przewoznik moze zamie-
$ci¢ zastrzezenie, o ktorym mowa w § 1, odnoénie danych okreslajacych fadunek,
w zakresie jego rodzaju, miary, objetosci, liczby sztuk, iloéci lub znakéw glow-
nych, niezbednych do zidentyfikowania tadunku.

§ 5. Jezeli tadunek jest dostarczony do przewozu w zamknietym kontenerze
lub w innym zamknietym urzadzeniu transportowym i przewoznik nie dokonat
jego zwazenia, moze on zamiescic zastrzezenie, o ktérym mowa w § 1, odnosénie
wagi fadunku, gdy:

1) zaladowca i przewoznik nie uzgodnili przed zaladunkiem na pismie, Ze kon-
tener lub urzadzenie transportowe bedzie wazone i tak ustalona waga bedzie
zamieszczona w konosamencie;

2) nie bylo praktycznej mozliwosci sprawdzenia wagi kontenera lub urzadzenia
transportowego albo nie byto to ekonomicznie uzasadnione.

Art. 184. § 1. Zobowigzanie zatadowcy do naprawienia szkody poniesionej
przez przewoznika na skutek wystawienia przez niego konosamentu bez zastrze-
zen przewidzianych w art. 183 (list gwarancyjny) nie wywoluje skutkéw wobec
legitymowanego posiadacza konosamentu.

§ 2. List gwarancyjny nie wywoluje skutkéw, jezeli przewoznik wystawiajac
konosament nie zamie$cit w nim zastrzezen, o ktérych mowa w art. 183, z zamia-
rem wprowadzenia w biad legitymowanego posiadacza konosamentu bedacego
w dobrej wierze.

§ 3. Mozna powolywac¢ sie tylko na blad uzasadniajacy przypuszczenie, ze
gdyby legitymowany posiadacz konosamentu nie dziatal pod wplywem bledu
i ocenial sprawe rozsadnie nie podjalby dziatan kierujac si¢ danymi zawartymi
w konosamencie (btad istotny).

§ 4. Przepis art. 221 § 4 ma odpowiednie zastosowanie w przypadku wykaza-
nia przez legitymowanego posiadacza konosamentu okolicznosci przewidzianych
wS2.

Art. 185. § 1. Z zastrzezeniem wyjatkow przewidzianych w ustawie przepisy
o konosamencie stosuje si¢ odpowiednio do konosamentu bezposredniego wyda-
nego przez przewoznika morskiego podejmujacego si¢ przewozu, ktéry ma by¢
dokonany na czesci trasy przez innego przewoznika (morskiego, rzecznego, lado-
wego lub powietrznego).

§ 2. Do przewozu na cze$ciach trasy, ktore nie stanowig drogi morskiej, stosu-
je si¢ prawo wiasciwe dla danego rodzaju przewozu. Jezeli nie mozna ustali¢, na
jakiej czesci trasy nastgpito zdarzenie, stosuje sie do oceny jego skutkéw przepisy
Kodeksu morskiego.
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Art. 186. § 1. Przewoznik, ktory wystawil konosament bezposredni, odpo-
wiada za nalezyte wykonanie obowigzkéw przewoznika na calej trasie objetej tym
konosamentem, az do wydania fadunku uprawnionemu odbiorcy. Kazdy z pozo-
stalych przewoznikéw odpowiada za wykonanie tych obowigzkéw na obstugiwa-
nej przez niego czgsci trasy solidarnie z przewoznikiem, ktory wystawit konosa-
ment bezposredni.

§ 2. Przewoznik, ktéry wystawil konosament bezposredni, moze w nim ogra-
niczy¢ swoja odpowiedzialno$¢ do obstugiwanej przez niego czesci trasy; nie
zwalnia go to od obowigzku dotozenia nalezytej starannosci, aby dalszy przewodz
mogt by¢ prawidlowo wykonany.

§ 3. Przewoznik, ktéry na podstawie swojej solidarnej odpowiedzialnosci
z konosamentu bezposredniego zaplacit odszkodowanie, ma prawo zada¢ od kaz-
dego z pozostalych przewoznikéw, ponoszacych odpowiedzialno$¢ z tego kono-
samentu, zwrotu proporcjonalnie do przypadajacego na niego frachtu. Wolny jest
od obowigzku zwrotu ten z przewoznikéw, ktéry udowodni, ze nalezycie wykonat
swoje obowigzki przewoznika.

§ 4. Ostatni przewoznik wykonuje znane mu prawa poprzednich przewozni-
kow, w szczegolnosci ich prawo zastawu.

Rozdzial 4
Wykonanie przewozu

Art. 187. § 1. Statek wykonuje przewodz z nalezyta szybkoscia, trasag umownie
ustalong, a w braku umowy trasg normalna.

§ 2. Zejscie z trasy w celu ratowania lub usilowania ratowania zycia lub mienia
na morzu albo z innej uzasadnionej przyczyny nie stanowi naruszenia umowy
przewozu; przewoznik nie odpowiada za wynikla stad szkode.

Art. 188. Przewoznik jest obowigzany sprawowac piecze¢ nad tfadunkiem od
jego przyjecia do wydania oraz dbac o interesy 0sob zainteresowanych fadunkiem.

Art. 189. § 1. Jezeli statek nie moze przyby¢ do portu przeznaczenia z powo-
du przeszkody nie do pokonania, ktdrej ustgpienia nie mozna oczekiwa¢ w roz-
sadnym terminie, przewoznik skieruje statek do najblizszego bezpiecznego portu.
O przeszkodach przewoznik zawiadamia frachtujacego.

§ 2. Jezeli przewo6z odbywa si¢ na podstawie umowy czarterowej, kapitan sto-
suje sie, o ile to mozliwe, do polecen czarterujacego. Jezeli w stosownym terminie
polecenie czarterujacego nie nadeszlo lub jego wykonanie jest niemozliwe, kapi-
tan moze wytadowac¢ tadunek albo powrdci¢ z nim do portu zaladowania zaleznie
od tego - co jest wedtug jego oceny korzystniejsze dla czarterujacego.

§ 3. Czarterujacy jest obowigzany w kazdym przypadku zaptaci¢ fracht
dystansowy.
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Rozdzialt 5
Wyladowanie i odbior tadunku

Art. 190. § 1. Frachtujacy ma prawo do kontroli nad fadunkiem do chwili
wydania go uprawnionemu odbiorcy.

§ 2. Przy zawarciu umowy przewozu fadunku, frachtujacy moze wyznaczy¢
odbiorce fadunku lub inng osobe, jako uprawniona do kontroli nad fadunkiem.

§ 3. Osoba uprawniona do kontroli nad tadunkiem zgodnie z § 1 albo 2, moze
przenies¢ prawo do kontroli nad fadunkiem na inne osoby, nie p6zniej jednak niz
do chwili wydania tadunku. Przeniesienie staje si¢ skuteczne z chwila zawiado-
mienia przewoznika na pismie o jego dokonaniu.

Art. 191. § 1. Jezeli tadunek przewozony jest na podstawie konosamentu, pra-
wo do kontroli nad tadunkiem przystuguje kazdemu legitymowanemu posiada-
czowi konosamentu, a przewoznik obowigzany jest zastosowac si¢ do jego pole-
cen za zwrotem wszystkich wydanych egzemplarzy konosamentu.

§ 2. Legitymowany posiadacz konosamentu moze przenies¢ prawo do kontro-
li nad fadunkiem przez przeniesienie konosamentu, zgodnie z art. 175 § 2. Jezeli
konosament zostal wystawiony w wiecej niz jednym egzemplarzu, do skuteczne-
go przeniesienia prawa do kontroli nad tadunkiem koniecznym jest wydane oso-
bie, na rzecz ktorej nastepuje przeniesienie tego prawa, wszystkich egzemplarzy
konosamentu.

Art. 192 . § 1. Jezeli tadunek przewozony jest na podstawie konosamentu
w postaci elektronicznej, prawo do kontroli nad fadunkiem przystuguje kazdemu
legitymowanemu posiadaczowi takiego konosamentu.

§ 2. Legitymowany posiadacz konosamentu w postaci elektronicznej moze
przenies¢ prawo kontroli nad fadunkiem przez przeniesienie takiego konosamen-
tu zgodnie z art. 176.

§ 3. Legitymowany posiadacz konosamentu w postaci elektronicznej moze
wykonywac¢ prawo do kontroli nad tadunkiem pod warunkiem wykazania swoich
uprawnien zgodnie z regutami okreslonymi w art. 168 § 1.

Art. 193. § 1. Prawo do kontroli nad fadunkiem oznacza prawo do:

1) wydawania przewoznikowi polecen dotyczacych tadunku, ktére nie stanowia
zZmiany umowy przewozu;

2) zadania zwrotu fadunku w porcie zaladowania, jak réwniez nawet po rozpo-
czeciu podrdzy, zmiany pierwotnych wskazan dotyczacych osoby odbiorcy

i miejsca wyladowania.

§ 2. Zmiany umowy przewozu zwigzane z prawem do kontroli nad tadun-
kiem, inne niz okre§lone w § 1 pkt 2, moga by¢ dokonane wylacznie na pod-
stawie porozumienia pomiedzy osobg uprawniong do kontroli nad tadunkiem
a przewoznikiem.
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§ 3. Jezeli w danej umowie przewozu zostal wystawiony konosament lub inny
dokument przewozowy albo sporzadzono konosament lub inny dokument prze-
wozowy w postaci elektronicznej, kazda zmiana umowy, o ktérej mowa w § 1
lub 2, powinna by¢ w nich zamieszczona i opatrzona odpowiednio podpisem lub
podpisem elektronicznym.

§ 4. Prawo do kontroli nad tadunkiem przystuguje w okresie przewidzianym
w art. 188.

§ 5. Strony umowy przewozu ladunku mogg na podstawie odrebnego
porozumienia:

1) dokona¢ zmian w zakresie uprawnien do kontroli nad fadunkiem przewidzia-
nych w § 1 pkt 2;

2) ustali¢ inny okres przystugiwania prawa kontroli nad tadunkiem, niz okres
okreslony w art. 188;

3) dokonac zmian w zakresie praw, obowiazkéw i odpowiedzialnosci przewozni-
ka albo osoby uprawnionej do kontroli nad tadunkiem przewidzianym w art.
194;

4) ograniczy¢ albo wylaczy¢ uprawnienie do przeniesienia prawa do kontroli
nad tadunkiem przewidziane w art. 190 § 3.

Art. 194. § 1. Przewoznik jest obowigzany wykonac polecenia osoby upraw-
nionej do kontroli nad tadunkiem, jezeli polecenia te:

1) sa racjonalnie uzasadnione i mozliwe do wykonania w chwili, w ktérej otrzy-
mal je przewoznik;

2) nie spowodujg zakldécen w wykonywaniu przez przewoznika jego obowiaz-
kow, wlaczajac w to obowigzki zwigzane z wydawaniem fadunkow.

§ 2. Osoba uprawniona do kontroli nad fadunkiem odpowiada za szkode po-
niesiong przez przewoznika w zwigzku z nalezytym wykonywaniem polecen, wla-
czajac w to naprawienie przez przewoznika szkody wyrzadzonej w innym prze-
wozonym tadunku.

§ 3. Przewoznik jest uprawniony do zagdania od osoby uprawnionej do kontro-
li nad fadunkiem zabezpieczenia roszczen, o ktérych mowa w § 2. W przypadku
nieotrzymania zabezpieczenia, przewoznik moze odmoéwi¢ wykonania polecenia.

§ 4. Przewoznik odpowiada za szkode¢ wyniklg z utraty lub uszkodzenia ta-
dunku, jak réwniez za zwloke w dostarczeniu fadunku, wynikla z niewykonania
lub nienalezytego wykonania polecen przewidzianych w niniejszym rozdziale.

Art. 195. Ladunek wydany zgodnie z poleceniem osoby uprawnionej do kon-
troli nad tadunkiem uwaza si¢ za wydany w porcie przeznaczenia.

Art. 196. § 1. Osoba uprawniona do kontroli nad fadunkiem, na zadanie
przewoznika, jest obowigzana do dostarczenia bez nieuzasadnionego opdznienia
informacji, instrukeji lub dokumentéw dotyczacych tadunku, ktére nie zostaly
dotychczas przedstawione przez frachtujacego lub zaladowce, oraz ktore w zaden
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inny sposob nie sa dostepne dla przewoznika, a ktdre sa niezbedne w celu nalezy-
tego wykonania obowiazkéw przewoznika, zgodnie z umowa przewozu tadunku.

§ 2. Jezeli przewoznik, pomimo dolozenia nalezytej starannosci, nie moze
ustali¢ osoby uprawnionej do kontroli nad fadunkiem lub, osoba ta nie moze
udzieli¢ przewoznikowi wymaganych informacji, instrukcji lub dostarczy¢ doku-
mentow, wowczas obowigzek przewidziany w § 1 przechodzi na frachtujacego lub
na zatadowce.

Art. 197. § 1. W braku odmiennych polecenn udzielonych stosownie do
art. 190-196, fadunek wydaje si¢ w porcie przeznaczenia.

§ 2. Przewoznik obowigzany jest wyda¢ fadunek w porcie przeznaczenia le-
gitymowanemu posiadaczowi chocby tylko jednego egzemplarza konosamentu,
a w przypadku konosamentu w postaci elektronicznej, po wykazaniu przez jego
legitymowanego posiadacza przystugujacego mu prawa, zgodnie z regulami okre-
$lonymi w art. 168 § 1. Po wydaniu fadunku przez przewoznika na podstawie jed-
nego egzemplarza konosamentu, jego pozostale egzemplarze traca moc. W przy-
padku wydania fadunku na podstawie konosamentu w postaci elektronicznej,
traci on moc zgodnie z regulami okreslonymi w art. 168 § 1.

§ 3. Jezeli konosament zawiera wyrazne postanowienie, zgodnie z ktérym
wydanie fadunku moze nastgpi¢ bez okazania konosamentu, wowczas stosuje sie
przepisy § 4-6.

§ 4. Jezeli wydanie fadunku nie moze nastapic, poniewaz:

1) legitymowany posiadacz konosamentu, po otrzymaniu zawiadomienia
o przywiezieniu tadunku do miejsca przeznaczenia, nie zglasza si¢ po wyda-
nie fadunku w stosownym terminie lub

2) przewoznik nie moze ustali¢ legitymowanego posiadacza konosamentu, ce-
lem uzyskania od niego instrukeji dotyczacych wydania fadunku
— przewoznik moze zazada¢ od zaladowcy instrukcji dotyczacych wydania

fadunku. Wydanie fadunku wedtug takiej instrukcji, uwaza si¢ za zgodne
Z UMOW3 Przewozu.

§ 5. Zaladowca wydajacy instrukcje odpowiada za szkod¢ poniesiong przez
przewoznika przy jej wykonywaniu.

§ 6. Przewoznik moze zadac¢ od zaladowcy wydajacego instrukcje, zabezpie-
czenia roszczenia o naprawienie szkody, o ktorej mowa w § 5. W braku zabez-
pieczenia, przewoznik moze odmoéwi¢ podjecia dziatan wskazanych w instrukeji.

Art. 198. Jezeli konosamentu nie wystawiono, tadunek wydaje si¢ w miejscu
przeznaczenia odbiorcy wskazanemu przez frachtujacego lub osobe¢ przez niego
upowazniong.

Art. 199. Do okreslenia sposobu i okresu wyladowania oraz przestoju i prze-
trzymania statku, jak rowniez zwigzanych z tym kosztow, stosuje si¢ odpowiednio
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przepisy o zatadowaniu. Koszty wytadowania ze statku wzdtuz burty ponosi prze-
woznik, a wszystkie inne koszty odbioru ponosi odbiorca.

Art. 200. § 1. Przez przyjecie tadunku odbiorca wstepuje w zastrzezone na
jego rzecz prawa z umowy przewozu oraz zobowigzuje si¢ do zaplaty przewozni-
kowi jego naleznosci z tytulu frachtu, przestojowego, odszkodowania za przetrzy-
manie statku i wszelkich innych naleznoéci z tytulu przewozu fadunku.

§ 2. Jezeli tadunek jest przewozony na podstawie konosamentu, odbiorca
jest obowigzany do zaplacenia tylko nalezno$ci wynikajacych z konosamentu
lub z umowy przewozu, do ktdrej postanowien w tym przedmiocie konosament
odsyla.

§ 3. Przy przewozie fadunku na podstawie konosamentu, przewoznik nie
moze dochodzi¢ od odbiorcy wynagrodzenia za przestdj lub odszkodowania za
przetrzymanie statku w porcie zaladowania, chyba ze w nim uwidoczniono czas
przestoju lub przetrzymania statku. Jezeli okres tadowania i wytadowania byt
okreslony facznie jedng liczbg dni lub godzin, przewoznik nie moze wobec od-
biorcy powola¢ sie na nadmierng strate czasu przy fadowaniu, chyba ze zostala
ona uwidoczniona w konosamencie.

Art. 201. § 1. Odbiorca lub przewoznik moga zada¢ przed odbiorem tadunku
dokonania jego ogledzin z udzialem biegltych.

§ 2. Koszty zwigzane z ogledzinami ponosi ten, kto zada ogledzin. Jezeli jed-
nak ogledziny dokonane na zadanie odbiorcy wykazaly ubytek lub uszkodzenie
tadunku, koszty ogledzin obciazaja przewoznika, chyba ze za szkode stwierdzona
ogledzinami nie ponosi odpowiedzialno$ci.

Art. 202. § 1. Domniemywa sig, ze odbiorca odebral tadunek zgodnie z trescia
konosamentu, jezeli nie zawiadomil przewoznika o brakach lub uszkodzeniach
najpdzniej w chwili odbioru, a w razie szkéd zewnetrznie niedostrzegalnych —
najpozniej w ciagu trzech dni od chwili odbioru danego tadunku. Zawiadomie-
nie pisemne jest zbedne, jezeli w chwili odbioru przewoznik i odbiorca zgodnie
stwierdzili stan tadunku.

§ 2. Postanowienia umowne bardziej ucigzliwe dla odbiorcy tadunku, niz to
przewiduje § 1, s3 niewazne.

Art. 203. § 1. Przewoznik moze odmoéwi¢ wydania tadunku i zatrzymac go az
do zaplaty lub zabezpieczenia przez odbiorce przypadajacych na niego naleznosci
z tytutu przewozu danego tadunku, a takze naleznego od tadunku udzialu w awa-
rii wspolnej i wynagrodzenia za ratownictwo.

§ 2. Przewoznik, ktéry wydat fadunek odbiorcy, traci prawo dochodzenia od
frachtujacego roszczen wymienionych w § 1.

Art. 204. § 1. Jezeli odbiorca nie zglasza si¢ lub odmawia przyjecia tadun-
ku albo opoéznia wytadunek tak, ze nie mozna zakonczy¢ wytadowywania stat-
ku w stosownym terminie, przewoznik na koszt i niebezpieczenstwo odbiorcy
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wyladuje fadunek i odda go do przechowania w domu skladowym lub w innym
odpowiednim miejscu.

§ 2. W taki sam sposob przewoznik postapi z tadunkiem w przypadku zgto-
szenia si¢ po jego odbidr kilku posiadaczy konosamentu.

§ 3. Przewoznik zawiadomi niezwlocznie o przypadkach okreslonych w§ 112
odbiorce, jezeli jest mu znany, oraz zatadowce.

§ 4. Za przetrzymanie statku spowodowane ztozeniem tadunku na przecho-
wanie nalezy si¢ przewoznikowi odszkodowanie jak za przetrzymanie statku przy
zaladowaniu.

Art. 205. § 1. Jezeli w ciagu dwdch miesiecy od dnia przybycia statku do portu
wyladowania nie podjeto ztozonego na przechowanie fadunku i nie zaptacono
przewoznikowi wszystkich naleznosci przypadajacych mu od odbiorcy w zwigzku
z danym przewozem, przewoznik moze sprzedac tadunek.

§ 2. Niepodjety fadunek moze by¢ sprzedany takze przed oddaniem na prze-
chowanie i przed uptywem terminu dwumiesiecznego, jezeli jest narazony na ze-
psucie lub jezeli jego przechowanie wymaga kosztow, ktorych wysokos¢ przekra-
cza warto$¢ fadunku.

§ 3. O zamiarze sprzedazy tadunku zgodnie z postanowieniem § 1 przewoznik
zawiadamia odbiorce i frachtujacego na 7 dni przed dniem sprzedazy.

Art. 206. § 1. Z kwoty uzyskanej ze sprzedazy fadunku przewoznik pokrywa
naleznosci przypadajace mu od odbiorcy w zwigzku z danym przewozem oraz
wydatki zwigzane z przechowaniem fadunku, jak réwniez koszty przeprowadze-
nia sprzedazy, a reszte sktada do depozytu sadowego w miejscu sprzedazy w celu
wydania tej sumy uprawnionemu.

§ 2. Jezeli kwota uzyskana ze sprzedazy tfadunku nie wystarcza na catkowite
zaspokojenie naleznos$ci przewoznika okreslonych w § 1, przewoznik ma prawo
dochodzi¢ reszty swoich naleznosci od frachtujacego.

§ 3. Dla zachowania roszczen przewidzianych w § 2 przewoznik jest obowia-
zany zawiadomi¢ frachtujgcego o oddaniu tadunku na przechowanie i zamiarze
sprzedania go w razie nieotrzymania zaplaty lub odpowiedniego zabezpieczenia
w stosownym czasie.

Rozdzial 6
Naleznosci przewoznika

Art. 207. Wysokos¢ frachtu okresla umowa. W braku umowy fracht oblicza
sie na podstawie stawek stosowanych w miejscu i w czasie zaladowania.

Art. 208. § 1. Od tadunku utraconego w czasie przewozu wskutek jakiegokol-
wiek wypadku fracht nie nalezy sie, a zaptacony z géry podlega zwrotowi.
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§ 2. Jezeli utracony fadunek, o ktéorym mowa w § 1, ocalat lub zostal odzy-
skany, przewoznik ma prawo do frachtu dystansowego, chyba ze osoba zaintere-
sowana fadunkiem nie odniosta zadnej korzysci z przebycia przez fadunek czesci
podroézy.

§ 3. Frachtem dystansowym jest nalezno$¢ za przewoz obliczona wedtug sto-
sunku, w jakim czg¢$¢ podrozy rzeczywiscie przebyta przez fadunek pozostaje do
calej umdowionej podrézy. Przy obliczaniu frachtu dystansowego uwzglednia sig
nie tylko stosunek odleglosci, lecz takze stosunek naktadu kosztéw i czasu, nie-
bezpieczenstwa i trudow, jakie sg przecigtnie zwigzane z przebyta czescig podrdzy,
do przecigtnego naktadu przypadajacego na czg¢s¢ pozostala do przebycia.

§ 4. Fracht nalezy si¢ w calosci za przewdz tadunku utraconego wskutek
jego szczegdlnych naturalnych wlasciwosci, w szczegdlnosci zepsucia, ulotnienia
sie lub normalnego wycieku, a takze za przewoz zwierzat, ktére padly w czasie
przewozu.

Art. 209. § 1. Jezeli na statek zaladowano fadunek w ilosci wigkszej niz prze-
widziana w umowie, przewoznikowi nalezy si¢ fracht rowniez od tej nadwyzki
wedtug stawek przyjetych w umowie.

§ 2. Od fadunku umieszczonego na statku bez wiedzy przewoznika nalezy
sie przewoznikowi podwojna suma frachtu przypadajacego za przewdz od portu
zaladowania do portu wyladowania oraz wynagrodzenie szkdd, jakie przewoznik
ponidst wskutek umieszczenia tego tadunku na statku. Przewoznik moze tadunek
taki wyladowa¢ w jakimkolwiek porcie.

Rozdziat 7
Przywileje na ladunku

Art. 210. § 1. Wierzycielom sluzy na zabezpieczenie wierzytelnosci uprzywi-
lejowanych ustawowe prawo zastawu na tadunku z pierwszenstwem przed inny-
mi wierzytelnos$ciami, cho¢by zabezpieczonymi zastawem wynikajacym z umowy
lub orzeczenia sadu.

§ 2. Uprzywilejowanymi sg wierzytelnosci z tytutu:

1) naleznych panstwu od tadunku kosztow sadowych oraz kosztow egzekucji;
wydatkéw poniesionych na zachowanie lub w celu sprzedazy tadunku i po-
dziatu uzyskanej kwoty; optat i $wiadczen publicznych;

2) wynagrodzenia przypadajacego od tadunku za ratownictwo oraz udzialu
w awarii wspoélnej, naleznego od tadunku statkowi i innym tadunkom;

3) szkod spowodowanych przez fadunek;

4) nalezno$ci przewoznika z przewozu danego fadunku.

§ 3. Wierzytelnosci uprzywilejowane podlegaja zaspokojeniu, wraz z odsetka-
mi i kosztami procesu, w kolejnosci wskazanej w § 2.
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§ 4. Wierzytelno$ci nalezace do tej samej grupy zaspokaja sie proporcjonalnie
do ich wysokosci, jezeli suma podlegajaca podzialowi nie wystarcza na zaspoko-
jenie ich w calosci.

Art. 211. § 1. Przywilej na fadunku rozcigga si¢ na nalezne fadunkowi od-
szkodowanie za poniesione, a nienaprawione szkody w tadunku i na nalezny ta-
dunkowi udzial w awarii wspolne;j.

§ 2. Przywilej nie rozciaga si¢ na nalezne ladunkowi odszkodowanie
ubezpieczeniowe.

Art. 212. § 1. Przywileje na tadunku wygasaja z chwilg wydania fadunku oso-
bie uprawnionej do odbioru.

§ 2. Przywileje na nalezno$ciach wymienionych w art. 211 § 1 wygasaja z chwi-
la wyplacenia tych naleznosci osobie uprawnionej do odbioru.

Rozdzial 8
Wygasniecie umowy

Art. 213. § 1. Frachtujacy moze odstapi¢ od umowy przewozu, jezeli prze-
woznik nie podstawit statku w porcie zatadowania w umoéwionym terminie lub
nastgpifo inne istotne opdznienie w przyjeciu fadunku na statek lub rozpoczeciu
podroézy.

§ 2. Frachtujacy moze po zatadowaniu odstgpi¢ od umowy do chwili rozpo-
czecia podrozy i domaga¢ sie wyladowania tadunku, jest jednak obowigzany za-
placi¢ caly fracht oraz pokry¢ koszty spowodowane odstgpieniem od umowy. Pra-
wo to nie stuzy frachtujacemu, jezeli wyladowanie jego fadunku spowodowaloby
istotne opdznienie rozpoczecia podrozy.

§ 3. Frachtujacy moze w czasie podrozy odstapi¢ od umowy i domagac sie
wyladowania fadunku, jest jednak obowigzany zaplaci¢ caly fracht oraz pokry¢
koszty przewoznika spowodowane odstapieniem od umowy. Przewoznik moze
odmoéwi¢ wytadowania tadunku, jezeli spowodowaloby to istotne opdznienie po-
droézy lub zmiang trasy.

Art. 214. § 1. Czarterujacy, ktory wedtug umowy czarterowej rozporzadza
calg przestrzenig fadunkowa statku, moze przed rozpoczeciem podrézy odstapic
od umowy, jest jednak obowigzany zwréci¢ przewoznikowi kwoty przez niego
wydatkowane na tadunek, a niewliczone do frachtu, i ponadto zaplaci¢:

1) polowe frachtu - jezeli odstepuje od umowy jeszcze przed rozpoczeciem bie-
gu umowionego okresu fadowania;

2) caly fracht - jezeli umowa byta zawarta tylko na jedng podrdéz, a czarterujacy
odstepuje od umowy po rozpoczeciu biegu umdéwionego okresu tadowania;

w przypadku rozpoczecia przestoju lub przetrzymania statku czarterujacy

obowigzany jest ponadto zaplaci¢ przestojowe lub odszkodowanie za prze-

trzymanie statku.
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§ 2. W razie odstgpienia od umowy przez czarterujacego w trakcie zaladunku
przewoznik jest obowiazany wydac¢ fadunek juz zaladowany, cho¢by wyladowa-
nie mialo zatrzyma¢ statek na czas dluzszy od okreséw ladowania i przestoju;
zachowuje jednak prawo do przestojowego lub odszkodowania za przetrzymanie
statku.

§ 3. Przewoznik ma prawo domagac si¢ od czarterujacego odszkodowania za
rzeczywiscie poniesiona szkode spowodowang odstapieniem przez czarterujace-
go od umowy przewozu zawartej na szereg kolejnych podrézy lub na przewdz
okreslonej ilosci fadunku. Odszkodowanie to nie moze jednak przekraczaé wy-
sokosci frachtu, jaki przypadalby za anulowane podréze. W kazdym przypadku
przewoznik jest obowigzany dazy¢ do zmniejszenia szkody.

Art. 215. § 1. Przewoznik moze przed rozpoczeciem podrézy odstagpi¢ od
umowy, jezeli warto$¢ dostarczonej ilosci tadunku nie zabezpiecza frachtu i in-
nych naleznosci przewoznika, a frachtujacy nie zaptaci z gory calego frachtu albo
nie udzieli zabezpieczenia.

§ 2. W razie odstapienia od umowy przez przewoznika fadunek wyladowuje
sie na koszt frachtujacego, a przewoznik moze zadac zaptaty polowy uméwionego
frachtu oraz wszelkich kwot wydatkowanych na fadunek.

Art. 216. § 1. Kazda ze stron moze odstapi¢ od umowy bez obowiazku wy-
nagrodzenia szkody drugiej strony, jezeli przed odejsciem statku z miejsca
zaladowania:

1) wybucht konflikt zbrojny grozacy niebezpieczenstwem dla statku lub tadunku
albo ogloszono blokade¢ portu, w ktérym statek si¢ znajduje, lub portu prze-
znaczenia fadunku;

2) zatrzymano statek na zarzadzenie wladz z przyczyn niezaleznych od stron;

3) zajeto statek dla potrzeb panstwowych;

4) wydano zakaz wywozu z miejsca zaladowania albo zakaz przewozu do miej-
sca przeznaczenia danego fadunku.

§ 2. W razie odstgpienia od umowy z powodu okolicznos$ci przewidzianych
w § 1 koszty wytadowania ponosi strona, ktéra od umowy odstepuje.

§ 3. Z powodu okoliczno$ci przewidzianych w § 1 kazda ze stron moze od-
stapi¢ od umowy takze w czasie podrozy. W tym przypadku frachtujacy optaca
fracht dystansowy i ponosi koszty wyladowania.

Art. 217. § 1. Wzajemne zobowigzania stron wygasaja, jezeli po zawarciu
umowy, a przed odejsciem statku z miejsca zaladowania z przyczyn, za ktdre zad-
na ze stron nie odpowiada:

1) statek oznaczony w umowie zaginal albo ulegl zniszczeniu lub wypadkowi,
wskutek ktdrego statl si¢ niezdatny do naprawy lub jej niewart, albo

2) tadunek indywidualnie oznaczony w umowie zaginal.
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§ 2. Jezeli okolicznosci przewidziane w § 1 nastapily w czasie podroézy, prze-
woznik zachowuje prawo do catosci frachtu dystansowego, gdy wypadkowi ulegt
statek i caly fadunek ocalal, albo do cz¢sci frachtu dystansowego, przypadajacej
od ocalonej czesci fadunku, w przypadku gdy wypadkowi ulegt fadunek.

Art. 218. Wygasniecie umowy przewozu nie zwalnia przewoznika od obo-
wigzku pieczy nad tadunkiem.

Rozdziat 9
Odpowiedzialno$¢ przewoznika

Art. 219. § 1. Przewoznik odpowiada za szkodg¢ wyniklg z utraty lub uszko-
dzenia tadunku w czasie od przyjecia go do przewozu az do wydania go odbiorcy.

§ 2. Przewoznik jest wolny od odpowiedzialnosci, jezeli szkoda nastgpila
wskutek:

1) dzialania lub zaniechania kapitana, innych cztonkéw zatogi, pilota lub 0séb
zatrudnionych przez przewoznika w zakresie nawigacji lub administracji
statku;

2) pozaru, o ile nie wynikt z dziatania lub winy wlasnej przewoznika;

3) niebezpieczenstw lub wypadkéw na morzu lub na wodach zeglownych;

4) sity wyzszej;

5) dziatan wojennych, dziatan wrogich dobru i porzadkowi publicznemu, rozru-
chéw lub zaburzen wewnetrznych;

6) aktu lub przymusu ze strony wladzy albo zajecia sadowego;

7) ograniczen wyniklych z kwarantanny;

8) strajku, lokautu lub innej okoliczno$ci wstrzymujacej lub ograniczajacej prace
catkowicie lub czesciowo;

9) ratowania lub usilowania ratowania zycia lub mienia na morzu;

10) wady ukrytej, naturalnej wlasciwosci lub wadliwosci fadunku powodujacych
w nim ubytek objetosci lub wagi albo inng strate;

11) niedostatecznos$ci opakowania;

12) niedostateczno$ci lub niedoktadnosci znakéw tadunku;

13) wad ukrytych niedajacych si¢ zauwazy¢ pomimo zachowania nalezytej sta-
ranno$ci;

14) dzialania lub zaniechania frachtujacego, zatadowcy lub odbiorcy albo ich
agenta lub innego ich przedstawiciela;

15) jakiejkolwiek innej przyczyny wyniklej bez winy przewoznika, jego agentow
i 0s6b zatrudnionych przez przewoznika.

Art. 220. § 1. Odszkodowanie za utrate fadunku okresla si¢ wedlug zwyklej
wartoéci fadunku, a odszkodowanie za uszkodzenie fadunku - wedlug réznicy
pomiedzy zwykla wartoscig tadunku w stanie nieuszkodzonym a jego wartoscia
w stanie uszkodzonym.
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§ 2. Dla ustalenia wysokosci odszkodowania miarodajna jest warto$¢ fadunku
w miejscu i w czasie, w ktérym zostat on lub powinien byl zosta¢ wytadowany ze
statku zgodnie z umowg przewozu. Warto$¢ te okresla si¢ wedtug ceny gieldy to-
warowej, a w jej braku — wedlug biezacej ceny rynkowej; jezeli obu cen nie mozna
ustali¢, wartos¢ ladunku okresla sie przez poréwnanie jej z wartoécig towardw
takiego samego rodzaju i jakosci.

§ 3. Jezeli warto$¢ tadunku zostala zadeklarowana przed jego zatadowaniem
przez zaladowce i uwidoczniona w konosamencie, lub innym dokumencie, na
podstawie ktérego dokonywany jest przewdz, odszkodowanie nie moze prze-
kracza¢ zadeklarowanej wartosci fadunku. Deklaracja zaladowcy uwidoczniona
w konosamencie co do rodzaju i warto$ci towaréw stwarza domniemanie, ktére
przewoznik moze obali¢ dowodem przeciwnym.

§ 4. Od sumy odszkodowania odlicza si¢ to, co odbiorca wskutek utraty lub
uszkodzenia fadunku zaoszczedzil na frachcie, na cle i innych kosztach.

Art. 221. § 1. Przy przewozie na podstawie konosamentu, w ktorym warto$¢
fadunku nie zostata uwidoczniona, odszkodowanie za utrate lub uszkodzenie jed-
nej sztuki tadunku lub innej zwyczajowo w handlu przyjetej jednostki tadunku
nie moze przekracza¢ kwoty obliczonej wedlug zasad ustalonych w tym przed-
miocie w Konwencji o konosamentach.

§ 2. Wobec wierzyciela zagranicznego, ktdrego panstwo ustanowilo nizsza
granice odpowiedzialnosci przewoznika od okreslonej stosownie do § 1, prze-
woznik odpowiada w zakresie tej nizszej granicy odpowiedzialno$ci.

§ 3. Jezeli kontener, paleta lub jakiekolwiek podobne urzadzenie jest uzywa-
ne do zgrupowania towaréw, kazda sztuka lub jednostka fadunku wymieniona
w konosamencie jako zaladowana do takiego urzadzenia bedzie uwazana za jedna
sztuke lub jednostke w rozumieniu § 1. W przeciwnym razie takie urzadzenie
przewozowe bedzie uwazane za jedna sztuke lub jednostke tadunku.

§ 4. Przewoznik nie moze korzystac z ograniczenia odpowiedzialnosci prze-
widzianego w § 1, jezeli zostanie udowodnione, Ze szkoda wynikta z dziatania lub
zaniechania przewoznika, ktérych dopuscit sie on albo z zamiarem wyrzadzenia
szkody, albo tez postepujac lekkomysdlnie i ze sSwiadomoscia, ze szkoda prawdo-
podobnie nastapi.

Art. 222. § 1. Przewoznik jest wolny od odpowiedzialnosci za wszelkg szkode
w fadunku lub z tadunkiem zwigzana, jezeli jego rodzaj lub warto$¢ zostaly przez
zaladowce $wiadomie nieprawdziwie zadeklarowane.

§ 2. Przy przewozie na podstawie konosamentu przepis § 1 stosuje si¢ tylko
wowczas, gdy taka deklaracja zaladowcy zostala wpisana do konosamentu.

Art. 223.§ 1. Przy przewozie na podstawie konosamentu niewazne jest posta-
nowienie umowne, ktére wylacza lub ogranicza odpowiedzialno$¢ przewoznika
wynikajaca z art. 146, 219 i 221.
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§ 2. Jezeli konosament wystawiono na ladunek przewozony na podstawie
umowy czarterowej, przepis § 1 ma zastosowanie od chwili przeniesienia konosa-
mentu na osobe trzecig.

§ 3. Umowa stron moze okresli¢ odpowiedzialno$¢ przewoznika odmiennie,
niz to wynika z § 1:

1) za czas od przyjecia towaru do przewozu az do rozpoczecia fadowania go na
statek i od zakonczenia wytadowania az do wydania fadunku;

2) za przyjete do przewozu zwierzeta zywe;

3) zaladunek przewozony zgodnie z umowa na poktadzie statku.

Art. 224. § 1. Podwladny przewoznika oraz osoba niebedaca samodzielnym
kontrahentem, z ktérej pomoca przewoznik wykonuje zobowigzanie, jak réwniez
osoba, ktdrej powierza wykonanie zobowigzania, moga powolywac¢ si¢ na przy-
stugujace przewoznikowi zwolnienia i ograniczenia odpowiedzialno$ci.

§ 2. Zwolnienia i ograniczenia, o ktérych mowa w § 1, nie przystuguja, jezeli
zostanie udowodnione, ze szkoda wynikla z dzialania lub zaniechania tych oséb,
ktérych dopuscily sie one albo z zamiarem wyrzadzenia szkody, albo tez postepu-
jac lekkomyglnie i ze swiadomoscig, ze szkoda prawdopodobnie nastapi.

§ 3. Laczna wysoko$¢ odszkodowania obcigzajacego przewoznika i osoby wy-
mienione w § 1 nie moze przekroczy¢ kwoty przewidzianej w art. 221 § 1.

Art. 225. Zwolnienia i ograniczenia odpowiedzialnosci przewidziane w art.
219-224 stosuje si¢ bez wzgledu na to, czy roszczenie wynika z odpowiedzialno$ci
umownej, czy tez pozaumownej.

DZIALII
Przewdz pasazerow

Art. 226. § 1. Przez umowg przewozu pasazera przewoznik podejmuje si¢ za
oplata przewiez¢ droga morska pasazera i jego bagaz.

§ 2. Do umowy przewozu pasazera przepisy Kodeksu morskiego stosuje sie
w zakresie nieuregulowanym w rozporzadzeniu nr 1177/2010.

§ 3. Przewoznik, ktory zawart umowe przewozu pasazera, lub w ktérego imie-
niu zostala ona zawarta (przewoznik umowny), moze powierzy¢ wykonanie umo-
wy w calosci lub w czesci innemu przewoznikowi, bedacemu wiascicielem statku,
jego armatorem lub czarterujacym (przewoznikowi faktycznemu).

§ 4. Oplata obejmuje rowniez przewo6z podrecznych rzeczy pasazera przewo-
zonych zazwyczaj w pomieszczeniu pasazerskim.

Art. 227. § 1. Wydany bilet pasazerski stanowi dowod zawarcia umowy prze-
wozu i uiszczenia oplaty za przewoz.

§ 2. Bilet pasazerski moze by¢ imienny lub na okaziciela.
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§ 3. Pasazer nie moze bez zgody przewoznika przenies¢ na osobe trzecia
imiennego biletu pasazerskiego.

Art. 228. § 1. Warunki przewozu okresla umowa.

§ 2. Pasazer obowigzany jest przestrzegac porzadku obowiagzujacego na statku
oraz wykonywac¢ polecenia kapitana, o ktérych mowa w art. 116 § 1.

Art. 229. § 1. Pasazer moze zadac zwrotu oplaty za przewdz, jezeli zawiado-
mit przewoznika przynajmniej na siedem dni przed zapowiedzianym terminem
rozpoczecia podrozy, ze odstepuje od umowy. Przewoznik moze zatrzymac czes$é
oplaty nieprzekraczajaca 1/4, jezeli przed rozpocze¢ciem podrozy nie zdolal sprze-
dac¢ biletu innemu pasazerowi.

§ 2. Pézniejsze odstapienie pasazera od umowy albo jego nieprzybycie na sta-
tek w oznaczonym czasie przed rozpoczeciem podrozy, a w czasie podrdzy — na
oznaczony czas przed zakonczeniem postoju, nie stanowi podstawy roszczenia
o zwrot uiszczonej oplaty za przewoz.

Art. 230. § 1. Przewoznik obowigzany jest na zadanie zwrdci¢ w calosci opla-
te za przewdz w przypadku $mierci pasazera przed rozpoczeciem podrdzy, jeze-
li przewoznik zostat o $mierci pasazera powiadomiony nie pdzniej niz na 3 dni
przed rozpoczeciem podrozy.

§ 2. Jezeli $mier¢ pasazera nastgpita w czasie podrézy albo jezeli choroba unie-
mozliwita mu kontynuowanie podrézy, zwrotowi podlega tylko czes¢ oplaty za
przewoz przypadajaca na koszty utrzymania, z ktérego nie korzystal.

Art. 231. § 1. Pasazer moze odstapi¢ od umowy i zada¢ zwrotu oplaty za prze-
woz w calosci, gdy podréz zostala odwotana albo jej rozpoczecie opdznilo sie
o ponad 90 minut.

§ 2. Przewoznik zwraca oplate za przewdz w terminie 7 dni od dnia zgtoszenia
zadania.

Art. 232, § 1. Jezeli przewdz ma nastgpic statkiem innym niz pasazerski, prze-
woznik moze przed rozpoczeciem podrdzy odstapi¢ od umowy przewozu, gdy
podréz bez jego winy nie dochodzi do skutku; pasazerowi nalezy sie zwrot calej
oplaty za przewoz.

§ 2. Z przyczyny okreslonej w § 1 przewoznik moze w czasie podrézy odstapic
od umowy przewozu statkiem innym niz pasazerski. Na zadanie pasazera prze-
woznik jest obowigzany zwrdci¢ mu cze¢s¢ oplaty za nieodbyta czes¢ podrozy albo
na swoj koszt przewiez¢ pasazera do portu przeznaczenia pierwszym dostepnym
statkiem lub innym $rodkiem transportu. Do zwrotu oplaty za nieodbyta czes¢
podrdzy stosuje sie art. 231 § 2.

Art. 233. § 1. Kazda ze stron moze odstgpi¢ od umowy z powodu wybuchu
konfliktu zbrojnego, zamieszek, aktéw piractwa, rozboju morskiego lub terrory-
zmu, zarzadzenia wladzy, albo innych tego rodzaju przeszkod w rozpoczeciu lub
kontynuowaniu podrézy.
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§ 2. Bez wzgledu na to, ktéra ze stron odstapita od umowy z przyczyn wy-
mienionych w § 1, pasazerowi nalezy si¢ zwrot oplaty za przewoz w calosci, jezeli
odstapiono od umowy przed rozpoczeciem podrozy, a jezeli odstapiono w czasie
podrézy — w czesci obliczonej w stosunku do nieodbytej przez pasazera czesci
podrozy.

Art. 234. § 1. Umowa przewozu ulega rozwiazaniu, jezeli z przyczyn, za ktore
zadna ze stron nie ponosi odpowiedzialnosci, statek zaginal, zatonat albo ulegt
zniszczeniu lub wypadkowi, wskutek ktorego stal sie niezdatny do naprawy lub
jej niewart.

§ 2. Jezeli umowa przewozu ulegla rozwigzaniu z przyczyn okreslonych w §
1, przewoznik obowigzany jest na zadanie pasazera zwrdci¢ mu calos¢ lub czes¢
oplaty za nieodbytg cze¢$¢ podrdzy. Do zwrotu oplaty za nieodbytg czgs¢ podrozy
stosuje sie art. 231 § 2.

Art. 235. § 1. Przewoznik ponosi odpowiedzialno$¢ za szkody na osobie pa-
sazera oraz za szkody w jego bagazu, zgodnie z postanowieniami Konwencji aten-
skiej z 2002 r.

§ 2. Przepisu § 1 nie stosuje si¢ do przewozow, o ktorych mowa w art. 2 zdanie
pierwsze rozporzadzenia nr 392/20009.

§ 3. Postanowienia Konwencji ateniskiej z 2002 r. stosuje si¢ do umoéw prze-
wozu pasazerow i ich bagazu, podlegajacych przepisom Kodeksu morskiego, z za-
strzezeniem art. 236 § 2.

§ 4. Postanowienia Konwencji ateniskiej z 2002 r. stosuje si¢ odpowiednio do
przewozu osob, ktore za zgoda przewoznika odbywaja podréz bez oplaty za prze-
woz albo na podstawie umowy innej niz umowa przewozu pasazera.

Art. 236. § 1. Przewoznik, ktory faktycznie wykonuje catos¢ lub czes¢ prze-
wozu, o ktérym mowa w art. 235 § 1 i 2, statkiem uprawnionym do przewozu
ponad 12 pasazeréw, obowiazany jest posiada¢ zabezpieczenie finansowe odpo-
wiedzialno$ci za szkode na osobie pasazera, w wysokosci nie nizszej niz okreslona
w art. 4a Konwencji atenskiej z 2002 r., biorac pod uwage liczbe pasazeréw, do
przewozu ktdrych statek jest uprawniony.

§ 2. Przepisu § 1 nie stosuje si¢ do przewozoéw na statkach pasazerskich klasy
CiD.

§ 3. Zabezpieczenie finansowe, o ktérym mowa w § 1, powinno by¢ stwier-
dzone odpowiednim certyfikatem.

§ 4. Certyfikat, o ktérym mowa w § 3, wydaje na wniosek:

1) przewoznika wykonujacego faktycznie przewoz statkiem o polskiej przyna-
leznosci — dyrektor urzedu morskiego wlasciwy ze wzgledu na port macierzy-
sty statku,

2) przewoznika wykonujacego faktycznie przewdz statkiem o obcej przynalez-
nosci — dyrektor urzedu morskiego
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— po stwierdzeniu, ze przewoznik spetnia wymogi okreslone w art. 4a ust. 1
Konwencji ateniskiej z 2002 r., a w przypadku przewozéw, o ktérych mowa
w art. 235 § 2, wymogi okreslone w art. 3 rozporzadzenia nr 392/2009.

§ 5. Certyfikat wydaje sie w jezyku polskim i angielskim.

§ 6. Certyfikat jest wydawany na okres, na jaki zostato ustanowione zabezpie-
czenie finansowe. Jezeli zabezpieczenie finansowe wygasto przed uptywem okre-
su, na jaki zostalo ustanowione, przewoznik obowigzany jest powiadomic o tym
dyrektora urzedu morskiego, ktéry wydat certyfikat.

§ 7. Certyfikat traci wazno$¢ w przypadku wygasniecia zabezpieczenia finan-
sowego stanowigcego podstawe jego wydania. Certyfikat, ktéry utracil waznos¢,
powinien zosta¢ zwrécony w ciggu 14 dni od dnia utraty waznosci dyrektorowi
urzedu morskiego, ktory wydat certyfikat.

§ 8. Statkowi o polskiej przynaleznosci stanowigcemu wiasnos¢ Skarbu Pan-
stwa, dyrektor urzedu morskiego wlasciwy ze wzgledu na port macierzysty stat-
ku wydaje swiadectwo zgodnie z wymogami art. 4a ust. 15 Konwencji atenskiej
z 2002 r., a w przypadku przewozdéw, o ktérych mowa w art. 235 § 2 - zgodnie
z wymogami art. 4a ust. 15 zalacznika I do rozporzadzenia nr 392/2009.

§ 9. Statek o polskiej przynaleznosci uprawniony do przewozu wiecej niz 12
pasazerdw nie moze by¢ uzywany w zegludze, jezeli nie posiada certyfikatu albo
$wiadectwa.

§ 10. Statek o obcej przynaleznosci uprawniony do przewozu wiecej niz 12
pasazerow nie moze wej$¢ na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej ani go opusci¢,
jezeli nie posiada certyfikatu albo §wiadectwa.

§ 11. Certyfikat oraz $wiadectwo, powinny by¢ przechowywane na statku,
z zastrzezeniem postanowienia art. 4a ust. 14 Konwencji atenskiej z 2002 r., a w
przypadku przewozéw okreslonych w art. 235 § 2 - zgodnie z wymogami art. 4a
ust. 14 zalgcznika I do rozporzadzenia nr 392/2009.

§ 12. Kontrole przestrzegania przepiséw o zabezpieczeniu finansowym od-
powiedzialno$ci za szkode na osobie pasazera sprawujg dyrektorzy urzedow
morskich.

Art.237.§ 1. Za wydanie certyfikatu, o ktérym mowa w art. 236 § 3, dyrektor
urzedu morskiego pobiera optaty w wysokosci okreslone w zalaczniku do ustawy.

§ 2. Za wydanie $wiadectwa oplaty nie pobiera sie.

§ 3. Optaty, o ktérych mowa w § 1, stanowig dochdd budzetu panstwa.

Art. 238. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze
rozporzadzenia warunki i tryb wydawania oraz wzor certyfikatu, o ktérym mowa
wart. 236 § 3, i Swiadectwa, o ktérym mowa w art. 236 § 8, majac na uwadze wzo-
ry okreslone w Konwencji ateniskiej z 2002 r. oraz w rozporzadzeniu nr 392/2009,
uwzgledniajac tres¢ wytycznych IMO dotyczacych wdrozenia Konwencji aten-
skiej z 2002 r.
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Art. 239. § 1. Przewoznik nieobjety obowigzkiem okreslonym w art. 236 § 1,
ktory faktycznie wykonuje przewoz pasazerow statkiem o polskiej przynaleznosci,
obowigzany jest posiada¢ zabezpieczenie finansowe odpowiedzialnosci za szkody
na osobie o sumie odpowiadajgcej co najmniej 46 666 SDR przemnozonych przez
liczbe pasazeréw, do przewozu ktérych statek jest uprawniony, obliczonej dla kaz-
dego odrebnego zdarzenia.

§ 2. Obowiagzek, o ktérym mowa w § 1, dotyczy réwniez przewoznika, ktory
podejmuje si¢ przewozu statkiem o obcej przynaleznosci, jezeli przewéz wykony-
wany jest na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej lub migdzy portami polskimi.

§ 3. Dowodem spelnienia przez przewoznika obowigzku, o ktérym mowa w §
1i 2, jest polisa lub certyfikat ubezpieczeniowy stwierdzajacy zawarcie umowy
ubezpieczenia. Dokument taki powinien by¢ przechowywany na statku i okazy-
wany na zgdanie uprawnionego organu.

§ 4. Statek o polskiej przynaleznosci nie moze by¢ uzywany w zegludze, jezeli
nie posiada polisy lub certyfikatu ubezpieczeniowego, o ktérym mowa w § 3.

§ 5. Statek o obcej przynaleznosci nie moze wej$¢ na terytorium Rzeczypo-
spolitej Polskiej, ani go opusci¢, jezeli nie posiada polisy lub certyfikatu ubezpie-
czeniowego, o ktorym mowa w § 3.

Art. 240. § 1. Przewoznikowi stuzy na bagazu, dopoki nie wydal go pasaze-
rowi, ustawowe prawo zastawu na zabezpieczenie roszczen z umowy przewozu.

§ 2. Przewoznik moze zatrzymac bagaz do czasu zaspokojenia lub odpowied-
niego zabezpieczenia swych roszczen.

Art. 241. Do bagazu niepodje¢tego przez pasazera lub przez uprawnionego
odbiorce stosuje sie odpowiednio przepisy art. 204-206.

Art.242.§ 1. W razie uszkodzenia ciala lub rozstroju zdrowia pasazer jest obo-
wigzany niezwlocznie zawiadomi¢ przewoznika o wypadku, ktéry je spowodowat.

§ 2. Domniemywa si¢, ze pasazer, ktory nie dopetnil obowiazku przewidzia-
nego w § 1, ukonczylt podroz zdrow i caly.

Art. 243. Roszczenia z tytuléw innych niz okreslone w Konwencji atenskiej
z 2002 r. oraz w rozporzadzeniu nr 392/2009 przedawniaja si¢ z uptywem 2 lat.

Art. 244. § 1. Osoba, ktéra odbywa podréz bez zgody kapitana statku, jest
obowigzana uisci¢ podwdjna oplate za odbyta podroz.

§ 2. Kapitan moze przy pierwszej nadarzajacej si¢ sposobnosci wysadzi¢ te
osobe na lad lub jg przekaza¢ na statek ptynacy do portu, w ktérym ta osoba do-
stala si¢ na statek; kapitan udzieli zarazem wtasciwej wtadzy wszelkich znanych
mu informacji o obywatelstwie tej osoby, porcie, w ktérym ukryla si¢ na statku,
oraz o okolicznosciach odnalezienia jej na statku.

§ 3. Czynnosci przedsiewzigte stosownie do § 2 nie zwalniaja osoby odby-
wajacej podroz bez zgody kapitana statku od obowiazku uiszczenia podwojnej
oplaty za odbyta podroz.
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DZIAL 11
Korzystanie ze statku

Rozdzial 1
Czarter na czas

Art. 245. § 1. Przez umowe czarteru na czas armator zobowigzuje sie oddac
czarterujacemu statek obsadzony zaloga do dysponowania przez czas oznaczony
albo na okres jednej lub kilku nastepujacych po sobie podrézy w celu okreslo-
nym umows, a czarterujacy zobowiazuje sie ptaci¢ armatorowi umoéwiong oplate
czarterowa.

§ 2. Kazda ze stron moze zada¢ potwierdzenia tresci umowy w formie doku-
mentowej, chyba, ze umowa zastrzega inng forme.

Art. 246. § 1. W granicach uprawnien okreslonych umowa czarterujacy
moze zawrze¢ umowe czarteru na czas z osoba trzecig (podczarter); nie zwalnia
to jednak czarterujacego z obowigzku wykonania umowy zawartej przez niego
z armatorem.

§ 2. W przypadku przewidzianym w § 1 przepisy niniejszego rozdzialu okre-
Slajace prawa i obowigzki armatora stosuje si¢ odpowiednio do osoby oddajacej
statek w podczarter.

§ 3. Podczarter rozwiazuje si¢ najpdzniej z chwilg zakonczenia umowy czar-
teru na czas.

Art. 247. § 1. Zmiana wlasciciela statku nie ma wplywu na umowe czarteru
na czas.

§ 2. W razie zmiany armatora w okresie trwania czarteru na czas nowy arma-
tor wstepuje z mocy prawa w stosunek czarteru na czas w miejsce poprzednika;
poprzednik odpowiada jednak solidarnie z nastepca za zobowigzania wynikajace
Z umowy czarteru na czas.

Art. 248. § 1. Armator, ktéry zawart umowe czarteru na czas, jest obowigzany
w umoéwionym terminie i miejscu odda¢ do dysponowania czarterujagcemu statek
w stanie zdatnym do zeglugi, nalezycie wyposazony, obsadzony odpowiednia za-
toga oraz przystosowany do celéw przewidzianych umowsa.

§ 2. Armator jest obowigzany utrzymywac statek przez caly czas trwania
czarteru w stanie okreslonym w § 1, oplaca¢ zaloge oraz zapewni¢ nalezne jej
$wiadczenia.

Art. 249. § 1. Czarterujacy jest zwolniony z obowigzku placenia armatorowi
oplaty czarterowej za okres niezdatnosci statku do eksploatacji wskutek brakow
lub uszkodzen statku badz wskutek obsadzenia statku nieodpowiednia zaloga lub
brakéw w jej zaopatrzeniu; w okresie tym czarterujacy jest takze zwolniony z obo-
wiazku ponoszenia kosztow eksploatacji statku.
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§ 2. Jezeli niezdatno$é¢ statku do eksploatacji wynikta z przyczyn lezacych po
stronie czarterujacego, armatorowi nalezy sie umoéwiona oplata czarterowa nieza-
leznie od naprawienia szkody wyniklej z winy czarterujacego.

Art. 250. § 1. Czarterujacy moze dysponowac calg przestrzenig statku prze-
znaczong do przewozu fadunku lub pasazeréw.

§ 2. Bez zgody czarterujacego nie wolno armatorowi w Zadnej czesci statku,
chocby niezajetej przez czarterujacego, przewozi¢ na swoj rachunek tadunku lub
pasazerow.

Art. 251. § 1. W okresie trwania umowy czarteru na czas kapitan i inni czton-
kowie zalogi pozostaja podwladnymi armatora i maja obowigzek stosowania si¢
do jego wskazdwek.

§ 2. W zakresie eksploatacji statku kapitan jest z mocy prawa przedstawicie-
lem czarterujacego i powinien stosowac si¢ do jego polecen.

§ 3. Za zobowiazania zaciagniete przez kapitana w zakresie wskazanym w § 2
armator odpowiada solidarnie z czarterujacym, chyba ze kapitan oswiadczyl przy
zaciagganiu zobowigzania, Ze dziata w imieniu czarterujacego.

Art. 252. Z wynagrodzenia naleznego statkowi za ratownictwo w okresie
trwania czarteru na czas odlicza si¢ w pierwszej kolejnosci kwoty na pokrycie
spowodowanych ratownictwem szkéd oraz zwigzanych z nim wydatkéw i strat
czarterujacego oraz zalogi, a nastepnie udzial w wynagrodzeniu przypadajacy dla
zalogi. Reszte wynagrodzenia dzieli si¢ w réwnych czesciach pomiedzy armatora
i czarterujacego.

Art. 253. Czarterujacy moze odstapi¢ od umowy w razie op6znienia w odda-
niu mu statku do dysponowania. Czarterujagcemu nalezy si¢ ponadto odszkodo-
wanie, chyba ze armator udowodni, Ze opdznienie nastapilo z przyczyn, za ktore
nie ponosi odpowiedzialnosci.

Art. 254. Kazda ze stron moze odstapi¢ od mowy czarteru na czas, jezeli
wskutek okolicznosci zagrazajacych bezpieczenstwu statku i Zyciu jego zalogi,
w szczegdlnosci: konfliktu zbrojnego, zamieszek, aktow piractwa, rozboju mor-
skiego, terroryzmu albo zarzadzenia wladzy osiagnigcie celu, dla ktérego zawarto
umowe, stalo si¢ niemozliwe, a zmiana tych okolicznosci w rozsagdnym czasie nie
jest prawdopodobna.

Art. 255. § 1. Umowa czarteru na czas ulega rozwigzaniu, jezeli statek zaginat,
zatonat albo ulegl zniszczeniu lub wypadkowi, wskutek ktérego stat si¢ niezdatny
do naprawy lub jej niewart.

§ 2. W przypadku, w ktérych umowa czarteru na czas konczy si¢ w dniu in-
nym niz umdwiony, oplata czarterowa nalezy si¢ do dnia, w ktérym czarterujacy
dysponowat statkiem.

§ 3. W przypadku zaginigcia statku oplata czarterowa nalezy sie do dnia,
z ktérego pochodzi ostatnia wiadomos¢ o statku.
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Art. 256. Roszczenia z umowy czarteru na czas przedawniajg si¢ z uplywem
dwdch lat od dnia, w ktérym umowa wygasta.

Rozdzial 2
Czarter bareboat

Art. 257. § 1. Przez umowe czarteru bareboat wlasciciel statku zobowiazuje
sie odda¢ czarterujgcemu statek nieobsadzony zaloga do eksploatacji w celu okre-
slonym umowg, a czarterujacy zobowiazuje si¢ obja¢ statek w posiadanie i obsa-
dzi¢ go zaloga oraz placi¢ wlascicielowi umdéwiong oplate czarterowa.

§ 2. Czarterujacy, ktéry uprawia zegluge statkiem oddanym mu w czarter
zgodnie z § 1 jest jego armatorem.

Art. 258. W granicach uprawnien okreslonych umows czarterujacy moze za-
wrze¢ umowe czarteru bareboat z osoba trzecia.

Art. 259. § 1. Wlasciciel statku, ktéry zawart umowe czarteru bareboat, obo-
wigzany jest w uméwionym terminie i miejscu odda¢ do eksploatacji czarteru-
jacemu statek w stanie zdatnym do Zeglugi, nalezycie wyposazony, wraz z doku-
mentami wymaganymi od statku oraz przystosowany do celéw przewidzianych
umowa.

§ 2. Wlasciciel statku, w braku odmiennych postanowien umowy czarteru,
jest ponadto obowigzany dokona¢ na swdj koszt albo zwréci¢ czarterujgcemu
koszty niezbednych napraw w przypadku ujawnienia si¢ w okresie trwania umo-
wy czarteru wad ukrytych tkwigcych w statku lub jego wyposazeniu istniejacych
w chwili przejecia posiadania statku przez czarterujacego i nie dajacych sie za-
uwazy¢ pomimo zachowania przez strony nalezytej staranno$ci.

§ 3. Jezeli w umowie czarteru zastrzezono, ze wlasciciel statku odpowiada za
wady ukryte statku lub jego wyposazenia, czarterujacy traci uprawnienia, o ktd-
rych mowa w § 2, jezeli nie zawiadomi wlasciciela niezwlocznie po wykryciu
wady, ujawnionej w terminie okreslonym w umowie. Jezeli w umowie nie zastrze-
zono terminu, wynosi on 6 miesiecy od dnia przejecia posiadania statku przez
czarterujacego.

Art. 260. § 1. Czarterujacy bareboat, ktory przejal posiadanie statku, obowia-
zany jest utrzymywac go przez caly czas trwania czarteru w stanie okreslonym
wart. 259 § 1, oplacac zaloge i zapewnic¢ nalezne jej $wiadczenia, ponosi¢ koszty
eksploatacji statku oraz eksploatowa¢ go w sposdb okreslony w umowie.

§ 2. Czarterujacy, w braku odmiennych postanowienn umowy czarteru, jest
obowigzany rowniez:

1) dokonywa¢ wszelkich napraw statku i jego wyposazenia;
2) ubezpieczy¢ statek, u uzgodnionego z jego wlascicielem ubezpieczyciela, od
wszelkich niebezpieczenstw na jakie statek moze by¢ narazony, w zwiazku
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z celem jego eksploatacji okreslonym w umowie, w zakresie i na warunkach

ustalonych z wlascicielem statku.

Art. 261. Z wynagrodzenia naleznego statkowi za ratownictwo w okresie
trwania czarteru bareboat odlicza si¢ w pierwszej kolejnosci kwoty na pokrycie
spowodowanych ratownictwem szkod oraz zwigzanych z nim wydatkéw i strat
czarterujacego, oraz zalogi, a nastepnie udzial w wynagrodzeniu przypadajacy dla
zalogi. Reszta wynagrodzenia przypada czarterujacemu.

Art. 262. § 1. Jezeli czas trwania umowy czarteru bareboat nie jest oznaczo-
ny, kazda ze stron moze wypowiedzie¢ umowe z zachowaniem terminéw umow-
nych, a w ich braku najpdzniej na trzy miesigce naprzdd, na koniec kwartatu
kalendarzowego.

§ 2. Jezeli terminy wypowiedzenia, o ktérych mowa w § 1, uplywaja gdy statek
znajduje si¢ w morzu, ulegaja one przedluzeniu do chwili przybycia statku do
pierwszego portu, o ile strony nie uzgodnia inaczej.

Art. 263. § 1. Jezeli czarterujacy bareboat dopuszcza sie zwloki z zaptata umo-
wionej oplaty czarterowej za co najmniej jeden pelny okres platnosci, wlasciciel
statku moze wypowiedzie¢ umowe bez zachowania terminu wypowiedzenia.

§ 2. Wlasciciel statku moze réwniez wypowiedzie¢ umowe bez zachowania
terminéw wypowiedzenia, jezeli czarterujacy, pomimo upomnienia, uzywa statku
W sposdb sprzeczny z umowg lub z jego przeznaczeniem albo gdy zaniedbuje sta-
tek do tego stopnia, Ze zostaje on narazony na uszkodzenie lub utrate.

Art. 264. Jezeli po uplywie terminu oznaczonego w umowie czarteru bare-
boat albo po uplywie terminu jej wypowiedzenia czarterujacy nadal eksploatuje
statek, wlascicielowi statku nalezy si¢ umoéwiona oplata czarterowa niezaleznie od
naprawienia szkody wyniktej z winy czarterujacego.

Art. 265. Bez zgody wlasciciela statku czarterujacy nie moze czyni¢ w statku
lub jego wyposazeniu zmian sprzecznych z umowg czarteru bareboat lub z prze-
znaczeniem statku i jego wyposazenia.

Art. 266. Po zakonczeniu czarteru bareboat czarterujacy jest obowiazany
zwrocic¢ statek w stanie niepogorszonym; jednakze nie ponosi on odpowiedzial-
nosci za zuzycie statku i jego wyposazenia bedace nastepstwem prawidlowe;
eksploatacji.

Art. 267. Do umowy czarteru bareboat, przepisy art. 245 § 2, art. 253-254, art.
255§ 112 oraz art. 256 stosuje si¢ odpowiednio.

Rozdzial 3
Slot czarter

Art. 268. § 1. Przez umowe slot czarteru armator zobowiazuje si¢ zapewnic¢
czarterujagcemu prawo do korzystania w celu przewozu z okreslonej przestrzeni
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tadunkowej statku, a czarterujacy zobowiazuje si¢ ptaci¢ armatorowi uméwiona
oplate czarterowa.

§ 2. Oplata czarterowa jest nalezna bez wzgledu na to, czy umdéwiona prze-
strzen fadunkowa zostala przez czarterujacego wykorzystana.

§ 3. Przestrzen fadunkowa, o ktérej mowa w § 1, moze by¢ oznaczona w szcze-
golnosci przez okreslenie:

ilosci miejsc niezbednych do umieszczenia standardowych 20 stopowych
konteneréw (TEU), pojazdéw samochodowych, platform kolowych, naczep, wa-
gonow kolejowych lub

powierzchni fadowni lub poktadéw albo metréw biezacych toréw kolejowych.

§ 4. Czarterujacy ma prawo do umieszczenia w umowionej przestrzeni tadun-
kowej fadunkéw wlasnych, badz tadunkéw oséb trzecich, z ktérymi czarterujacy
we wlasnym imieniu zawart umowe przewozu.

Art. 269. Jezeli w umowie slot czarteru zastrzezono, ze armator ma prawo
wykorzysta¢ niezajeta przez czarterujacego przestrzen fadunkows statku, w przy-
padku skorzystania przez armatora z tego prawa, nalezna armatorowi oplata czar-
terowa ulega stosownemu obnizeniu.

Art. 270. Do umowy slot czarteru przepisy art. 245 § 2, art. 247-248 oraz art.
253-256 stosuje si¢ odpowiednio.

DZIAL IV
Agent morski

Art. 271. Przez umowe agencyjng agent morski podejmuje si¢ za wynagro-
dzeniem stalego przedstawicielstwa armatora w okre§lonym porcie lub na okre-
$lonym obszarze.

Art. 272. § 1. Agent morski jest uprawniony do podejmowania w imieniu
armatora zwyklych czynnosci zwigzanych z uprawianiem zeglugi.

§ 2. W szczegolnosci agent morski jest uprawniony do dzialania w imieniu
armatora wobec urzedéw i podmiotéw zarzadzajacych portami morskimi, do
zalatwiania dla statku wszelkich czynnosci i przyjmowania oswiadczen zwigza-
nych z przyj$ciem, postojem i wyjsciem statku, do zawierania w imieniu armatora
umoéw przewozu, umow ubezpieczenia morskiego oraz uméw przetadunku i skta-
du, do wystawiania konosamentéw, do odbioru i zaplaty wszelkich naleznosci
zwigzanych z zawinigciem statku do portu i przewozem tadunku lub pasazerow
oraz do dochodzenia w imieniu armatora roszczen wynikajacych z uméw prze-
wozu i wypadkéw morskich.

§ 3. Przy zawieraniu umowy w imieniu armatora agent morski moze dziata¢
réwniez na rzecz drugiej umawiajacej si¢ strony, jezeli armator wyrazi na to zgode.
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Art. 273. Jezeli agent morski, dokonujac czynnosci prawnej w imieniu ar-
matora, przekracza granice swojego umocowania, czynnos¢ ta wigze mimo to
armatora, chyba ze armator niezwlocznie po otrzymaniu wiadomosci o doko-
naniu czynnosci o$wiadczyl drugiej stronie, ze nie potwierdza czynnosci agenta
morskiego.

Art. 274. Agent morski: dba o interesy armatora, stosuje sie do jego pole-
cen i wskazowek, udziela mu niezwlocznie potrzebnych wiadomosci o przebiegu
sprawy, rozlicza si¢ nalezycie z kwot pobranych i wydatkowanych oraz podejmuje
dzialania w celu zabezpieczenia praw armatora.

Art. 275. § 1. Wysokos$¢ wynagrodzenia agenta morskiego okresla umowa,
a w jej braku agentowi nalezy si¢ wynagrodzenie w wysokosci przyjetej w stosun-
kach danego rodzaju.

§ 2. Armator obowigzany jest na zagdanie agenta morskiego udziela¢ mu odpo-
wiednich zaliczek na pokrycie kosztéw czynnosci zwigzanych z postojem statku
W porcie.

§ 3. Rozliczenia armatora z agentem morskim i wyptata naleznosci dokony-
wane s3 co 3 miesigce najp6zniej na koniec kwartatu kalendarzowego, a w kaz-
dym razie z chwilg rozwigzania umowy.

Art. 276. § 1. Kazda ze stron moze wypowiedzie¢ umowe agencyjng zawarta
na czas nieoznaczony z zachowaniem trzymiesiecznego okresu wypowiedzenia,
chyba ze strony w umowie okreslity inny okres wypowiedzenia.

§ 2 Jezeli umowa nie stanowi inaczej, termin wypowiedzenia uptywa z kon-
cem miesigca kalendarzowego.

§ 3. Kazda ze stron moze z waznej przyczyny niezwlocznie odstapi¢ od umo-
wy, jednak nie pozniej niz w ciagu 2 tygodni od dnia, w ktérym dowiedziala sie
o tej przyczynie.

Art. 277. Roszczenia wynikajace z umowy agencyjnej przedawniaja si¢ z uply-
wem 2 lat.

Art. 278. Przepisy niniejszego dzialu stosuje si¢ odpowiednio w przypadku,
gdy agent morski jest stalym przedstawicielem innego niz armator podmiotu,
w zakresie zwyklych czynnosci zwiazanych z obrotem morskim w okreslonym
porcie lub na okreslonym obszarze.

DZIAL V
Makler morski

Art. 279. § 1. Makler morski podejmuje si¢ za wynagrodzeniem, na podstawie
kazdorazowego zlecenia, posredniczenia w zawieraniu umoéw sprzedazy statkow,
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umow przewozu, czarteru na czas, czarteru bareboat, uméw holowania, umow
ubezpieczenia morskiego i innych uméw zwigzanych z obrotem morskim.

§ 2. Zlecenie moze obja¢ dokonywanie dla statku wszelkich czynnosci zwigza-
nych z jego przyj$ciem, postojem i wyjsciem, a takze innych czynnosci nalezacych
do zakresu dzialania agenta morskiego. Do czynnosci tych stosuje si¢ odpowied-
nio przepisy o umowie agencyjnej.

Art. 280. Zlecenie posredniczenia obejmuje umocowanie maklera morskiego
do zawarcia zleconej umowy i do odbioru zaptaty w imieniu dajacego zlecenie,
chyba ze zawiera wyrazne ograniczenie, o ktérym druga strona wiedziata.

Art. 281. Makler morski moze podja¢ si¢ czynnosci na rzecz obu umawiaja-
cych sig stron, jezeli udzielily mu zlecenia. Obowigzany jest jednak powiadomié
kazdg strone o podjeciu si¢ czynnosci réwniez na rzecz drugiej strony, a w posred-
niczeniu ma na wzgledzie interes obu stron.

Art. 282. § 1. Za posdredniczenie w zawarciu umowy nalezy si¢ maklerowi
morskiemu wynagrodzenie (prowizja) tylko wowczas, gdy umowa zostala zawar-
ta wskutek jego zabiegow.

§ 2. Wysokos¢ wynagrodzenia maklera morskiego okresla umowa, a w jej bra-
ku maklerowi morskiemu nalezy si¢ wynagrodzenie w wysokosci przyjetej w sto-
sunkach danego rodzaju.

Art. 283. Makler morski obowiazany jest rozliczy¢ si¢ z kazdej powierzonej
mu kwoty niezwlocznie po wykonaniu zlecenia.

Art. 284. Roszczenia wynikajace ze stosunku pomigdzy maklerem morskim,
a dajacym zlecenie przedawniaja sie z uptywem 2 lat.

DZIAL VI
Holowanie

Art. 285. § 1 Przez umowe holowniczg armator statku holujacego (holow-
nika) zobowiazuje si¢ za wynagrodzeniem do $wiadczenia tym statkiem ustugi
holowniczej.

§ 2. Przez ustugi holownicze rozumie si¢ w szczegélnosci holowanie lub
pchanie statku, dopychanie, odciaganie, przytrzymywanie statku lub inng pomoc
w wykonywaniu manewru nawigacyjnego, jak réwniez przebywanie holownika
w stanie gotowosci w poblizu statku w celu stuzenia mu pomoca holowniczg (asy-
sta holownicza).

§ 3. Ustuga holownicza moze by¢ swiadczona takze wobec innych niz statek
obiektow plywajacych

Art. 286. § 1. Korzystanie z ustugi holowniczej moze by¢ dobrowolne lub
obowigzkowe.
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§ 2. Holowanie obowigzkowe ustanawiane jest na okreslonym obszarze, jezeli
wymagaja tego warunki bezpieczenstwa morskiego.

§ 3. Obowiazek korzystania z ustugi holowniczej okreslajg odrebne przepisy.

Art. 287. § 1. Ustuge holownicza w polskich portach morskich lub pomiedzy
tymi portami moze wykonywac holownik o polskiej przynaleznosci lub panstwa
czlonkowskiego Unii Europejskiej lub Europejskiego Porozumienia o Wolnym
Handlu (EFTA) - strony umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym oraz
Konfederacji Szwajcarskiej.

§ 2. Holownik podnoszacy banderg panstwa innego, niz okreslone w § 1 moze
$wiadczy¢ ustugi holownicze w polskich portach morskich lub pomiedzy tymi
portami tylko w szczegélnie uzasadnionych przypadkach, za zezwoleniem wtasci-
wego dyrektora urzedu morskiego.

Art. 288. § 1. W umowie holowniczej strony okreslaja w szczegdlnosci wy-
soko$¢ wynagrodzenia (oplata holownicza), liczb¢ holownikéw i ich zasadnicze
parametry oraz termin i miejsce $wiadczenia ustugi.

§ 2. Jezeli umowa holownicza nie okresla wysokosci wynagrodzenia, holujg-
cemu nalezy si¢ stuszne wynagrodzenie.

§ 4. Maksymalna wysokos¢ optaty holowniczej okresla zalacznik do ustawy.

Art. 289. § 1. Kwit holowniczy stanowi dowdd zawarcia umowy holowniczej.
Brak zastrzezen na podpisanym przez kapitana statku holowanego kwicie holow-
niczym oznacza prawidtowe wykonanie umowy holowniczej.

§ 2. Kazda ze stron umowy holowniczej moze zada¢ potwierdzenia jej zawar-
cia w formie dokumentowej, chyba ze strony uzgodnily inng forme¢ umowy.

Art. 290. § 1. Holownik lub holowniki oraz statek holowany lub holowane
obiekty plywajace wchodzg w sklad zespolu holowniczego. Zespo6t holowniczy
powstaje z chwila osiagniecia gotowosci do wykonania przez wchodzace w jego
sktad statki i obiekty plywajace potrzebnych manewréw na polecenie kierownika
zespolu holowniczego, a rozwigzuje sie z chwila wykonania ostatniego manewru
i oddalenia si¢ statkow na bezpieczng odlegtosc.

§ 2. Kierownictwo nawigacyjne zespolu holowniczego nalezy do kapitana
statku holowanego, chyba ze z umowy lub okolicznosci co innego wynika.

§ 4. W przypadku holowania statku lub obiektu ptywajacego holowanego bez
zalogi, kierownikiem zespotu holowniczego jest kierownik holownika.

Art. 291. § 1. Armator holownika jest obowigzany podstawi¢ w uméwionym
czasie i miejscu holownik lub holowniki zdatne do §wiadczenia uméwionej ustu-
gi, w szczegolnosci nalezycie wyposazone, zaopatrzone i obsadzone zaloga.

§ 2. Ustuga holownicza powinna by¢ §wiadczona ze sprawnoscia, jakiej wy-
magaja okolicznosci, bez zbednych przerw i zwloki oraz zgodnie z zasadami do-
brej praktyki morskie;j.
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§ 3. Statek bedacy pod kierownictwem nawigacyjnym kapitana drugiego stat-
ku nie jest zwolniony od obowiazku dbania o bezpieczenstwo zespotu holowni-
czego i bezpieczenstwo zeglugi.

Art. 292. § 1. Statek, ktérego kapitan sprawuje kierownictwo nawigacyjne ze-
spolu holowniczego, odpowiada za szkod¢ wyrzadzong innemu statkowi wcho-
dzacemu w sktad zespotu oraz osobom i rzeczom znajdujacym sie na tym statku,
chyba ze udowodni, iz szkoda jest nastepstwem okoliczno$ci, za ktore nie ponosi
odpowiedzialnosci.

§ 2. Statek bedacy pod kierownictwem nawigacyjnym kapitana drugiego stat-
ku odpowiada za szkode wyrzadzona z jego winy innemu statkowi wchodzacemu
w sklad zespotu oraz osobom i rzeczom znajdujacym sie na tym statku.

Art. 293. Roszczenia wynikajagce z umowy holowniczej przedawniajg sig
z uplywem 2 lat od dnia zakonczenia $wiadczenia ustugi holowniczej.

DZIAL VII
Pilotaz

Art. 294. Przez umowe pilotazu, $wiadczacy ustuge pilotowa zobowigzu-
je sie za wynagrodzeniem do udzielania kapitanowi informacji i rady w prowa-
dzeniu statku ze wzgledu na warunki nawigacyjne wod, na ktérych ustuga jest
$wiadczona.

Art. 295. Ustugi pilotowe moze $wiadczy¢:

pilot morski lub pilot pelnomorski wpisany na liste pilotow prowadzong przez
wlasciwego dyrektora urzedu morskiego lub

przedsigbiorca wykonujacy we wlasnym imieniu dzialalno$¢ gospodarcza,
ktdrej przedmiotem jest $wiadczenie ustug pilotowych (przedsigbiorca pilotowy),
postugujacy si¢ osobg wymieniong w pkt 1.

Art. 296. § 1. Ustugi pilotowe sa $wiadczone w pilotazu dobrowolnym lub
obowigzkowym. Pilotaz pelnomorski jest dobrowolny.

§ 2. Pilotaz obowigzkowy ustanawiany jest na okreslonym obszarze, jezeli wy-
magaja tego warunki bezpieczenstwa morskiego.

§ 3. Obowigzek korzystania z ustug pilota, kwalifikacje pilotéw i uprawnienia
pilotowe, zasady prowadzenia listy pilotéw oraz tworzenie i dzialalnos¢ stacji pi-
lotowych okreslaja odrebne przepisy.

Art. 297. § 1. Umowe pilotazu zawiera armator lub kapitan statku z pilotem
lub z przedsiebiorcg pilotowym.

§ 2. Wynagrodzenie za ustugi pilotowe w pilotazu dobrowolnym i obowigzko-
wym (oplata pilotowa) okresla umowa, a w jej braku pilotowi nalezy si¢ stuszne
wynagrodzenie.
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§ 3. Maksymalng wysokos¢ oplaty pilotowej w pilotazu obowigzkowym okre-
sla zalacznik do ustawy.

Art. 298. § 1. Jezeli w umowie pilotazu nie okreslono inaczej, swiadczenie
ustugi pilotowej obejmuje okres od wejscia pilota na statek do czasu jego zejscia
ze statku.

§ 2. W czasie $wiadczenia ustugi pilotowej pilot pozostaje pod kierownictwem
kapitana statku pilotowanego.

§ 3. Kapitan statku pilotowanego obowigzany jest zapewni¢ pilotowi bezpiecz-
ne wejécie na statek i zej$cie z niego oraz udzieli¢ wszelkich informacji dotycza-
cych statku, zatogi i tadunku, w zakresie w jakim jest to niezbedne do wykonania
ustugi pilotowe;.

§ 4. Pilotowi w czasie przebywania na statku pilotowanym nalezy si¢ odpo-
wiednie pomieszczenie i wyzywienie, jezeli okolicznosci tego wymagaja.

Art. 299. § 1. Pilot moze odmowi¢ przystapienia do wykonywania czynnosci
pilotowych, jezeli statek stwarza zagrozenie dla bezpiecznej zeglugi, w szczegol-
nosci, gdy jego wymiary, zanurzenie, stan zaladowania, stan techniczny lub wypo-
sazenie albo warunki hydrometeorologiczne bezposrednio przed rozpoczeciem
$wiadczenia ustugi nie zezwalajg na bezpieczne wejscie statku do portu, wyjscie
z niego lub przejscie droga wodna.

§ 2. W przypadku odstgpienia przez pilota od wykonywania czynnosci pilo-
towych, z przyczyn, o ktérych mowa w § 1, pilotowi przystuguje wynagrodzenie
w wysokosci jednej trzeciej wynagrodzenia umownego.

§ 3. Obowiazki pilota w przypadku stwierdzenia lub podejrzenia, ze stan stat-
ku moégtby utrudnia¢ bezpieczng zegluge okreslaja odrebne przepisy.

Art. 300. § 1. Pilot jest obowigzany wykonywa¢ ustuge pilotows ze staranno-
$cig wynikajaca ze swojej wiedzy i zasad dobrej praktyki morskiej.

§ 2. Pilot moze uzalezni¢ wykonanie ustugi pilotowej od zawarcia przez kapi-
tana statku pilotowanego umowy holowania.

Art. 301. Armator statku pilotowanego odpowiada wobec o0séb trzecich za
szkode wyrzadzong przez pilota przy $wiadczeniu ustugi pilotowej, jak za szkode
wyrzadzong przez czlonka zalogi statku.

Art. 302. § 1. Pilot odpowiada wobec armatora statku pilotowanego za szkode
wyrzadzong ze swojej winy przy swiadczeniu ustugi pilotowe;.

§ 2. Odpowiedzialnos¢ pilota wobec armatora za szkode wyrzadzona przy
$wiadczeniu ustugi pilotowej jest ograniczona do wysokosci kwoty réwnej dwu-
dziestokrotnej optacie pilotowej naleznej za ustuge pilotowg, w czasie $wiadczenia
ktorej szkoda powstala.

§ 3. Ograniczenie odpowiedzialnosci na podstawie § 2 nie przystuguje piloto-
wi, jezeli wyrzadzil szkode umyslnie albo wskutek razacego niedbalstwa.
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§ 4. Wobec wierzyciela zagranicznego, ktdrego panstwo ustanowilo nizsza
granice odpowiedzialno$ci pilota od okreslonej w § 2, pilot odpowiada w zakresie
tej nizszej granicy odpowiedzialnosci.

§ 5. Jezeli umowe pilotazu armator statku pilotowanego zawarl z przedsigbior-
ca zatrudniajacym pilota, odpowiedzialno$¢ wobec armatora ponosi ten przedsig-
biorca. Przepisy § 1-4 stosuje si¢ odpowiednio.

Art. 303. Roszczenia z umowy o $wiadczenie ustug pilotowych przedawniaja
sie z uplywem 2 lat od dnia zakonczenia §wiadczenia tej ustugi.

TYTUL VII
Ratownictwo morskie, awaria wspolna, zderzenia statkow,
mienie zatopione, znalezione lub porzucone, usuwanie wrakéow

DZIAL 1
Ratownictwo morskie

Art. 304. Ratownictwem morskim w rozumieniu przepiséw niniejszego dzia-
tu jest udzielanie pomocy statkowi znajdujacemu si¢ w niebezpieczenstwie na
jakichkolwiek wodach oraz ratowanie znajdujacego sie na nim lub z niego pocho-
dzacego mienia, jak réwniez ratowanie innego mienia znajdujacego si¢ na wo-
dach morskich i niepotaczonego trwale i celowo z wybrzezem.

Art. 305. § 1. Za ratownictwo morskie nalezy sie wynagrodzenie.

§ 2. Wynagrodzenie nalezy si¢ réwniez za uratowanie frachtu oraz opfat za
przewodz pasazerow i bagazu.

§ 3. Wynagrodzenie nalezy si¢ réwniez za ratownictwo morskie udzielone
na wodach $rédladowych przez statek morski statkowi zeglugi srodladowej lub
wodnosamolotowi.

§ 4. Wynagrodzenie nalezy si¢, cho¢by ratownictwo morskie nastgpito pomie-
dzy statkami tego samego armatora.

Art. 306. Z zastrzezeniem postanowien art. 314 § 1 i 3, nie nalezy si¢ wyna-
grodzenie za ratownictwo morskie, ktére nie dato pozytecznego wyniku.

Art. 307. Nie ma prawa do wynagrodzenia ten, kto przedsiewziagl dzialania
ratownicze wbrew wyraznemu i uzasadnionemu sprzeciwowi armatora lub kapi-
tana statku albo wlasciciela innego mienia znajdujacego sie w niebezpieczenstwie,
ktére nie znajduje sie i nie znajdowalo si¢ na statku.

Art. 308. Kto na podstawie umowy podjal sie $wiadczenia ustugi piloto-
wej, $wiadczenia ustug holowniczych lub innych ustug na rzecz statku, ma pra-
wo do wynagrodzenia za ratownictwo morskie, gdy statek znalazl si¢ nastepnie



www.czasopisma.pan.pl P N www.journals.pan.pl
S
S~

88 Komisja Kodyfikacyjna Prawa Morskiego

w niebezpieczenstwie, jezeli udzielil mu ustug wyjatkowych, ktére wykraczaly
poza zakres wykonania zawartej przez niego umowy.

Art. 309. § 1. Przepisy niniejszego dzialu stosuje si¢ do kazdego dzialania
ratowniczego, chyba ze z umowy wynika co innego.

§ 2. Kapitan ma prawo zawierania umoéw o ratownictwo w imieniu armatora
statku. Kapitan lub armator statku majg prawo zawierania takich uméw w imieniu
wlasciciela mienia znajdujacego sie na statku.

Art. 310. § 1. Strona moze zadac¢ uniewaznienia lub zmiany umowy o ratow-
nictwo zawartej pod wplywem niebezpieczenstwa lub niewlasciwym wplywem
wywartym przez kogokolwiek, jezeli jej postanowienia s niestuszne.

§ 2. Strona moze zada¢ uniewaznienia lub zmiany umowy o ratownictwo, je-
zeli umowione wynagrodzenie jest niewspotmiernie niskie lub wysokie.

Art. 311. § 1. Ratujacy jest obowigzany:

1) prowadzi¢ dzialania ratownicze z nalezyta starannoscig;

2) dotozy¢ nalezytej staranno$ci w celu zapobiezenia szkodzie w srodowisku lub
zmniejszenia jej rozmiarow;

3) poszukiwa¢ pomocy innych ratujacych, gdy okolicznosci tego wymagaja, oraz
przyjac ich pomoc na uzasadnione zadanie armatora lub kapitana statku albo
wlasciciela innego mienia bedacego w niebezpieczenstwie, znajdujacego si¢
poza statkiem; nie moze to jednak mie¢ wpltywu na wysokos¢ jego wynagro-
dzenia w razie ustalenia, iz takie zadanie bylo bezzasadne.

§ 2. Armator i kapitan statku oraz wiasciciel innego mienia bedacego w nie-
bezpieczenstwie i znajdujacego si¢ poza statkiem sa obowigzani:

1) wspdlpracowac z ratujacym podczas dziatan ratowniczych;

2) dolozy¢ nalezytej starannosci w celu zapobiezenia szkodzie w srodowisku lub
zmniejszenia jej rozmiarow;

3) na uzasadnione zadanie ratujacego przejac statek lub inne mienie w swoja
piecze, gdy znalazly si¢ w bezpiecznym miejscu.

Art. 312. § 1. W braku umowy wysoko$¢ wynagrodzenia okresla sie, biorac
pod uwage nastepujace okolicznosci, bez wzgledu na kolejno$¢, w jakiej zostaty
one wymienione:

1) warto$¢ statku i innego mienia uratowanego;

2) umiejetnosci i wysilki ratujacych w celu zapobiezenia szkodzie w srodowisku
lub zmniejszenia jej rozmiar6ow;

3) osiagniety wynik ratownictwa;

4) charakter i stopien niebezpieczenstwa;

5) umiejetnosci i wysitki ratujacych w celu ratowania statku, innego mienia i zy-
cia;

6) czas poswigcony przez ratujacych oraz poniesione przez nich szkody i wydat-
ki;
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7) ryzyko odpowiedzialnos$ci lub inne niebezpieczenstwa, ktore zagrazaty ratuja-
cym i ich sprzetowi;

8) niezwloczne $wiadczenie ustug;

9) szczegdlne przystosowanie statku ratujgcego i innego sprzetu do czynnosci
ratowniczych;

10) stan sprzetu uzytego przez ratujacego i jego wartosc.

§ 2. Przy okreslaniu wysoko$ci wynagrodzenia uwzglednia sie takze potrzebe
stwarzania zachety do podejmowania dziatan ratowniczych.

§ 3. Wynagrodzenie moze by¢ nieprzyznane lub obnizone, jezeli ratujacy ze
swojej winy spowodowatl koniecznos$¢ lub utrudnienie ratownictwa morskiego
badz w zwigzku z nim dopuscil si¢ oszustwa lub innej nieuczciwosci.

Art. 313. § 1. Wysoko$¢ wynagrodzenia, z wylaczeniem odsetek i kosztow
sadowych, nie moze przekracza¢ wartosci mienia uratowanego.

§ 2. Dla ustalenia wartos$ci mienia uratowanego miarodajna jest jego zwykla
warto$¢ w miejscu, w ktorym znalazlo sie po uratowaniu, a jezeli mienie zostalo
sprzedane — cena uzyskana ze sprzedazy, w obu przypadkach po odliczeniu cia-
zacych na mieniu uratowanym danin publicznych oraz kosztéw jego zachowania,
oszacowania lub sprzedazy.

§ 3. Osoby, ktérych mienie zostalo uratowane, odpowiadajg z tytulu rosz-
czenia o wynagrodzenie za ratownictwo proporcjonalnie do warto$ci mienia
uratowanego.

Art. 314. § 1. Za ratowanie statku lub tadunku grozacego wyrzadzeniem szko-
dy w $rodowisku nalezy si¢ ratujacemu od armatora statku zwrot poniesionych
kosztow, o ile nie zdotal on uzyska¢ wynagrodzenia za uratowanie mienia co naj-
mniej réwnego wysokosci tych wydatkow.

§ 2. W rozumieniu przepiséw niniejszego dzialu szkoda w srodowisku ozna-
cza fizyczng szkode wyrzadzong zyciu lub zdrowiu ludzkiemu, zyciu w morzu lub
zasobom w przybrzeznych lub $rédladowych wodach oraz na obszarach do nich
przylegtych, spowodowana przez zanieczyszczenie, skazenie, ogien, eksplozje lub
podobne powazne zdarzenie.

§ 3. Jezeli ratujacy mienie zapobiegl szkodzie w $rodowisku lub zmniejszyt
jej rozmiary, $wiadczenie, o ktérym mowa w § 1, moze by¢ podwyzszone, ale nie
wigcej niz o 30%; w wyjatkowych wypadkach sad moze je podwyzszy¢ ponad te
granice, ale nie wigcej niz o 100% wydatkéw poniesionych przez ratujacego.

§ 4. Do kosztow ratujacego zalicza sie rzeczywiste wydatki poniesione celowo
oraz stuszny dodatek za personel i sprzet faktycznie i celowo uzyte do prowa-
dzenia dzialania ratowniczego, biorac pod uwage przy ustalaniu jego wysokosci
kryteria okreslone w art. 312 § 1 pkt 8-9 oraz 10.
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§ 5. Swiadczenie, o ktérym mowa w § 11 3, nalezy sie ratujgcemu tylko wtedy,
jezeli byloby ono wyzsze od wynagrodzenia za uratowanie mienia, i tylko w za-
kresie je przewyzszajacym.

§ 6. Swiadczenie, o ktérym mowa w § 1, moze by¢ nieprzyznane lub obnizone,
jezeli ratujacy ze swej winy nie zdotal zapobiec szkodzie w srodowisku lub zmniej-
szy¢ jej rozmiardw.

§ 7. Armatorowi statku, ktory spetni $wiadczenie, o ktorym mowa w § 11 3,
przystuguje roszczenie zwrotne wobec osoby odpowiedzialnej za spowodowanie
zagrozenia dla srodowiska lub wyrzadzenie w nim szkody.

Art. 315. § 1. Osoby uratowane nie s3 obowigzane do zaplaty jakiegokolwiek
wynagrodzenia za ich ocalenie.

§ 2. Ratujacemu zycie ludzkie nalezy si¢ stuszna cz¢$¢ wynagrodzenia przy-
padajacego za uratowanie mienia oraz czes¢ $wiadczenia, o ktérym mowa w art.
314 § 11 3, jezeli jego dziatanie ratownicze pozostawalo w zwigzku z wypadkiem,
ktory wymagat ratowania mienia lub §rodowiska.

Art. 316. Jezeli ratownictwa udzielilo kilku ratujacych, kazdy z nich ma pra-
wo do stosunkowej czg$ci wynagrodzenia; jej wysokos¢ okresla umowa zawarta
pomiedzy ratujgcymi. W braku umowy kazdy z ratujacych moze zadaé zaptaty
przypadajacej na niego czesci wynagrodzenia, ktérej wysokos¢ okresla si¢ przy
odpowiednim zastosowaniu art. 312.

Art. 317. § 1. Wynagrodzenie nalezne statkowi z tytulu ratownictwa mor-
skiego dzieli si¢ po potowie pomig¢dzy armatora i zatoge po odliczeniu szkod po-
niesionych przez statek oraz wydatkéw i strat armatora i zalogi spowodowanych
ratownictwem. Jezeli ratownictwo nie byto prowadzone ze statku, wynagrodzenie
dzieli si¢ pomiedzy ratujacego i osoby przez niego zatrudnione, stosujac odpo-
wiednio zasady dotyczace podzialu wynagrodzenia pomig¢dzy armatora i zaloge.

§ 2. Przepisu § 1 nie stosuje si¢ do wynagrodzenia za dzialania ratownicze
prowadzone przez ratownikow zawodowych oraz okrety i pomocnicze jednostki
plywajace Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej oraz jednostki ptywajace Strazy
Granicznej i Policji.

§ 3. Podzial czesci wynagrodzenia za ratownictwo morskie przypadajacego
na zaloge statku powinien uwzglednia¢ ich osobisty wkiad w ratownictwo. Plan
podziatu sporzadza armator statku po przedstawieniu opinii kapitana, nie pdzniej
niz dwa miesigce od dnia zakonczenia ratownictwa. Udzial kapitana albo osoby,
o ktorej mowa w art. 120 § 3, nie powinien by¢ mniejszy niz 30%.

§ 4. Od planu podzialu przystuguje odwotanie do wtasciwej ze wzgledu na
port macierzysty statku izby morskiej, w ciaggu jednego miesiaca od dnia przed-
stawienia planu zalodze, jednakze nie pdzniej niz 1 rok od dnia zakonczenia
ratownictwa.
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§ 5. Orzeczenie izby morskiej w sprawie odwolania, o ktérym mowa w § 4, ma
moc prawng na réwni z orzeczeniem sadu lub ugoda zawarta przed sagdem po ich
uznaniu przez sad albo po stwierdzeniu przez sad ich wykonalnosci. Dla stwier-
dzenia wykonalnosci orzeczenia izby morskiej stosuje sie odpowiednio przepisy
Kodeksu postepowania cywilnego o uznaniu i stwierdzeniu wykonalnosci sadu
polubownego lub ugody przed nim zawartej.

§ 6. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze roz-
porzadzenia, szczegdtowe zasady podzialu czesci wynagrodzenia za ratownictwo
morskie przypadajacego na zaloge statku pomiedzy kapitana i innych cztonkéw
zalogi, uwzgledniajac zasady szybkosci, jawnosci i przejrzystosci postepowania
w tych sprawach, w sposob stwarzajacy zachete dla zatog statkéw do uczestnicze-
nia w dzialaniach ratowniczych.

Art. 318. § 1. Dla zabezpieczenia roszczen z tytutu ratownictwa morskiego
dluznik obowigzany jest ustanowi¢ odpowiednie zabezpieczenie.

§ 2. Armator uratowanego statku jest obowigzany, zanim ladunek zostanie
zwolniony, podja¢ wszelkie niezbedne srodki w celu zapewnienia odpowiedniego
zabezpieczenia roszczen z tytulu ratownictwa.

§ 3. Z tytulu roszczenia o wynagrodzenie za ratownictwo morskie oraz rosz-
czenia o zwrot kosztéw poniesionych na zachowanie, oszacowanie i sprzedaz mie-
nia przystuguje ratujacemu prawo zastawu na mieniu uratowanym, a na rzeczach
objetych przez niego w posiadanie w zwigzku z ratownictwem - réwniez prawo
zatrzymania az do zlozenia przez dluznika zabezpieczenia.

Art. 319. Roszczenia o wynagrodzenie za ratownictwo morskie lub o zaplate
$wiadczenia, o ktorym mowa w art. 314 § 1 i 3, przedawniaja si¢ z uptywem 2 lat
od dnia zakonczenia ratownictwa.

Art. 320. Przepiséw niniejszego dziatu nie stosuje sie¢ do ratownictwa plat-
form i innych urzadzen wiertniczych podczas ich wykorzystywania w celu poszu-
kiwania lub uzyskiwania zasobéw mineralnych dna morskiego.

Art. 321. Przepisy niniejszego dzialu stosuje sie¢ do dzialan ratowniczych
kontrolowanych lub organizowanych przez organy administracji rzadowe;j
i samorzadowe;j.

Art. 322. § 1. Przepisy niniejszego dziatu stosuje si¢ odpowiednio do okretéw
i pomocniczych jednostek ptywajacych Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej
oraz jednostek plywajacych Strazy Granicznej i Poligji.
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Dziat I
Awaria wspolna

Art. 323. § 1. Awarie wspolng stanowia nadzwyczajne poswiecenia lub wy-
datki poniesione rozmyslnie i rozsadnie w celu zachowania mienia zagrozonego
niebezpieczenstwem podczas wspdlnego przedsigwzigcia morskiego.

§ 2. Przez wspdlne przedsigwziecie morskie nalezy rozumie¢ podréz morska
statku z fadunkiem lub pasazerami, a takze holowanie lub pchanie statku lub stat-
koéw, z wyjatkiem holowania udzielonego w celu ratownictwa.

§ 3. Do awarii wspdlnej zalicza si¢ tylko te straty, ktore sg bezposrednim na-
stepstwem aktu awarii wspdlnej. Strat posrednich, jak straty z przestoju lub z r6z-
nicy cen oraz szkdd w srodowisku nie zalicza si¢ do awarii wspolnej.

Art. 324. Wydatek nadzwyczajny poniesiony zamiast wydatku, ktory podle-
galby zaliczeniu do awarii wspdlnej, zalicza si¢ do awarii wspdlnej, lecz tylko do
wysokosci wydatku zastgpionego.

Art. 325. § 1. Straty awarii wspolnej rozdziela si¢ pomiedzy mienie zaan-
gazowane w danym przedsiewzigciu morskim, w szczegolnosci statek, fadunek
i fracht, w stosunku do jego rzeczywistej wartosci w miejscu i czasie zakonczenia
tego przedsigwziecia. Oplata za przewdz pasazerdw i ich bagazu jest zréwnana
z frachtem.

§ 2. Straty awarii wspolnej rozdziela si¢ stosownie do § 1, cho¢by niebezpie-
czenstwo, ktore spowodowalo nadzwyczajne poswigcenia lub wydatki, zostato za-
winione przez ktéregokolwiek z uczestnikdw awarii wspdlnej. Jednakze rozdziele-
nie strat nie pozbawia uczestnika awarii wspolnej roszczenia zwrotnego do osoby;,
z ktorej winy strata powstata oraz podnoszenia zwigzanych z tym zarzutéw.

§ 3. Rozdzial strat awarii wspolnej przeprowadza si¢ réwniez wtedy, gdy akt
awarii wspolnej nie doprowadzil do zamierzonego rezultatu, a takze gdy poswie-
cenie objeto caly statek lub caly tadunek.

Art. 326. § 1. Strat wyniklych z utraty lub uszkodzenia tadunku, ktéry zatado-
wano na statek bez wiedzy armatora albo zadeklarowano falszywie przy przyjeciu
do przewozu, nie zalicza si¢ do awarii wspdlnej; jednakze tadunek taki, jezeli zo-
stal uratowany, uczestniczy w pokryciu udziatéw awarii wspolnej wedlug ogol-
nych zasad.

§ 2. Straty wynikle z utraty lub uszkodzenia tadunku, ktérego wartos¢ zostala
przy przyjeciu do przewozu zadeklarowana ponizej rzeczywistej wartosci, zalicza
sie do awarii wspolnej wedlug wartosci zadeklarowanej, natomiast cigzace na tym
fadunku zobowigzania z tytulu udzialu w awarii wspolnej ustala si¢ wedlug jego
wartosci rzeczywistej.
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Art. 327. Wszelkie szkody w mieniu zaangazowanym w danym przedsiewzie-
ciu morskim, ktére nie podlegajg zaliczeniu do awarii wspoélnej, stanowia awarie
poszczegdlng; ponosi je poszkodowany lub ten, kto za nie odpowiada.

Art. 328. § 1. Ustalenia, czy zachodzi awaria wspdlna, obliczenia wysokosci
strat awarii wspolnej i ich rozdzielenia (dyspasza) dokonuje dyspaszer na zamo-
wienie armatora, z zastrzezeniem § 6.

§ 2. Dyspasza moze by¢ swiadczona tylko przez dyspaszera wpisanego na li-
ste dyspaszerow. Liste dyspaszerow prowadzi Prezes Krajowej Izby Gospodarki
Morskiejrskie.

§ 3. Na liste dyspaszeréw wpisuje sie dyspaszera, jezeli spelnia wymagania
kwalifikacyjne okreslone w przepisach wydanych na podstawie § 7.

§ 4. Dyspaszera skresla z listy dyspaszeréw na jego wniosek oraz w przypadku:

1) utraty kwalifikacji;

2) stwierdzenia zawinionego, nienalezytego wykonywania czynnosci dyspaszer-
skich, naruszenia prawa oraz naruszenia zasad etyki zawodowej;

3) $mierci dyspaszera.

§ 5. Rozliczenia awarii wspdlnej dokonuje dyspaszer stosujac, w braku umo-
wy stron, zasady powszechnie przyjete w miedzynarodowym obrocie morskim.

§ 6. Zamodwienie powinno by¢ zlozone dyspaszerowi przez armatora nie-
zwlocznie po zakonczeniu wspdlnego przedsiewzigcia morskiego, nie pozniej
jednak niz w ciagu jednego miesigca. Po uplywie tego terminu zamdéwienie moze
by¢ ztozone przez innego uczestnika awarii wspolne;.

§ 7. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej w porozumieniu z mi-
nistrem wilasciwym do spraw gospodarki okresli, w drodze rozporzadzenia, kwa-
lifikacje wymagane do zajmowania stanowiska dyspaszera, w szczegolnosci majac
na uwadze wymagania stawiane przed dyspaszerami w zakresie prowadzenia po-
stepowania dyspaszerskiego, sposéb powolywania dyspaszera, wpisu i skreslenia
z listy dyspaszerdw oraz tryb postepowania dyspaszerskiego.

Art. 329. § 1. Roszczenie z awarii wspolnej przedawnia si¢ z uptywem jednego
roku od sporzadzenia dyspaszy, nie pdzniej jednak niz z uptywem 6 lat od dnia
zakonczenia wspolnego przedsiewziecia morskiego.

§ 2. Bieg przedawnienia przerywa si¢ przez zgloszenie roszczenia dyspaszero-
wi, o ktorym mowa w art. 328 § 6.

Dzial 111
Zderzenie statkow

Art. 330. Przepisy niniejszego dzialu reguluja odpowiedzialnos¢ za szkode
wyrzadzona statkowi albo znajdujacym sie na nim osobom lub rzeczom wskutek
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zderzenia, ktdre nastgpilo na morzu lub na wodach $rédladowych pomiedzy stat-
kami morskimi albo pomiedzy statkiem morskim a statkiem zeglugi srédladowej
lub wodnosamolotem.

Art. 331. § 1. Statek odpowiada za szkode wyrzadzong wskutek zderzenia
Z jego winy.

§ 2. Wina statku zachodzi w szczegdélnosci w razie zaniedban w zakresie kie-
rowania statkiem, obstugi lub wyposazenia statku, przestrzegania przepiséw o za-
pobieganiu zderzeniom na morzu i stosowania innych srodkéw bezpieczenstwa,
nakazanych przez obowigzujace przepisy, wynikajacych z praktyki morskiej lub
szczegolnych okolicznosci.

Art. 332. § 1. Jezeli zderzenie nastgpito z winy kilku statkéw, kazdy z nich
odpowiada w stosunku do stopnia swojej winy za szkode wyrzadzong pozostatym
statkom lub mieniu znajdujacemu si¢ na nich. Jezeli stopien winy jest jednakowy
albo nie da si¢ go ustali¢, statki odpowiadaja w réwnych czedciach.

§ 2. Za szkodg, wynikla wskutek smierci, uszkodzenia ciata lub rozstroju zdro-
wia, statki, ktore zawinily zderzenie, odpowiadajg solidarnie. Statkowi, ktory na
podstawie solidarnej odpowiedzialnosci zaptacit czes¢ wigksza niz na niego przy-
padato, przystuguje zwrotne roszczenie do innych statkéw o sume¢ nadptacona.

Art. 333. § 1. Jezeli zderzenie nastapilo wskutek przypadku lub sity wyzszej
albo jezeli przyczyny nie mozna ustali¢, szkode ponosi ten, kto jej doznal.

§ 2. Przepis § 1 stosuje sie rowniez, gdy statki lub jeden z nich byly w czasie
zderzenia zakotwiczone.

Art. 334. § 1. Po zderzeniu kapitan kazdego ze statkéw, ktdre si¢ zderzyty,
jest obowigzany nie$¢ pomoc drugiemu statkowi, jego zalodze i pasazerom, jezeli
moze to uczyni¢ bez powaznego niebezpieczenstwa dla swojego statku oraz jego
pasazerdw i zalogi.

§ 2. Kapitan kazdego ze statkow, ktore sie zderzyly, jest rowniez obowiazany
niezwlocznie poda¢ drugiemu statkowi nazwe, sygnal rozpoznawczy i port ma-
cierzysty swojego statku oraz miejsce, z ktérego i do ktérego plynie.

§ 3. Armator nie odpowiada za naruszenie powyzszych obowiazkéw przez
kapitana.

Art. 335. § 1. Roszczenie o naprawienie szkody wyrzadzonej zderzeniem stat-
kéw przedawnia si¢ z uptywem 2 lat od dnia zderzenia.

§ 2. Bieg przedawnienia przerywa sie przez wszczecie przed izba morska po-
stepowania dotyczacego zderzenia. Przedawnienie biegnie na nowo od dnia za-
konczenia tego postepowania.

§ 3. Roszczenie zwrotne o sume nadplacong na podstawie solidarnej odpo-
wiedzialnosci statkéw, ktére zawinily zderzenie, przedawnia si¢ z uptywem roku
od dnia zapfaty.
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Art. 336. Przepisy niniejszego dzialu stosuje si¢ odpowiednio, gdy statek swo-
im zachowaniem wyrzadzit szkode innemu statkowi, znajdujacym si¢ na nim oso-
bom lub rzeczom, cho¢by nawet zderzenie nie nastapito.

Art. 337. § 1. Przepisy niniejszego dziatu stosuje si¢ odpowiednio do okretéw
i pomocniczych jednostek ptywajacych Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej
oraz do jednostek ptywajacych Strazy Granicznej i Policji.

§ 2. Okrety i jednostki ptywajace, o ktérych mowa w § 1, nie ponosza odpo-
wiedzialnosci za szkode wyrzadzong innym statkom wskutek zderzenia lub inne-
go dziatania podczas wykonywania zadan stuzbowych w obrebie stref zamknig-
tych dla zeglugi i ryboléwstwa oraz ogloszonych jako niebezpieczne dla zeglugi
i rybolowstwa.

§ 3. Minister Obrony Narodowej i minister wtasciwy do spraw wewnetrznych
w porozumieniu z ministrem wtasciwym do spraw gospodarki morskiej okresla,
w drodze rozporzadzenia, zasady i tryb dzialania dowddcéw okretéw i pomocni-
czych jednostek ptywajacych Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej oraz jedno-
stek ptywajacych Strazy Granicznej i Policji w razie zderzenia si¢ tych jednostek
z innymi statkami, ze szczegélnym uwzglednieniem formy i zakresu niesienia po-
mocy drugiemu statkowi, jego zalodze i pasazerom oraz okolicznodci i zakresu
wykonywania obowigzku niezwlocznego podawania kapitanowi drugiego statku
numeru taktycznego, burtowego lub rejestracyjnego jednostki.

DZIAL IV
Mienie zatopione, znalezione lub porzucone, usuwanie wrakow

Rozdzial 1
Mienie zatopione, znalezione lub porzucone

Art. 338. § 1. Przywiezienie na polskie morskie wody wewnetrzne lub pol-
skie morze terytorialne wydobytego cudzego mienia zatopionego w morzu na-
lezy niezwlocznie zglosi¢ dyrektorowi urzedu morskiego, z podaniem czasu,
miejsca i okolicznosci wydobycia mienia oraz w miare moznosci zawiadomic
o tym réwniez jego wlasciciela, a do czasu wydania mu mienia — odpowiednio je
zabezpieczy¢.

Art. 339. § 1. Wydobywajacemu cudze mienie nalezy si¢ zwrot kosztow oraz
wynagrodzenie, ktorego wysokos¢ okresla si¢ przy odpowiednim zastosowaniu
przepisow o ratownictwie morskim.

§ 2. Na zabezpieczenie naleznosci okreslonych w § 1 wydobywajacemu przy-
stuguje ustawowe prawo zastawu na wydobytym mieniu, z pierwszenstwem stu-
zacym uprzywilejowanym wierzytelnosciom z tytutu ratownictwa.
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Art. 340. Jezeli wydobyte mienie ulega szybkiemu zepsuciu lub zniszczeniu
albo jezeli jego przechowanie wymaga nadmiernych kosztéw, wydobywajacy
moze je sprzedac i sume uzyskang ze sprzedazy po odliczeniu swoich nalezno-
$ci zlozy¢ do depozytu sadowego, zawiadamiajac niezwlocznie wlasciciela mienia
o dokonaniu sprzedazy i zfozeniu reszty sumy do depozytu sadowego.

Art. 341. § 1. Jezeli wlasciciel wydobytego mienia nie jest znany albo w cia-
gu 30 dni od dnia zawiadomienia go o wydobyciu nie zglosi si¢ w celu odbioru
mienia lub nie uisci nalezno$ci wydobywajacego, wydobywajacy jest obowigzany
wyda¢ wydobyte mienie dyrektorowi urzedu morskiego, a gdy jest ono mieniem
wojskowym lub uzywanym do celéw wojskowych albo mieniem Strazy Granicz-
nej lub Policji, przekaza¢ wlasciwemu organowi.

§ 2. W celu ustalenia wlasciciela wydobytego mienia dyrektor urzedu mor-
skiego przeprowadza postepowanie wyjasniajace, wzywajac do zgloszenia niezna-
nego wlasciciela mienia w sposéb zwyczajowo przyjety.

§ 3. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej w porozumieniu z Mi-
nistrem Sprawiedliwosci i ministrem wlasciwym do spraw zagranicznych okresli,
w drodze rozporzadzenia, tryb postepowania, o ktérym mowa w § 2, majac na
wzgledzie skutecznos$¢ postepowania.

Art. 342. Jezeli wlasciciel wydobytego mienia w terminie sze$ciomiesigcz-
nym od dnia wezwania przez dyrektora urzedu morskiego nie zgtosi si¢ w celu
jego odbioru lub nie uisci naleznosci wydobywajacego i poniesionych przez urzad
morski kosztow zabezpieczenia, dyrektor urzedu morskiego moze sprzedaé wy-
dobyte mienie i sume¢ uzyskang ze sprzedazy po odliczeniu naleznosci wydoby-
wajacego i swoich kosztéw ztozy¢ do depozytu sadowego. Przepis art. 340 stosuje
sie odpowiednio.

Art. 343. § 1. Wydobywanie mienia wojskowego lub uzywanego do celow
wojskowych oraz mienia Strazy Granicznej lub Policji, wymaga zezwolenia wta-
$ciwych organow.

§ 2. Jezeli wlasciciel mienia zatopionego nie uzyskat zezwolenia na jego wydo-
bycie, moze zwrdci¢ si¢ w ciggu 3 miesigcy od dnia otrzymania odmowy do dy-
rektora urzedu morskiego o zarzadzenie w porozumieniu z wlagciwym organem
wydobycia tego mienia na koszt wtasciciela.

Art. 344. § 1. Kto znalazl i uratowal cudze mienie unoszace sie na morzu
albo przyczynit sie do uratowania takiego mienia, ma prawo do wynagrodzenia
wedlug przepiséw o ratownictwie morskim, jezeli zgtosil swoje roszczenie naj-
pdzniej w chwili oddania znalezionego mienia.

§ 2. Kto znalazt i zabezpieczyl cudze mienie wyrzucone na brzeg morza, ma
prawo do wynagrodzenia w wysokosci nieprzekraczajacej 30% wartosci mienia,
jezeli zglosit swoje roszczenie najpdzniej w chwili oddania znalezionego mienia.
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§ 3. W przypadkach przewidzianych w § 1 i 2 stosuje si¢ odpowiednio prze-
pisy art. 338-342.

Art. 345. Minister Sprawiedliwosci w porozumieniu z ministrem wlasciwym
do spraw gospodarki morskiej i ministrem wiasciwym do spraw finanséw pu-
blicznych okresli, w drodze rozporzadzenia, sposdb postepowania z mieniem,
ktérego wlasciciel pozostal nieznany, oraz tryb ustalania wysokosci i pokrycia na-
leznosci zwiazanych z wydobyciem, zabezpieczeniem, sprzedaza mienia stosow-
nie do przepiséw niniejszego dzialu, jak réwniez sposob i tryb przeprowadzania
przewidzianej w niniejszym dziale sprzedazy mienia, z zastosowaniem przepiséw
Kodeksu postepowania cywilnego.

Rozdzial 2
Usuwanie wrakow

Art. 346. § 1. Do lokalizacji, oznakowania oraz usuwania wrakow stosuje si¢
postanowienia Konwencji wrakowe;j.

§ 2. Uzyte w przepisach niniejszego rozdziatu okreslenia: ,,statek’, ,wypadek
morski”, ,wrak’, ,niebezpieczenstwo’, ,,usuwanie’, ,wlasciciel statku”, ,,armator”,
»panstwo zagrozone’, ,,panstwo rejestracji statku” — odpowiadajg znaczeniu, jakie
im nadano w Konwencji wrakowej.

§ 3. Przepisy, o ktorych mowa w § 1, maja réwniez zastosowanie do statku,
ktory nie jest zarejestrowany w zadnym z panstw-stron Konwencji wrakowej ani
nie podnosi bandery ktéregokolwiek z tych panstw, jezeli jego wrak znajduje si¢
na terytorium Rzeczypospolitej Polskie;j.

Art. 347. § 1 Kapitan lub armator statku niezwlocznie zawiadamia wlasciwy
organ panstwa zagrozonego o udziale statku w wypadku morskim, w wyniku kto-
rego doszlo do powstania wraku. W przypadku powstania wraku w obrebie pol-
skich morskich wod wewnetrznych, polskiego morza terytorialnego lub polskiej
wylacznej strefy ekonomicznej, kapitan lub armator statku niezwlocznie zawiada-
mia wiasciwego dyrektora urzedu morskiego.

§ 2. Zawiadomienie, o ktérym mowa w § 1 powinno zawiera¢ informacje,
o ktorych mowa w art. 5 ust. 2 Konwencji wrakowej.

§ 3. Kto nie dopelnia obowigzku okreslonego § 1 podlega karze pieni¢znej
do wysokosci nieprzekraczajacej dwudziestokrotnego przecietnego miesigcznego
wynagrodzenia w gospodarce narodowej za rok poprzedzajacy, oglaszanego przez
Prezesa Gléwnego Urzedu Statystycznego.

§ 4. Kare pieniezna, o ktérej mowa w § 3, wymierza, w drodze decyzji admi-
nistracyjnej, wlasciwy dyrektor urzedu morskiego. Tryb wymierzania i §ciggania
kar pienigznych reguluja przepisy ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach
morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej (Dz. U. z 2017 r. poz.
2205, z pézn. zm.).
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Art. 348. Wlasciwy dyrektor urzedu morskiego podejmuje dzialania w celu
oceny zagrozenia jakie stanowi wrak, jego lokalizacji, oznakowania, oraz $rodki
w celu jego usunigcia, o ktorych mowa w art. 6-8 oraz art. 9 ust. 1, 3 i 6 Konwencji
wrakowej.

Art. 349. § 1. Jezeli wlasciciel nie usunat wraku w wyznaczonym terminie lub
zawiadomienie go nie jest mozliwe, dyrektor urzedu morskiego moze zarzadzi¢
usuniecie wraku na koszt wlasciciela.

§ 2. Jezeli wlasciciel w wyznaczonym terminie nie zglosi si¢ po odbiér wraku
albo nie uisci kosztow jego usuniecia, dyrektor urzedu morskiego moze sprzeda¢
wrak i z sumy uzyskanej ze sprzedazy pokry¢ koszty usuwania wraku, jego prze-
chowywania i przeprowadzenia sprzedazy, a pozostalg kwote zlozy¢ do depozytu
sagdowego w celu wydania jej osobie uprawnione;j.

Art. 350. § 1. Jezeli okoliczno$ci wymagaja niezwlocznego usuniecia wraku,
w szczegdlnodci gdy wrak znajdujacy sie na mieliznie lub na powierzchni wody
utrudnia zegluge lub prace w porcie, na redzie lub torze wodnym, zagraza zeglu-
dze albo grozi zanieczyszczeniem $rodowiska morskiego dyrektor urzedu mor-
skiego moze zarzadzi¢ usunigcie wraku na koszt wlasciciela, wyznaczajac mu sto-
sowny termin do odbioru wraku za zwrotem poniesionych kosztow.

§ 2. Przepis art. 342 stosuje si¢ odpowiednio.

Art. 351. § 1. Wtasciciel statku o pojemnosci brutto (GT) co najmniej 300
jednostek, jest obowigzany posiada¢ zabezpieczenie finansowe obejmujace koszty
lokalizacji, oznakowania oraz usuniecia wraku.

§ 2. Zabezpieczenie finansowe, o ktérym mowa w § 1, powinno by¢ stwier-
dzone odpowiednim certyfikatem.

Art. 352. § 1. Certyfikat, o ktérym mowa w art. 351 § 2, wydaje na wniosek:

1) wiasciciela statku o polskiej przynaleznosci — dyrektor urzedu morskiego wia-
$ciwy ze wzgledu na port macierzysty statku,
2) wlasciciela statku o obcej przynaleznosci — dyrektor urzedu morskiego
— po stwierdzeniu, ze wlasciciel spelnia wymogi okreslone w art. 12 ust. 1
Konwencji wrakowe;j.

§ 2. Certyfikat wydaje si¢ w jezyku polskim i angielskim.

§ 3. Certyfikat jest wydawany na okres, na jaki zostalo ustanowione zabezpie-
czenie finansowe. Jezeli zabezpieczenie finansowe utracito wazno$¢ przed upty-
wem okresu, na jaki zostalo ustanowione, wiasciciel statku jest obowigzany po-
wiadomi¢ o tym dyrektora urz¢du morskiego, ktory wydat certyfikat.

§ 4. Certyfikat traci waznos¢ w przypadku wygasnigcia zabezpieczenia finan-
sowego stanowigcego podstawe jego wydania.

§ 5. Certyfikat, ktory utracit wazno$¢ powinien zosta¢ zwrdcony wlasciwemu
dyrektorowi urzedu morskiego w ciggu 14 dniu od dnia utraty wazno$ci.
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Art. 353. Statkowi o polskiej przynaleznosci stanowigcemu wlasnos¢ Skar-
bu Panstwa, dyrektor urzedu morskiego wlasciwy ze wzgledu na port macierzy-
sty statku wydaje $wiadectwo zgodnie z wymogami art. 12 ust. 14 Konwencji
wrakowej.

Art. 354. § 1. Statek o polskiej przynaleznosci o pojemnosci brutto (GT) co
najmniej 300 jednostek nie moze by¢ uzywany w zegludze, jedli nie posiada certy-
fikatu albo $§wiadectwa.

§ 2. Statek o obcej przynaleznosci o pojemnosci brutto (GT) co najmniej 300
jednostek nie moze wej$¢ do portu polskiego ani go opusci¢, a takze korzysta¢
z urzadzen przetadunkowych na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, jesli nie
posiada certyfikatu albo §wiadectwa.

§ 3. Certyfikat oraz $wiadectwo powinny by¢ przechowywane na statku, z za-
strzezeniem postanowienia art. 12 ust. 13 Konwencji wrakowe;j.

Art. 355. § 1. Za wydanie certyfikatu, o ktérym mowa w art. 351 § 2 pobiera
sie oplaty w wysokosci okreslonej w zataczniku do ustawy.

§ 2. Za wydanie §wiadectwa oplaty nie pobiera sie.

§ 3. Optaty, o ktérych mowa w § 1, stanowig dochéd budzetu panstwa.

Art. 356. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze
rozporzadzenia, warunki i tryb wydawania oraz wzor certyfikatu, o ktérym mowa
wart. 351 § 2 i Swiadectwa, o ktérym mowa w art. 353, majac na uwadze koniecz-
nos$¢ zapewnienia nalezytego zabezpieczenia finansowego obejmujacego koszty
lokalizacji, oznakowania oraz usunigcia wraku oraz kierujac si¢ koniecznoscia,
aby wzor certyfikatu odpowiadal wzorowi okreslonemu w Konwencji wrakowe;.

Art. 357. Kontrole przestrzegania przepisow o zabezpieczeniu finansowym
obejmujgcym pokrycie kosztow lokalizacji, oznaczania oraz usuwania wrakow,
sprawuja dyrektorzy urzedéw morskich.

TYTUL VIII
Ograniczenie odpowiedzialnosci za roszczenia morskie
i zabezpieczenie finansowe armatordow z tytulu roszczen morskich

Art. 358. § 1. Odpowiedzialno$¢ dluznika za roszczenia morskie moze
by¢ ograniczona zgodnie z postanowieniami Konwencji o ograniczeniu
odpowiedzialnosci.

§ 2. Wobec wierzyciela zagranicznego majacego w chwili zgloszenia roszcze-
nia stale miejsce zamieszkania lub gléwna siedzibe w panstwie, ktére ustanowi-
to dla tego rodzaju roszczenia granice odpowiedzialnosci nizsza od okreslonej
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zgodnie z postanowieniami Konwencji o ograniczeniu odpowiedzialnosci, dtuz-
nik odpowiada tylko do tej nizszej granicy.

§ 3. Uprawnienie do ograniczenia odpowiedzialnosci na podstawie § 1 nie
przystuguje dluznikowi zagranicznemu, ktéry w chwili powolywania si¢ na nie
ma stale miejsce zamieszkania lub gtéwng siedzibe w panstwie, ktérego prawo
nie przewiduje ograniczenia odpowiedzialnosci dla tego rodzaju roszczenia; jeze-
li prawo to przewiduje granice odpowiedzialnosci wyzsza od okreslonej zgodnie
z Konwencjg o ograniczeniu odpowiedzialnosci, stosuje sie te wyzsza granice.

Art. 359. § 1. Dluznik moze powolac si¢ na ograniczenie odpowiedzialno$ci
niezaleznie od ustanowienia funduszu ograniczenia odpowiedzialnosci okreslo-
nego w art. 11 Konwencji o ograniczeniu odpowiedzialnosci.

Art. 360. Dluznik ponosi koszty procesu zwigzanego z dochodzeniem rosz-
czenia podlegajacego ograniczeniu zgodnie z Kodeksem postepowania cywilne-
go i odpowiada za odsetki od tego roszczenia ponad granice odpowiedzialno-
$ci okreslong zgodnie z Konwencja o ograniczeniu odpowiedzialnosci, jednakze
jezeli diuznik utworzyt fundusz ograniczenia odpowiedzialnosci przez ztozenie
do depozytu sagdu odpowiedniej sumy pieni¢znej, to skladajacy nie odpowiada za
odsetki powstale po ztozeniu tej sumy.

Art. 361. Roszczenia z tytutu szkdd w urzadzeniach i basenach portowych,
drogach wodnych i urzadzeniach nawigacyjnych podlegaja zaspokojeniu z pierw-
szenstwem przed innymi roszczeniami, z wyjatkiem roszczen z tytutu $mierci,
uszkodzenia ciata lub rozstroju zdrowia.

Art. 362. § 1. Dla statkow o pojemnosci brutto (GT) ponizej 300 jednostek,
granica odpowiedzialnosci dtuznika wynosi:

1) 200 000 SDR - w odniesieniu do roszczen z tytutu $mierci, uszkodzenia ciala
lub rozstroju zdrowia;
2) 100 000 SDR - w odniesieniu do innych roszczen.

Art. 363. § 1. Jezeli dluznik jest osobg prawng, to przez wlasne dzialanie lub
zaniechanie, o ktérym mowa w art. 4 Konwencji o ograniczeniu odpowiedzial-
nosci, rozumie si¢ dziatanie lub zaniechanie tego, kto wykonuje funkcje organu
zarzadzajacego tej osoby prawne;.

§ 2. Armator, ktory oddal statek w zarzadzanie innej osobie, odpowiada za
dzialania lub zaniechania zarzadzajacego statkiem jak za wtasne dzialania lub za-
niechania; jezeli zarzadzajacy statkiem jest osoba prawna, przepis § 1 stosuje si¢
odpowiednio.

Art. 364. § 1. Armator statku o polskiej przynaleznosci, o pojemnosci brutto
(GT) co najmniej 300 jednostek, obowigzany jest posiada¢ zabezpieczenie finan-
sowe odpowiedzialnosci za roszczenia morskie, obejmujace roszczenia podlega-
jace ograniczeniu na podstawie Konwencji o ograniczeniu odpowiedzialnosci
(zabezpieczenie finansowe z tytulu roszczen morskich).
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§ 2. Zabezpieczenie finansowe z tytulu roszczen morskich obowigzany jest
posiada¢ takze armator statku o obcej przynaleznosci, o pojemnosci brutto (GT)
co najmniej 300 jednostek:

1) gdy statek ten wchodzi do polskiego portu lub

2) jezeli jest to zgodne z wymogami prawa miedzynarodowego, gdy statek ten
wchodzi na polskie morze terytorialne.

Art. 365. Suma zabezpieczenia finansowego z tytulu roszczen morskich kaz-
dego statku dla roszczen wyniklych z kazdego odrebnego zdarzenia, powinna by¢
réwna odpowiedniej maksymalnej granicy odpowiedzialno$ci, okreslonej zgod-
nie z Konwencja o ograniczeniu odpowiedzialnosci.

Art. 366. § 1. Posiadanie zabezpieczenia finansowego z tytutu roszczen mor-
skich powinno by¢ potwierdzone jednym albo kilkoma certyfikatami.

§ 2. Certyfikat wystawia ubezpieczyciel lub inny podmiot, ktéry udziela za-
bezpieczenia finansowego.

§ 3. Certyfikat powinien zawierac:

1) nazwe statku, jego numer identyfikacyjny nadany przez Migdzynarodowa Or-
ganizacje Morska (numer IMO) i nazwe portu macierzystego;

2) nazwe i gléwne miejsce prowadzenia dziatalno$ci przez armatora;

3) rodzaj i okres zabezpieczenia finansowego z tytulu roszczen morskich;

4) nazwe i gtéwne miejsce prowadzenia dzialalno$ci ubezpieczyciela lub innego
podmiotu udzielajacego zabezpieczenia finansowego z tytutu roszczen mor-
skich oraz, gdy jest ono inne niz miejsce prowadzenia dziatalno$ci, miejsce
ustanowienia zabezpieczenia finansowego z tytulu roszczen morskich.

§ 4. Jezeli certyfikat nie zostal wydany w jezyku angielskim, francuskim lub
hiszpanskim, tekst certyfikatu powinien zawiera¢ tlumaczenie na jeden z tych
jezykow.

§ 5. Certyfikat powinien by¢ przechowywany na statku.

§ 6. Posiadanie i przechowywanie na statku certyfikatu podlega sprawdzeniu
podczas inspekcji statku przeprowadzanej w polskim porcie.

Art. 367. Statek o polskiej przynaleznosci nie moze by¢ uzywany w zegludze,
jezeli nie posiada certyfikatu, o ktérym mowa w art. 366 § 1.

Art. 368. § 1. Jezeli certyfikat, o ktéorym mowa w art. 366 § 1, nie jest prze-
chowywany na statku o obcej przynaleznosci, dyrektor urzedu morskiego moze,
w drodze decyzji administracyjnej, wydac statkowi nakaz opuszczenia portu,
o czym powiadamia Komisje Europejska, pozostale panstwa czlonkowskie Unii
Europejskiej i panistwo bandery statku. Decyzji nadaje si¢ rygor natychmiastowej
wykonalnosci.

§ 2. Jezeli okoliczno$ci pozwalaja na usuniecie w rozsadnym terminie uchy-
bienia, o ktéorym mowa w § 1, przed wydaniem nakazu opuszczenia portu,
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dyrektor urzedu morskiego wzywa do usunigcia tych uchybien i okresla termin
ich usuniecia.

§ 3. Statek o obcej przynaleznosci, wobec ktorego w jakimkolwiek panstwie
cztonkowskim Unii Europejskiej wydano nakaz opuszczenia portu z powodu nie-
przechowywania na statku certyfikatu, o ktérym mowa w art. 366, nie moze wej$¢
do polskiego portu, do czasu przedstawienia tego certyfikatu.

Art. 369. Przepisow art. 364-368 nie stosuje si¢ do statkow bedacych wtasno-
$cig panstwa lub eksploatowanych przez panstwo, wykorzystywanych do swiad-
czenia niehandlowych ustug publicznych.

Art. 370. Kontrole przestrzegania przepisdw o zabezpieczeniu finansowym
z tytulu roszczen morskich sprawuja dyrektorzy urzedéw morskich.

TYTUL IX
Odpowiedzialnos$¢ za szkody spowodowane zanieczyszczeniem morza

DZIAL 1
Zanieczyszczenia rézne

Art. 371. Z zastrzezeniem przepiséw dziatu II i III, armator odpowiada za
szkode¢ wyrzadzona komukolwiek zanieczyszczeniem pochodzacym ze statku
w zwigzku z przewozem ladunku, eksploatacja statku lub zatapianiem w morzu
odpadéw i innych substancji.

Art. 372. § 1. Armator nie ponosi odpowiedzialno$ci, jezeli szkoda powsta-
ta wskutek sity wyzszej, wylacznej winy umyslnej osoby trzeciej albo wadliwego
dziatania lub zaniechania organu odpowiedzialnego za utrzymanie $wiatet lub in-
nych urzadzen nawigacyjnych.

§ 2. Jezeli szkoda wynikta z winy umyslnej poszkodowanego, odpowiedzial-
nos$¢ armatora w stosunku do tej osoby jest wylaczona; w razie razacego niedbal-
stwa poszkodowanego odpowiedzialno$¢ armatora moze by¢ wylaczona w catodci
lub odpowiedniej czesci.

Art. 373. Jezeli szkoda zostala wyrzadzona zanieczyszczeniem pochodzacym
z dwoch lub wigcej statkow, ich armatorzy odpowiadaja solidarnie za szkode.

Art. 374. § 1. Przez szkod¢ wyrzadzong zanieczyszczeniem rozumie sie szko-
de wyrzadzong dzialaniem substancji zanieczyszczajacych, jak réwniez celowym
uzyciem $rodkéw zapobiegawczych zastosowanych po zdarzeniu powodujacym
zanieczyszczenie.

§ 2. Naprawienie szkody wyrzadzonej zanieczyszczeniem obejmuje straty po-
niesione przez poszkodowanego oraz korzysci, ktére moglby osiagna¢, gdyby nie
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nastgpilo zanieczyszczenie $srodowiska. Naprawienie szkody obejmuje réwniez
zwrot kosztu srodkow zapobiegawczych, o ktérych mowa w § 1, oraz niezbednych
wydatkéw i nakladéw, ktore zostaly lub beda poniesione w celu przywroécenia sro-
dowiska do stanu sprzed zanieczyszczenia.

Art. 375. Nie mozna wylaczy¢ ani ograniczy¢ odpowiedzialnosci okreslonej
w art. 371-374.

Art. 376. § 1. Organ administracji morskiej moze zada¢ od armatora, kto-
ry odpowiada za zanieczyszczenie Srodowiska, przywrdcenia go do stanu sprzed
zanieczyszczenia.

§ 2. Gdyby przywrdcenie srodowiska morskiego do stanu sprzed zanieczysz-
czenia byto dla armatora niemozliwe lub nadmiernie utrudnione, moze on zwol-
ni¢ sie z tego obowiazku przez zwrot niezbednych kosztow i nakladow, ktore
zostaly lub beda musialy by¢ w tym celu poniesione przez organ administracji
morskiej lub osoby trzecie.

DZIAL 11
Zanieczyszczenia olejami bunkrowymi

Art. 377. § 1. Do odpowiedzialnosci za szkode wyrzadzong zanieczyszcze-
niem olejem bunkrowym znajdujacym si¢ na pokladzie statku lub pochodzacym
ze statku stosuje si¢ postanowienia Konwencji bunkrowe;.

§ 2. Uzyte w przepisach niniejszego dzialu okreslenia: ,,statek”, ,wlasciciel stat-
ku”, ,,0lej bunkrowy”, ,,$rodki zapobiegawcze”, ,,szkoda spowodowana zanieczysz-
czeniem’, ,panstwo rejestracji statku’, ,pojemnos¢ brutto (GT)” - odpowiadaja
znaczeniu, jakie im nadano w Konwencji bunkrowe;.

§ 3. Przepisy, o ktérych mowa w § 1, maja réwniez zastosowanie do statkéw,
ktdre nie s3 zarejestrowane w zadnym z panstw-stron Konwencji bunkrowej ani
nie podnoszg bandery ktéregokolwiek z tych panstw, jezeli:

1) szkoda spowodowana zanieczyszczeniem powstata na terytorium Rzeczypo-
spolitej Polskiej lub w wylacznej strefie ekonomicznej Rzeczypospolitej Pol-
skiej;

2) zastosowano $rodki zapobiegawcze w celu zapobiezenia szkodzie, o ktorej
mowa w pkt 1, lub jej zmniejszenia.

Art. 378. § 1. Wtasciciel statku o pojemnosci brutto (GT) przekraczajacej
1 000 jednostek, jest obowiazany posiada¢ zabezpieczenie finansowe odpowie-
dzialnosci za szkode spowodowang zanieczyszczeniem.

§ 2. Zabezpieczenie finansowe, o ktérym mowa w § 1, powinno by¢ stwier-
dzone odpowiednim certyfikatem.

Art. 379. § 1. Certyfikat, o ktorym mowa w art. 378 § 2, wydaje na wniosek:
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1) wlasciciela statku o polskiej przynaleznosci — dyrektor urzedu morskiego wla-
$ciwy ze wzgledu na port macierzysty statku,
2) wlasciciela statku o obcej przynaleznosci — dyrektor urzedu morskiego

— po stwierdzeniu, ze wladciciel spetnia wymogi okreslone w art. 7 ust. 1 Kon-

wengcji bunkrowe;j.

§ 2. Certyfikat wydaje si¢ w jezyku polskim i angielskim.

§ 3. Certyfikat jest wydawany na okres, na jaki zostalo ustanowione zabezpie-
czenie finansowe. Jezeli zabezpieczenie finansowe utracito wazno$¢ przed upty-
wem okresu, na jaki zostalo ustanowione, wiasciciel statku jest obowigzany po-
wiadomi¢ o tym dyrektora urzedu morskiego, ktory wydat certyfikat.

§ 4. Certyfikat traci waznos¢ w przypadku wygasnigcia zabezpieczenia finan-
sowego stanowigcego podstawe jego wydania.

§ 5. Certyfikat, ktory utracit waznos¢ powinien zosta¢ zwrécony wlasciwemu
dyrektorowi urzedu morskiego w ciagu 14 dniu od dnia utraty waznosci.

Art. 380. Statkowi o polskiej przynaleznosci stanowigcemu wlasno$¢ Skar-
bu Panstwa, dyrektor urzedu morskiego wtasciwy ze wzgledu na port macie-
rzysty statku wydaje §wiadectwo zgodnie z wymogami art. 7 ust. 14 Konwencji
bunkrowe;j.

Art. 381. § 1. Statek o polskiej przynaleznosci o pojemnosci brutto (GT) prze-
kraczajacej 1 000 jednostek nie moze by¢ uzywany w zegludze, jesli nie posiada
certyfikatu albo $wiadectwa.

§ 2. Statek o obcej przynaleznosci o pojemnosci brutto (GT) przekraczajacej 1
000 jednostek nie moze wej$¢ do portu polskiego ani go opuscic, a takze korzystac
z urzadzen przetadunkowych na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, jesli nie
posiada certyfikatu albo §wiadectwa

§ 3. Certyfikat oraz §wiadectwo powinny by¢ przechowywane na statku, z za-
strzezeniem postanowienia art. 7 ust. 13 Konwencji bunkrowe;j.

Art. 382. § 1. Za wydanie certyfikatu, o ktérym mowa w art. 378 § 2 pobiera
sie oplaty w wysokosci okreslonej w zataczniku do ustawy.

§ 2. Za wydanie §wiadectwa oplaty nie pobiera sig.

§ 3. Oplaty, o ktérych mowa w § 1, stanowia dochod budzetu panstwa.

Art. 383. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze
rozporzadzenia, warunki i tryb wydawania oraz wzor certyfikatu, o ktérym mowa
wart. 378 § 2 i Swiadectwa, o ktérym mowa w art. 380, majac na uwadze koniecz-
no$¢ zapewnienia nalezytego zabezpieczenia finansowego odpowiedzialnosci za
szkody spowodowane zanieczyszczeniem olejami bunkrowymi oraz kierujac sig
koniecznoscig, aby wzér certyfikatu odpowiadal wzorowi okreslonemu w Kon-
wencji bunkrowe;j.
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Art. 384. Kontrole przestrzegania przepisdw o zabezpieczeniu finansowym
odpowiedzialnosci za szkode¢ spowodowang zanieczyszczeniem sprawuja dyrek-
torzy urzedow morskich.

DZIAEL 11T
Zanieczyszczenia ze statkow przewozacych oleje

Art. 385. § 1. Do odpowiedzialnosci za szkode wyrzadzong przez wyciek lub
usuniecie oleju ze statku przewozacego olej luzem jako tadunek stosuje si¢ posta-
nowienia Konwencji o odpowiedzialnosci z 1992 r. wraz ze zmianami obowia-
zujacymi od daty ich wejscia w zycie w stosunku do Rzeczypospolitej Polskiej,
podanymi do publicznej wiadomosci we wlasciwy sposéb.

§ 2. Uzyte w przepisach niniejszego dzialu okredlenia ,statek’, ,wtasciciel’,
»panstwo rejestracji statku’, ,,olej”, ,,Srodki zapobiegawcze”, ,,szkoda spowodowa-
na zanieczyszczeniem” — odpowiadaja znaczeniu, jakie im nadano w Konwencji
o odpowiedzialno$ci z 1992 .

§ 3. Przepisy, o ktéorych mowa w § 1, maja réwniez zastosowanie do statkow,
ktdre nie sg zarejestrowane w zadnym z panstw-stron Konwencji o odpowiedzial-
nosci z 1992 r. ani nie podnosza bandery ktéregokolwiek z tych panstw, jezeli:

1) szkoda spowodowana zanieczyszczeniem powstata na terytorium Rzeczypo-
spolitej Polskiej lub w wylacznej strefie ekonomicznej Rzeczypospolitej Pol-
skiej;

2) zastosowano $rodki zapobiegawcze w celu zapobiezenia szkodzie, o ktorej
mowa w pkt 1, lub jej zmniejszeniu.

Art. 386. § 1. Wlasciciel statku przewozacego wigcej niz 2000 ton oleju luzem
jako fadunek, jest obowiazany posiadac zabezpieczenie finansowe odpowiedzial-
nosci za szkode spowodowana zanieczyszczeniem.

§ 2. Zabezpieczenie finansowe, o ktérym mowa w § 1, powinno by¢ stwier-
dzone odpowiednim certyfikatem.

Art. 387. § 1. Certyfikat, o ktorym mowa w art. 386 § 2, wydaje na wniosek:

1) wiasciciela statku o polskiej przynaleznosci — dyrektor urzedu morskiego wila-
sciwy ze wzgledu na port macierzysty statku,

2) wiasciciela statku o obcej przynaleznosci — dyrektor urz¢du morskiego
— po stwierdzeniu, ze wlasciciel spetnia wymogi okreslone w art. VII ust. 1

Konwencji o odpowiedzialno$ci z 1992 r.

§ 2. Certyfikat wydaje sie w jezyku polskim i angielskim.

§ 3. Certyfikat jest wydawany na okres, na jaki zostalo ustanowione zabez-
pieczenie finansowe. Jezeli zabezpieczenie finansowe utracilo waznos$¢ przed
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uplywem okresu, na jaki zostalo ustanowione, wlasciciel statku jest obowigzany
powiadomic¢ o tym dyrektora urzedu morskiego, ktéry wydat certyfikat.

§ 4. Certyfikat traci waznos$¢ w przypadku wygasnigcia zabezpieczenia finan-
sowego stanowigcego podstawe jego wydania.

§ 5. Certyfikat, ktory utracit waznos$¢ powinien zosta¢ zwrécony wlasciwemu
dyrektorowi urzedu morskiego w ciagu 14 dniu od dnia utraty waznosci.

Art. 388. Statkowi o polskiej przynaleznosci stanowigcemu wlasnos¢ Skarbu
Panstwa, dyrektor urzedu morskiego wtasciwy ze wzgledu na port macierzysty
statku wydaje $wiadectwo zgodnie z wymogami art. VII ust. 12 Konwencji o od-
powiedzialno$ci z 1992 r.

Art. 389. § 1. Statek o polskiej przynaleznosci, przewozacy wigcej niz 2000
ton oleju luzem jako tadunek, nie moze by¢ uzywany w zegludze, jesli nie posiada
certyfikatu albo $wiadectwa.

§ 2. Statek o obcej przynaleznosci, przewozacy ponad 2 000 ton oleju luzem
jako fadunek, nie moze wejs¢ do portu polskiego ani go opuscic, a takze korzystac
z urzadzen przetadunkowych na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, jesli nie
posiada certyfikatu albo swiadectwa.

§ 3. Certyfikat oraz $wiadectwo powinny by¢ przechowywane na statku.

Art. 390. § 1. Za wydanie certyfikatu, o ktéorym mowa w art. 386 § 2, pobiera
sie oplaty w wysokosci okreslonej w zataczniku do ustawy.

§ 2. Za wydanie $wiadectwa oplaty nie pobiera sie.

§ 3. Optaty, o ktérych mowa w § 1, stanowig dochdd budzetu panstwa.

Art. 391. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze
rozporzadzenia, warunki i tryb wydawania oraz wzor certyfikatu, o ktérym mowa
wart. 386 § 2 i Swiadectwa, o ktérym mowa w art. 388, majac na uwadze koniecz-
nos$¢ zapewnienia nalezytego zabezpieczenia finansowego odpowiedzialnosci za
szkody spowodowane zanieczyszczeniem olejami oraz kierujac si¢ koniecznoscia,
aby wzdr certyfikatu odpowiadal wzorowi okreslonemu w Konwencji o odpowie-
dzialnosci z 1992 r.

Art. 392. Kontrole przestrzegania przepisow o zabezpieczeniu finansowym
odpowiedzialnosci za szkode¢ spowodowang zanieczyszczeniem sprawuja dyrek-
torzy urzedéw morskich.

DZIAL IV
Miedzynarodowy Fundusz Odszkodowan
za Szkody Spowodowane Zanieczyszczeniem Olejami

Art. 393. § 1. Do dochodzenia roszczen wobec Migdzynarodowego Funduszu
Odszkodowan za Szkody Spowodowane Zanieczyszczeniem Olejami, zwanego
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dalej ,,Miedzynarodowym Funduszem’, stosuje si¢ postanowienia Konwencji
o Funduszu wraz ze zmianami obowigzujacymi od daty ich wejscia w zycie w sto-
sunku do Rzeczypospolitej Polskiej, podanymi do publicznej wiadomosci we wia-
$ciwy sposadb.

§ 2. Uzyte w przepisach dzialu IV i V okreslenie ,,0lej kontrybucyjny” odpo-
wiada znaczeniu, jakie mu nadano w Konwencji o Funduszu.

§ 3. Z roszczeniem do Miedzynarodowego Funduszu mozna wystapi¢, gdy nie
zostalo ono zaspokojone na podstawie Konwencji o odpowiedzialnosciz 1992 r.,
poniewaz:

1) nie istnieje odpowiedzialno$¢ za szkode zgodnie z Konwencja o odpowie-

dzialno$ciz 1992 r;

2) wiasciciel statku lub jego gwarant jest niezdolny do wypelnienia w calosci
swego zobowigzania;
3) wysokos¢ szkody przekracza granice odpowiedzialnosci wlasciciela statku.

Art. 394. § 1. Osoba otrzymujaca na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej
olej kontrybucyjny przewieziony droga morska stosownie do postanowien art.
10 Konwencji o Funduszu, w iloéci co najmniej 150 tys. ton, uiszcza wklady na
rzecz Miedzynarodowego Funduszu zgodnie z art. 10 i art. 15 tej Konwengji.

§ 2. Kazdy, kto otrzymuje z zagranicy lub jakiegokolwiek miejsca polozonego
na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej albo na obszarze wylacznej strefy eko-
nomicznej Rzeczypospolitej Polskiej olej przewieziony droga morska stosownie
do postanowien § 1, obowigzany jest przekaza¢ ministrowi wlasciwemu do spraw
finanséw publicznych, w terminie do dnia 15 stycznia kazdego roku, dane o ilo-
$ciach oleju otrzymanego w ciagu poprzedniego roku kalendarzowego.

§ 3. Kto nie dopelnia obowigzku okreslonego w § 2 podlega karze pieni¢znej
w wysokosci 1 SDR od tony niezadeklarowanego oleju kontrybucyjnego.

§ 4. Kare pieniezna, o ktérej mowa w § 3, wymierza, w drodze decyzji admi-
nistracyjnej, dyrektor urzedu morskiego wlasciwy ze wzgledu na port wytadunku.
Tryb wymierzania i $ciagania kar pienieznych reguluja przepisy ustawy o obsza-
rach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej.

§ 5. Minister wlasciwy do spraw finanséw publicznych sklada Migdzynaro-
dowemu Funduszowi corocznie sprawozdanie, podajac nazwe i adres osob obo-
wigzanych do uiszczania wkltadow zgodnie z § 1, oraz ilosci przewiezionego przez
kazda taka osobe droga morska oleju kontrybucyjnego w ciggu poprzedniego
roku kalendarzowego.

§ 6. Minister wlasciwy do spraw finanséw publicznych przekazuje do wiado-
mosci ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej sprawozdanie, o ktd-
rym mowa w § 5.

Art. 395. W przypadku szkody spowodowanej zanieczyszczeniem oleja-
mi dyrektor urzedu morskiego, na zadanie poszkodowanego, jest obowiazany
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stwierdzi¢ zaistnienie zdarzenia powodujacego zanieczyszczenie i udostepnic do-
kumentacje tej szkody.

DZIALV
Miedzynarodowy Dodatkowy Fundusz Odszkodowan
za Szkody Spowodowane Zanieczyszczeniem Olejami

Art. 396. Do dochodzenia roszczen wobec Migdzynarodowego Dodatkowego
Funduszu Odszkodowan za Szkody Spowodowane Zanieczyszczeniem Olejami,
zwanego dalej ,,Dodatkowym Funduszem”, stosuje si¢ postanowienia Konwencji
o Funduszu, zmienionej Protokotem dodatkowym wraz ze zmianami obowiazu-
jacymi od daty ich wejscia w Zycie w stosunku do Rzeczypospolitej Polskiej, po-
danymi do publicznej wiadomosci we wlasciwy sposéb.

Art. 397. § 1. Roszczenie wobec Dodatkowego Funduszu przystuguje kazdej
osobie, ktorej ustalone roszczenie o naprawienie szkody spowodowanej zanie-
czyszczeniem nie zostalo w pelni zaspokojone przez Miedzynarodowy Fundusz,
z tego powodu, ze catkowita wysoko$¢ szkody przekracza, lub istnieje ryzyko iz
przekroczy, majacy zastosowanie limit odszkodowania ustanowiony w art. 4 ust.
4 Konwencji o Funduszu w odniesieniu do kazdego wypadku.

§ 2. Przez ustalone roszczenie rozumie sie roszczenie, O kt(')rym mowa w art.
1 ust. 8 Protokotu dodatkowego.

Art. 398. Roszczenie wobec Migdzynarodowego Funduszu bedzie uznawa-
ne za roszczenie wniesione przez tego samego wierzyciela wobec Dodatkowego
Funduszu.

Art. 399. Osoba otrzymujaca na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej olej
kontrybucyjny przewieziony droga morska stosownie do postanowien art. 10
Protokotu dodatkowego w ilosci co najmniej 150 tys. ton, uiszcza wktady na rzecz
Dodatkowego Funduszu, zgodnie z art. 10 tego Protokotu.

Art. 400. Minister wlasciwy do spraw finanséw publicznych informuje Do-
datkowy Fundusz o braku oséb okreslonych w art. 399.
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TYTUL X
Ubezpieczenie morskie

DZIAL 1
Umowa ubezpieczenia morskiego

Rozdziat 1
Przepisy ogolne

Art. 401. § 1. Przez umowe ubezpieczenia morskiego ubezpieczyciel zobo-
wiazuje si¢ w zamian za skladke ubezpieczeniowa wyplaci¢ odszkodowanie za
szkody poniesione wskutek niebezpieczenstw, na jakie przedmiot ubezpieczenia
jest narazony w zwigzku z zegluga morska.

§ 2. Umowa ubezpieczenia morskiego mozna obja¢ ponadto niebezpieczen-
stwa, na ktére w zwigzku z przewozem morskim przedmiot ubezpieczenia jest
narazony w przewozie lotniczym, na wodach $rédladowych lub na ladzie.

§ 3. Przepisy o ubezpieczeniu morskim stosuje sie¢ odpowiednio do:

1) ubezpieczenia statkéw w budowie;

2) ubezpieczenia morskich urzadzen plywajacych;

3) ubezpieczenia innych morskich urzadzen i instalacji;

4) ubezpieczenia odpowiedzialno$ci cywilnej stoczni z tytulu budowy, przebu-
dowy lub remontu statku;

5) ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej stoczni za szkody spowodowane
przez budowany, przebudowywany lub remontowany statek.

Art. 402. § 1. Przedmiotem ubezpieczenia morskiego moze by¢ kazdy interes
majatkowy zwiazany z zZegluga morska i dajacy sie oceni¢ w pienigdzach.

§ 2. Przedmiotem ubezpieczenia morskiego moga by¢ w szczegdlnosci: statek,
fadunek, fracht, oplata za przewdz pasazeréw, oplata czarterowa, spodziewany
zysk na fadunku, prowizja, wydatki awarii wspdlnej, zobowigzanie z tytutu odpo-
wiedzialno$ci cywilnej oraz wierzytelnos¢ zabezpieczona na statku, tadunku lub
frachcie.

Art. 403. § 1. Ubezpieczyciel obowigzany jest na zadanie wydac osobie, z kto-
ra zawarl umowe ubezpieczenia (ubezpieczajacemu), polise stwierdzajaca zawar-
cie umowy ubezpieczenia.

§ 2. Przed wydaniem polisy ubezpieczyciel obowiazany jest wyda¢ ubezpie-
czajacemu na jego zadanie tymczasowy dokument stwierdzajacy zawarcie umowy.

Art. 404. § 1. Polisa powinna zawierac:

1) oznaczenie ubezpieczyciela;
2) oznaczenie przedmiotu ubezpieczenia;
3) oznaczenie niebezpieczenstw objetych umowa ubezpieczenia;
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4) okreslenie czasu lub podrdzy, na ktdre zawarto umowe ubezpieczenia;
5) sume ubezpieczenia;

6) miejsce i date wystawienia polisy;

7) podpis ubezpieczyciela.

§ 2. Polisa moze by¢ wystawiona na imiennie okreslonego ubezpieczajacego
(polisa imienna), na zlecenie lub na okaziciela.

Art. 405. § 1. Umowa ubezpieczenia morskiego moze by¢ zawarta na rzecz
osoby trzeciej (ubezpieczonego).

§ 2. Ubezpieczony moze nie by¢ imiennie okreslony w umowie ubezpieczenia
(ubezpieczenie na rzecz tego, kogo dotyczy).

§ 3. W razie zawarcia umowy ubezpieczenia morskiego na rzecz osoby trze-
ciej prawo domagania si¢ od ubezpieczyciela wydania polisy przystuguje ubezpie-
czajacemu. Dopoki polisa znajduje si¢ w jego posiadaniu, moze on rozporzadza¢é
prawami wynikajacymi z umowy.

§ 4. Obowiazki ubezpieczajacego zwigzane z wykonaniem umowy ubezpie-
czenia przechodzg na ubezpieczonego z chwilg wydania mu polisy; nie dotyczy to
jednak obowigzku zaplaty sktadki ubezpieczeniowej.

Art. 406. § 1. Umowa ubezpieczenia morskiego jest niewazna, jezeli w chwili
jej zawarcia szkoda objeta ubezpieczeniem juz nastgpila lub nie istniala mozli-
wo$¢ jej powstania.

§ 2. Przepisu § 1 nie stosuje si¢, jezeli ubezpieczeniem objeto okres poprze-
dzajacy zawarcie umowy, chyba ze stan rzeczy znany byl obu stronom w chwili
zawierania umowys; jezeli w tej chwili stan rzeczy byt znany tylko jednej ze stron,
umowa nie wigze strony nie§wiadome;j.

Art. 407. Ubezpieczajacy moze odstgpi¢ od umowy, dopoki nie rozpoczat sie
stan niebezpieczenstwa przewidzianego w umowie.

Art. 408. Roszczenia z tytulu umowy ubezpieczenia morskiego przedawniaja

sie z uplywem 5 lat.

Rozdziat 2
Wartos¢ ubezpieczenia i suma ubezpieczenia

Art. 409. § 1. Wartoscia ubezpieczenia jest zwykla warto§¢ przedmiotu
ubezpieczenia.
§ 2. Wartos¢ ubezpieczenia ustala si¢ wedtug nastepujacych zasad:

1) wartos$cig ubezpieczenia statku jest wartos$¢ statku w chwili rozpoczecia ubez-
pieczenia; warto$¢ ta obejmuje réwniez, jezeli umowa nie stanowi inaczej,
wartos¢ jego przynaleznosci, przedmiotéw zaopatrzenia statku, a takze koszt
jego ubezpieczenia;



www.czasopisma.pan.pl P N www.journals.pan.pl
=
S~

Kodeks Morski — projekt 111

2) wartoscig ubezpieczenia fadunku jest warto$¢ tadunku w miejscu i czasie za-
fadowania facznie z kosztami ubezpieczenia i dostarczenia fadunku do miej-
sca przeznaczenia;

3) wartoscig ubezpieczenia frachtu jest suma frachtu brutto lacznie z kosztami
ubezpieczenia;

4) warto$cig ubezpieczenia innych przedmiotéw ubezpieczenia, z wyjatkiem zo-
bowigzania z tytulu odpowiedzialnos$ci cywilnej, jest kwota, na ktdrej utra-
te jest narazony ubezpieczajacy w chwili rozpoczecia ubezpieczenia, tacznie
z kosztami ubezpieczenia.

Art. 410. Jezeli strony wymienily w umowie ubezpieczenia warto$¢ ubezpie-
czenia (warto$¢ otaksowana), jest ona miarodajna dla okreslenia odszkodowania
ubezpieczeniowego.

Art. 411. § 1. Umowa ubezpieczenia powinna okresla¢ sume, na ktéra ubez-
pieczono przedmiot ubezpieczenia (sume ubezpieczenia).

§ 2. Suma ubezpieczenia nie powinna przekraczaé wartosci ubezpieczenia.

§ 3. Jezeli okreslona w umowie suma ubezpieczenia jest wyzsza od warto-
$ci ubezpieczenia, umowa nie ma skutku prawnego co do nadwyzki sumy ponad
warto$¢ ubezpieczenia.

§ 4. Jezeli okreslona w umowie suma ubezpieczenia jest nizsza od wartosci
ubezpieczenia, ubezpieczyciel odpowiada za szkody w stosunku, w jakim pozo-
staje suma do wartos$ci ubezpieczenia.

Art. 412. § 1. Jezeli ubezpieczono przedmiot ubezpieczenia od tego samego
niebezpieczenstwa na ten sam okres u dwoch lub wiecej ubezpieczycieli na sumy;,
ktore tacznie przewyzszaja warto$¢ ubezpieczenia, albo jezeli z innych wzgledow
suma odszkodowan, ktére nalezne bylyby odrebnie od kazdego z tych ubezpie-
czycieli, przekraczataby szkode podlegajaca wyréwnaniu (ubezpieczenie wielo-
krotne), ubezpieczajacy moze zada¢ od kazdego z tych ubezpieczycieli zaplaty
odszkodowania zgodnie z zawartg z nim umowga, jednak nie moze otrzymac od
nich tacznie odszkodowania przewyzszajacego szkode.

§ 2. W stosunkach wzajemnych mie¢dzy ubezpieczycielami udzial w odszko-
dowaniu ponoszony przez kazdego z nich okresla si¢ w proporcji miedzy odszko-
dowaniem, ktore musialby zaplaci¢, gdyby byt jedynym ubezpieczycielem, a suma
odszkodowan, ktore obcigzalyby kazdego z tych ubezpieczycieli, zgodnie z zawar-
t3 umowa.

§ 3. W razie swiadomego zawarcia ubezpieczenia wielokrotnego ubezpiecza-
jacy niezwlocznie zawiadamia o tym zainteresowanych ubezpieczycieli, informu-
jac ich o tresci zawartych umoéw ubezpieczenia. Umyslne naruszenie tego obo-
wigzku przez ubezpieczajacego pozbawia go prawa do odszkodowania.
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Rozdzial 3
Oswiadczenia przy zawieraniu umow ubezpieczenia

Art. 413. § 1. Przy zawieraniu umowy ubezpieczenia morskiego ubezpiecza-
jacy obowigzany jest poda¢ do wiadomosci ubezpieczyciela wszelkie okolicznosci,
ktére sg lub powinny mu by¢ znane, a moga mie¢ wplyw na ocene niebezpieczen-
stwa oraz na decyzje ubezpieczyciela o przyjeciu i warunkach ubezpieczenia.

§ 2. Obowiazek okreslony w § 1 nie dotyczy okolicznosci powszechnie zna-
nych oraz okolicznosci, ktére powinny by¢ znane ubezpieczycielowi lub jego
przedstawicielowi, jezeli ubezpieczyciel dziatal przez przedstawiciela lub jego po-
srednikowi, jezeli ubezpieczyciel dzialat przez posrednika.

§ 3. Jezeli ubezpieczajacy dzialal przez przedstawiciela, obowigzek okreslony
w § 1 cigzy réwniez na przedstawicielu i obejmuje takze okoliczno$ci jemu znane.

§ 4. Przy zawieraniu umowy ubezpieczenia morskiego na rzecz osoby trze-
ciej obowiazek okreslony w paragrafach poprzedzajacych spoczywa zaréwno na
ubezpieczajacym, jak i na ubezpieczonym, chyba ze ubezpieczony nie wiedzial
0 zawarciu umowy na jego rzecz.

Art. 414. § 1. W razie naruszenia obowigzku okreslonego w art. 413 ubez-
pieczyciel moze odstapi¢ od umowy, zachowujac prawo do pelnej skladki
ubezpieczeniowe;.

§ 2. Jezeli niezawiadomienie lub niezgodne z rzeczywisto$cig zawiadomienie
ubezpieczyciela o okolicznosciach wymienionych w art. 413 nastapito bez winy
ubezpieczajacego lub ubezpieczonego, ubezpieczyciel nie moze od umowy odsta-
pi¢, lecz ma prawo do odpowiednio zwigkszonej skladki ubezpieczeniowe;j.

§ 3. Prawo odstgpienia od umowy wygasa, jezeli ubezpieczyciel nie skorzysta
z niego w ciagu siedmiu dni od dnia, w ktérym dowiedzial si¢ o niedopelnieniu
obowigzku, o ktérym mowa w art. 413 § 1.

Rozdzial 4
Przeniesienie praw z umowy ubezpieczenia

Art. 415. § 1. Prawa z umowy ubezpieczenia mogg by¢ przeniesione tylko na
nabywce przedmiotu ubezpieczenia.

§ 2. Jezeli prawa z umowy ubezpieczenia nie zostaly przeniesione na nabywce
przedmiotu ubezpieczenia, umowa ubezpieczenia rozwigzuje si¢, co nie zwalnia
ubezpieczyciela od odpowiedzialnosci za szkody powstale przed zbyciem przed-
miotu ubezpieczenia.

Art. 416. § 1. Rdwnoczesnie z przeniesieniem praw z umowy ubezpieczenia
na nabywce przechodza na niego obowiazki, ktére cigzyty na zbywcy.

§ 2. Ubezpieczyciel moze przeciwstawi¢ nabywcy zarzuty, ktére by mu przy-
stugiwaly z umowy ubezpieczenia przeciwko zbywcy.
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Art. 417. § 1. Przeniesienie praw z umowy ubezpieczenia stwierdzonej polisa
nastepuje przez przeniesienie polisy.

§ 2. Do przeniesienia polisy stosuje si¢ odpowiednio przepisy o przenoszeniu
konosamentu.

Art. 418. § 1. Jezeli przedmiotem ubezpieczenia jest statek, przejscie praw
z umowy ubezpieczenia na nabywce statku wymaga zgody ubezpieczyciela.

§ 2. Jezeli statek w chwili zbycia znajdowal si¢ w podrdzy, a prawa z umowy
ubezpieczenia nie przeszty na nabywce statku, umowa pozostaje w mocy do chwi-
li przycumowania statku w pierwszym porcie, do ktorego statek zawinal.

Art. 419. Przepisy art. 415-418 nie ograniczaja prawa ubezpieczajacego do
przeniesienia wierzytelnosci z umowy ubezpieczenia zgodnie z przepisami prawa
cywilnego o przelewie wierzytelnosci; dotyczy to rowniez wierzytelnosci przyszle;j.

Rozdziat 5
Ubezpieczenie generalne

Art. 420. § 1. Umowa ubezpieczenia generalnego mozna obja¢ wszystkie lub
niektore rodzaje tadunkéw, jakie ubezpieczajacy bedzie wysylal lub otrzymywat
w okreslonym czasie.

§ 2. Przedmiotem ubezpieczenia generalnego moze by¢ rowniez inny interes
majatkowy.

§ 3. W ubezpieczeniu generalnym ubezpieczyciel obowigzany jest na zadanie
ubezpieczajacego wystawic polise albo zaswiadczenie o ubezpieczeniu dla kazde-
go zgloszonego tadunku lub innego odrebnego przedmiotu ubezpieczenia.

Art. 421. § 1. Ubezpieczajacy, ktory zawarl umowe ubezpieczenia general-
nego, obowiazany jest zglasza¢ ubezpieczycielowi kazde wyslanie lub nadejscie
fadunku objetego umowa niezwlocznie po otrzymaniu wiadomosci o wystaniu
lub nadejsciu fadunku oraz kazdorazowo okresli¢ statek, trase podrdzy, tadunek
i sume ubezpieczenia.

§ 2. Jezeli ubezpieczajacy rozmyslnie lub wskutek razacego niedbalstwa nie
dopelnit obowigzku okreslonego w § 1, ubezpieczyciel moze odstapi¢ od umo-
wy, zachowujac prawo do sktadek ubezpieczeniowych, jakie przystugiwatyby mu
w razie nalezytego wykonania umowy przez ubezpieczajacego.

§ 3. Prawo odstapienia od umowy wygasa, jezeli ubezpieczyciel nie wystal do
ubezpieczajacego oswiadczenia o odstapieniu w ciggu 3 dni od dnia, w ktérym
dowiedzial si¢ o naruszeniu obowigzku przez ubezpieczajacego.

§ 4. Przepisy § 1-3 stosuje si¢ odpowiednio do ubezpieczen generalnych, kto-
rych przedmiotem jest inny interes majatkowy niz fadunek.

Art. 422. Umowa ubezpieczenia generalnego moze by¢ wypowiedziana przez
kazdg ze stron z zachowaniem trzymiesiecznego terminu.
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DZIAL 11
Wykonanie umowy ubezpieczenia

Rozdziat 1
Obowiazki ubezpieczajacego

Art. 423. § 1. Skladka ubezpieczeniowa powinna by¢ zaplacona niezwlocz-
nie po zawarciu umowy, a jezeli wystawiono polis¢ — réwnocze$nie z wydaniem
polisy.

§ 2. Obowiazek zaptaty skfadki ubezpieczeniowej cigzy na ubezpieczajacym.

Art. 424. § 1. Ubezpieczajacy jest obowiazany niezwlocznie po powzigciu
wiadomosci zglosi¢ ubezpieczycielowi kazdg istotng zmiang niebezpieczenstwa,
na jakie jest narazony przedmiot ubezpieczenia.

§ 2. Ubezpieczyciel moze odstapi¢ od umowy, jezeli ubezpieczajacy bez uza-
sadnionej przyczyny opdznia si¢ z zawiadomieniem go o zmianie niebezpieczen-
stwa. Prawo to ubezpieczyciel moze wykona¢ w terminie 7 dni od dnia, w ktérym
dowiedziat si¢ o tym, Ze ubezpieczajacy dopuscil si¢ zwloki.

Art. 425. § 1. Jezeli zmiana niebezpieczenstwa zostala spowodowana przez
ubezpieczajacego albo za jego zgoda, ubezpieczyciel moze odstapi¢ od umowy
albo zada¢ zaptaty skladki dodatkowej za zwiekszone niebezpieczenstwo, chyba
ze zmiany niebezpieczenstwa dokonano we wspdlnym interesie ubezpieczyciela
i ubezpieczajacego albo w celu ratowania zycia ludzkiego.

§ 2. Przy ubezpieczeniu zawartym na podrdz prawo, o ktérym mowa w § 1,
przystuguje ubezpieczycielowi, w szczegdlnosci:

1) jezeli rozpoczecie lub zakonczenie podrdzy ulega zwloce z winy ubezpieczajg-
cego;

2) jezeli podjeto inng podréz zamiast podrdzy oznaczonej w umowie ubezpie-
czenia;

3) jezeli statek skierowano do innego portu niz przewidziano w umowie ubez-
pieczenia;

4) jezeli statek zszedt z wlasciwej trasy lub zawinal do portu, ktory nie byl prze-
widziany, chyba ze nastgpito to wskutek okolicznosci niezaleznych od arma-
tora lub kapitana albo w celu ratowania zycia ludzkiego lub mienia badz byto
konieczne ze wzgledu na bezpieczenstwo statku.

§ 3. Jezeli zmiana niebezpieczenstwa nastapila bez zgody ubezpieczajacego,
umowa ubezpieczenia pozostaje w mocy, jednak ubezpieczyciel moze zadac za-
platy dodatkowej sktadki za zwigkszone niebezpieczenstwo.

Art. 426. § 1. Jezeli ubezpieczyciel na skutek zmiany niebezpieczenstwa ko-
rzysta z prawa odstgpienia od umowy, powinien wysta¢ do ubezpieczajacego
o$wiadczenie o odstapieniu w ciggu trzech dni od dnia, w ktérym dowiedziat si¢
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o zmianie niebezpieczenstwa; w braku wystania takiego oswiadczenia w terminie
moze zadac jedynie zaptaty dodatkowej sktadki za zwigkszone niebezpieczenstwo.

§ 2. Ubezpieczyciel, ktory odstapil od umowy z powodu zmiany niebezpie-
czenstwa, zachowuje prawo do calej skltadki umoéwionej, a odpowiada tylko za
szkody powstale przed zmiang niebezpieczenstwa.

Art. 427. § 1. Ubezpieczajacy jest obowigzany niezwlocznie zawiadomié
ubezpieczyciela o kazdym wypadku dotyczacym przedmiotu ubezpieczenia, jeze-
li wypadek moze stanowi¢ podstawe do roszczenia odszkodowawczego z umowy
ubezpieczenia.

§ 2. W razie naruszenia przez ubezpieczajacego obowiazku okreslonego
w § 1 ubezpieczyciel moze potraci¢ z odszkodowania ubezpieczeniowego kwote,
o ktérg szkoda uleglaby zmniejszeniu, gdyby ubezpieczyciel byt o niej nalezycie
zawiadomiony.

Art. 428. § 1. W razie zajscia wypadku powodujacego szkode ubezpieczajacy
obowigzany jest zastosowaé wszelkie dostepne mu rozsadne $rodki w celu rato-
wania przedmiotu ubezpieczenia oraz zapobiezenia szkodzie lub zmniejszenia jej
rozmiardw, a takze zabezpieczy¢ roszczenia odszkodowawcze wobec 0séb odpo-
wiedzialnych za szkode.

§ 2. Ubezpieczajacy przy stosowaniu tych srodkéw kieruje sie wskazowkami
ubezpieczyciela, o ile je otrzymat.

§ 3. Jezeli ubezpieczajacy rozmyslnie lub wskutek razacego niedbalstwa nie
zastosowal srodkow okreslonych w § 1, ubezpieczyciel jest wolny od odpowie-
dzialnosci za szkody powstate z tego powodu.

Rozdziat 2
Odpowiedzialnos$¢ ubezpieczyciela

Art. 429. Z zastrzezeniem wyjatkéw przewidzianych w Kodeksie morskim,
ubezpieczyciel odpowiada za szkody bedace bezposrednim nastepstwem niebez-
pieczenstw objetych umowa ubezpieczenia.

Art. 430. § 1. Ubezpieczyciel nie odpowiada za szkody powstale z winy umysl-
nej lub razacego niedbalstwa ubezpieczajacego, jednak ubezpieczyciel odpowiada
za szkody spowodowane zaniedbaniem lub btedem nautycznym ubezpieczajace-
go bedacego kapitanem statku objetego ubezpieczeniem.

§ 2. Ubezpieczyciel odpowiada za szkody spowodowane z winy kapitana, in-
nego czlonka zatogi statku lub pilota morskiego.

Art. 431. § 1. Przy ubezpieczeniu statku ubezpieczyciel nie odpowiada za
szkody powstate wskutek:

1) wyruszenia w podroz statku niezdatnego do zeglugi, nienalezycie wyposazo-
nego i zaopatrzonego, bez niezbednych dokumentéw lub z nieodpowiednia
zaloga, chyba ze braki te polegaly na wadach ukrytych statku lub byly spowo-
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dowane okolicznosciami, ktérym nie mozna bylo zapobiec pomimo zachowa-

nia przez ubezpieczajacego nalezytej starannosci;

2) wieku lub zuzycia statku;

3) zaladowania na statek — za wiedzg ubezpieczajacego, a bez wiedzy ubezpieczy-
ciela - materiatéw i przedmiotéw wybuchowych, fatwo zapalnych lub innych
tadunkéw niebezpiecznych, bez zachowania przepiséw obowiazujacych przy
przewozie tadunkdéw tego rodzaju.

§ 2. Przepis § 1 stosuje sie odpowiednio przy ubezpieczeniu frachtu.

Art. 432. W razie zderzenia statkéw ubezpieczyciel odpowiada z tytulu ubez-
pieczenia statku zaréwno za szkode w przedmiocie ubezpieczenia, jak i za cigzace
na ubezpieczajagcym zobowigzania do wyréwnania szkody wyrzadzonej wskutek
zderzenia osobom trzecim.

Art. 433. Przy ubezpieczeniu tadunku lub spodziewanego zysku ubezpieczy-
ciel nie odpowiada za szkody powstale wskutek wady ukrytej, naturalnej wlasci-
wosci lub wadliwos$ci tadunku, lub niedostatecznosci opakowania tadunku albo
wskutek zwloki w jego dostarczeniu.

Art. 434. § 1. Ubezpieczyciel odpowiada za szkody z kazdego wypadku obje-
tego ubezpieczeniem do wysokosci sumy ubezpieczenia.

§ 2. Za szkody wynikle z kilku nastepujacych po sobie wypadkéw objetych
ubezpieczeniem ubezpieczyciel odpowiada stosownie do § 1, nawet jezeli taczna
suma szkdd przekracza sume ubezpieczenia.

§ 3. Jezeli po czg$ciowym uszkodzeniu przedmiotu ubezpieczenia nastepuje
jego strata calkowita, za ktérg ubezpieczyciel odpowiada, odszkodowanie nalez-
ne ubezpieczajacemu z tytutu uszkodzen czgsciowych ogranicza sie do wydatkow
poniesionych przez niego na naprawe przedmiotu ubezpieczenia lub w zwigzku
z uszkodzeniami.

§ 4. W razie zderzenia statkow ubezpieczyciel obowiazany jest zaplaci¢ ubez-
pieczajagcemu odszkodowanie za straty lub uszkodzenia statku oraz nalezne od
ubezpieczajacego odszkodowanie z tytulu odpowiedzialnosci za zderzenie, cho¢-
by laczne odszkodowanie przekroczylo sume ubezpieczenia.

Art. 435. Ubezpieczyciel obowigzany jest zaplaci¢ odszkodowanie ubezpie-
czeniowe, choc¢by szkode objeta ubezpieczeniem byla obowigzana naprawi¢ osoba
trzecia.

Art. 436. § 1. Ubezpieczyciel obowigzany jest zwrdci¢ ubezpieczajagcemu
wszelkie niezbedne i celowe koszty poniesione dla zachowania przedmiotu ubez-
pieczenia, zapobiezenia szkodzie lub zmniejszenia jej rozmiaréw, ustalenia cha-
rakteru i rozmiaréw szkody, sporzadzenia dyspaszy, sprzedazy przedmiotu ubez-
pieczenia oraz inne koszty poniesione zgodnie ze wskazéwkami ubezpieczyciela.

§ 2. Zwrot kosztéw wymienionych w § 1 nastepuje w takim stosunku, w ja-
kim suma ubezpieczenia pozostaje do wartosci ubezpieczenia. Do zwrotu tych
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kosztéw ubezpieczyciel jest obowiazany, cho¢by kwoty kosztéw facznie z odszko-
dowaniem ubezpieczeniowym przekroczyly sume ubezpieczenia.

Art. 437. § 1. Ubezpieczyciel obowigzany jest zwroci¢ ubezpieczajagcemu
koszty poniesione na przywrécenie do stanu poprzedniego lub na naprawienie
uszkodzonego przedmiotu ubezpieczenia, jak réwniez nalezne od niego wyna-
grodzenie za ratownictwo oraz udzial w stratach awarii wspoélne;.

§ 2. Zwrot kosztow wymienionych w § 1 nastepuje w takim stosunku, w ja-
kim suma ubezpieczenia pozostaje do wartosci ubezpieczenia. Do zwrotu tych
kosztéw ubezpieczyciel obowigzany jest w granicach, w ktérych koszty facznie
z odszkodowaniem ubezpieczeniowym nie przekraczaja sumy ubezpieczenia.

Art. 438. § 1. W razie zajscia wypadku objetego ubezpieczeniem, ubezpie-
czyciel moze przez zaplate pelnej sumy ubezpieczenia bez wzgledu na wysokos¢
powstalej szkody zwolni¢ sie od wszelkich dalszych zobowigzan wynikajacych
z umowy ubezpieczenia, w szczegélnosci od obowigzku zwrotu kosztéw zacho-
wania przedmiotu ubezpieczenia lub przywroécenia go do poprzedniego stanu.

§ 2. Ubezpieczajacy moze zakresli¢ ubezpieczycielowi stosowny termin do
ztozenia oswiadczenia, czy korzysta z uprawnienia przewidzianego w § 1.

§ 3. Mimo zaplaty pelnej sumy ubezpieczenia ubezpieczyciel obowigzany jest
zwrdci¢ ponadto przypadajace na niego stosownie do art. 428 koszty, jakie ubez-
pieczajacy poniost lub zobowigzat si¢ ponies¢ do chwili otrzymania zawiadomie-
nia od ubezpieczyciela, ze korzysta z uprawnienia przewidzianego w § 1.

§ 4. Ubezpieczyciel, ktory zaplacil pelng sume ubezpieczenia, nie moze zada¢
przeniesienia na niego praw do przedmiotu ubezpieczenia.

Rozdziat 3
Abandon przedmiotu ubezpieczenia

Art.439.§ 1. Ubezpieczajacy moze za zrzeczeniem si¢ na rzecz ubezpieczycie-
la praw do przedmiotu ubezpieczenia (abandon) zada¢ zaplaty pelnej sumy ubez-
pieczenia, jezeli istnieja podstawy do przyjecia, ze catkowita strata przedmiotu
ubezpieczenia jest nieunikniona badz ze zapobiezenie jej spowodowaloby wydat-
ki niewspdtmiernie wysokie w stosunku do warto$ci przedmiotu ubezpieczenia.

§ 2. W szczegolnosci abandon mozna zglosic, jezeli statek: zaginal bez wiesci,
zostal bezprawnie i umysélnie zajety lub przejeto nad nim kontrole przy uzyciu sity
lub grozby jej uzycia lub za pomocg innej formy zastraszenia, albo ulegl wypad-
kowi, wskutek ktorego stal si¢ niezdatny do naprawy albo niewart naprawy lub
kosztow odzyskania.

§ 3. Przepis § 2 stosuje si¢ odpowiednio do tadunku, ktérego abandon mozna
zglosi¢ ponadto wtedy, gdy koszt jego naprawy lub dostarczenia do miejsca prze-
znaczenia przekroczylby jego warto$¢ w miejscu przeznaczenia.
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Art. 440. § 1. Ubezpieczajacy zglasza abandon na pismie z podaniem okolicz-
nosci uzasadniajacych abandon.

§ 2. Zgloszenie abandonu moze nastgpi¢ nie pozniej niz w ciggu sze$ciu mie-
siecy od dnia, w ktorym ubezpieczajacy dowiedzial si¢ o okolicznosciach uzasad-
niajacych abandon.

§ 3. W razie bezprawnego i umyslnego zajecia statku lub przejecia nad nim
kontroli, o ktorych mowa w art. 439 § 2, albo utraty posiadania statku lub tadunku
z innych przyczyn, abandon nie moze by¢ zgloszony przed uptywem dwoch mie-
siecy od dnia otrzymania przez ubezpieczajacego wiadomosci o tych okoliczno-
$ciach. W tych przypadkach sze$ciomiesieczny termin dla zgloszenia abandonu
biegnie od dnia, w ktérym uptynal termin 2 miesiecy.

§ 4. W razie zaginiecia bez wiesci statku lub znajdujacego si¢ na nim tadunku
termin dla zgloszenia abandonu biegnie od dnia, w ktérym statek byt spodziewa-
ny w najblizszym porcie, do ktérego go skierowano.

§ 5. W razie uznania statku za zaginiony bez wiesci, stosownie do przepi-
sow art. 55, statek i przewozone na nim, a nieuratowane fadunki uwaza sie za
catkowicie stracone, a ubezpieczeni moga domaga¢ si¢ od ubezpieczyciela od-
szkodowania za strate calkowitg bez zgtaszania abandonu.

Art. 441. § 1. Ubezpieczajacy obowigzany jest przy zgloszeniu abandonu
zawiadomi¢ ubezpieczyciela o cigzacych na przedmiocie ubezpieczenia pra-
wach rzeczowych oraz o odnoszacych si¢ do niego innych ubezpieczeniach,
a takze o wszelkich znanych mu ograniczeniach w rozporzadzaniu przedmiotem
ubezpieczenia.

§ 2. Ubezpieczyciel moze uzalezni¢ przyjecie abandonu od dostarczenia mu
danych dotyczacych okolicznosci wymienionych w § 1.

Art. 442. § 1. Ubezpieczyciel moze odmoéwic¢ przyjecia abandonu, jeze-
li zgloszenie abandonu nie odpowiada wymaganiom okreslonym w artykufach
poprzedzajacych.

§ 2. Ubezpieczyciel nie moze odmoéwié przyjecia abandonu po uptywie 30 dni
od otrzymania zgloszenia abandonu.

Art. 443. § 1. Prawa do przedmiotu ubezpieczenia przechodza na ubezpieczy-
ciela z chwilg zlozenia przez niego oswiadczenia, Ze przyjmuje abandon.

§ 2. Jezeli ubezpieczyciel w terminie okreslonym w art. 442 § 2 nie zlozy
o$wiadczenia, czy przyjmuje abandon, prawa do przedmiotu ubezpieczenia prze-
chodzg na niego z uptywem tego terminu.

Art. 444. Ubezpieczajacy, ktorego zgloszenie abandonu nie odpowiada wyma-
ganiom okreslonym w artykufach poprzedzajacych, zachowuje prawo do odszko-
dowania ubezpieczeniowego po udowodnieniu szkdd rzeczywiscie poniesionych.
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Rozdziat 4
Platnos¢ odszkodowania ubezpieczeniowego

Art. 445. § 1. W razie zajscia szkody objetej ubezpieczeniem ubezpieczyciel
moze zada¢ od ubezpieczajacego udzielenia mu wszelkich informacji oraz przed-
stawienia dokumentéw i innych dowoddéw niezbednych do ustalenia okolicznosci
wypadku, szkody i jej rozmiaréw.

§ 2. Ubezpieczyciel moze uzalezni¢ wyplate odszkodowania ubezpieczenio-
wego od zwrotu polisy, chyba ze polisa byta imienna.

Art. 446. § 1. Z chwilg zaplaty odszkodowania ubezpieczeniowego przecho-
dza na ubezpieczyciela — do wysokosci zaplaconej przez niego sumy — wszelkie
prawa przystugujace ubezpieczajagcemu wobec 0s6b trzecich z tytulu wyrzadzenia
szkod, za ktore wyplacono odszkodowanie ubezpieczeniowe.

§ 2. Ubezpieczajacy obowiazany jest dostarczy¢ ubezpieczycielowi wszelkich
informacji i przedstawi¢ dokumenty oraz dokona¢ czynnosci niezbednych dla
skutecznego dochodzenia praw przez ubezpieczyciela.

§ 3. Zrzeczenie si¢ przez ubezpieczajacego bez zgody ubezpieczyciela praw
przystugujacych mu wobec o0séb trzecich z tytulu poniesionych szkéd zwalnia
ubezpieczyciela w odpowiednim stosunku od obowigzku zaptaty odszkodowania
ubezpieczeniowego.

§ 4. Zasady wynikajace z paragraféw poprzedzajacych stosuje sie odpowied-
nio w razie zawarcia umowy na rzecz osoby trzeciej.

Art. 447. 7 zastrzezeniem wyjatku przewidzianego w art. 438 § 4, ubezpie-
czyciel, ktory zaplacit odszkodowanie ubezpieczeniowe za strate calkowita w wy-
sokosci pelnej sumy ubezpieczenia, moze zagda¢ od ubezpieczajacego przeniesie-
nia na niego wszelkich praw do przedmiotu ubezpieczenia; jezeli jednak suma
ubezpieczenia byta nizsza od warto$ci ubezpieczenia, ubezpieczyciel moze zadaé
przeniesienia praw tylko w odpowiednim stosunku.
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TYTUL XI
Postepowanie w sprawach zwiagzanych z ograniczeniem
odpowiedzialnosci za roszczenia morskie i dochodzeniem roszczen
z tytulu szkod spowodowanych zanieczyszczeniem przez statki

DZIAL I
Postepowanie w sprawach o ustanowienie i podzial funduszu ograniczenia
odpowiedzialnosci za roszczenia morskie

Art. 448. § 1. Postepowanie w sprawach o ustanowienie i podzial funduszu
ograniczenia odpowiedzialno$ci za roszczenia morskie, zwanego dalej ,,fundu-
szem’, podlega przepisom Kodeksu postepowania cywilnego o postepowaniu
nieprocesowym, ze zmianami wynikajacymi z przepiséw niniejszego dziatu oraz
Konwencji o ograniczeniu odpowiedzialnosci.

§ 2. W sprawach wymienionych w § 1 wyltacznie wlasciwy jest Sad Okregowy
w Gdansku.

Art. 449. § 1. Wniosek o wszczecie postepowania moze zglosi¢ osoba upraw-
niona do ograniczenia odpowiedzialnosci. Postepowanie wszczete na wniosek
0sob mogacych powotac sie na to samo ograniczenie odpowiedzialnosci sad po-
taczy do wspolnego rozpoznania. W jednym wniosku mozna zada¢ ustanowienia
dwdch funduszy dotyczacych roszczen z tego samego zdarzenia.

§ 2. Wniosek powinien odpowiada¢ ogélnym warunkom wniosku o wszczecie
postepowania, a ponadto stosownie do okolicznos$ci zawierac:

1) nazwe statku, z ktérym wigze si¢ odpowiedzialnos¢, jego port macierzysty
oraz okreslenie stosunku wnioskodawcy do statku;

2) okreslenie zdarzenia, z ktérego wynikajg roszczenia, i informacje o postepo-
waniach zmierzajacych do ustalenia przebiegu tego zdarzenia;

3) okreslenie rodzaju roszczen i wierzycieli, na ktorych zaspokojenie fundusz ma
by¢ przeznaczony, oraz informacje o znanych wnioskodawcy roszczeniach juz
dochodzonych przed sadem;

4) o$wiadczenie o gotowosci ustanowienia funduszu, uzasadnienie jego wysoko-
$ci, a takze okreslenie sposobu jego ustanowienia.

§ 3. Do wniosku nalezy dotaczy¢ wyciag z rejestru statkéw morskich, obejmu-
jacy dane wplywajace na wysokos¢ funduszu.

Art. 450. § 1. Fundusz moze by¢ ustanowiony przez wplacenie odpowiedniej
sumy pieni¢znej na oprocentowany rachunek bankowy, ktérego dysponentem jest
sad, lub przez akceptowane przez sad zabezpieczenie wplacenia tej kwoty przez
bank lub ubezpieczyciela majacego siedzibe w Rzeczypospolitej Polskiej, badz
w panstwie czlonkowskim Unii Europejskiej lub Europejskiego Porozumienia
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o Wolnym Handlu (EFTA) - strony umowy o Europejskim Obszarze Gospodar-
czym oraz Konfederacji Szwajcarskiej.

§ 2. Na zgodny wniosek uczestnikdw postepowania sagd moze uznac za wy-
starczajacy inny sposob zabezpieczenia wplacenia tej kwoty.

Art. 451. § 1. Po przeprowadzeniu rozprawy sad wydaje postanowienie wstep-
ne o prawie ustanowienia funduszu, okreslajac jego wysokos¢ i sposdb ustanowie-
nia, a takze terminy wplaty sum lub ztozenia w okreslony sposéb dokumentow
zabezpieczenia.

§ 2. Jezeli zachodzg okoliczno$ci wylaczajace ustanowienie funduszu, sad od-
mowi jego ustanowienia. W razie sporu co do tych okolicznosci, sad moze zawie-
si¢ postepowanie do czasu rozstrzygniecia sporu w drodze procesu.

§ 3. Na zadanie wnioskodawcy sad moze, w celu zabezpieczenia, orzec
o wstrzymaniu egzekucji prowadzonej dla zaspokojenia roszczenia objetego
funduszem.

§ 4. Od postanowienia wstepnego o prawie ustanowienia funduszu lub odmo-
we jego ustanowienia przysluguje apelacja. Na postanowienie w sprawie wstrzy-
mania egzekucji przystuguje zazalenie.

Art. 452. § 1. Po wypelnieniu przez wnioskodawce obowigzkéw okreslonych
w postanowieniu wydanym na podstawie art. 451 § 1 albo w razie niewypelnienia
tych obowigzkéw w terminie okreslonym w tym postanowieniu, sad po przepro-
wadzeniu rozprawy wydaje postanowienie o ustanowieniu funduszu i podjeciu
postepowania dziatowego albo 0 odmowie ustanowienia funduszu.

§ 2. Od postanowienia w przedmiocie ustanowienia funduszu i podjecia
postepowania dzialowego lub o odmowie ustanowienia funduszu - przystuguje
apelacja.

§ 3. Z chwilg uprawomocnienia si¢ postanowienia o ustanowieniu funduszu
i otwarciu postepowania dzialowego nastepuja skutki, ktére prawo taczy z ustano-
wieniem funduszu.

§ 4. Po uprawomocnieniu si¢ postanowienia o odmowie ustanowienia fundu-
szu sad orzeka o zwrocie sum lub zabezpieczen ztozonych przez wnioskodawce
na rzecz funduszu oraz uchyla postanowienie wydane na podstawie art. 451 § 3.

Art. 453. § 1. Po uprawomocnieniu si¢ postanowienia o ustanowieniu fundu-
szu i podjeciu postepowania dzialowego sad, po wystuchaniu uczestnikéw powo-
tuje biegtego-komisarza sposrdd oséb posiadajacych odpowiednie kwalifikacje.
Bieglym-komisarzem moze by¢ takze osoba prawna.

§ 2. Obowiazkiem bieglego-komisarza jest przygotowanie projektu listy
wierzytelnosci i planu podzialu funduszu oraz pisemnego uzasadnienia tych
dokumentdéw.

§ 3. Do bieglego-komisarza stosuje si¢ przepisy Kodeksu postepowania cy-
wilnego o biegtym. Jest on jednak upowazniony do samodzielnego doreczania,
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za pokwitowaniem, listami poleconymi lub za posrednictwem sadu, pism uczest-
nikom postepowania, wzywania ich w ten sam sposéb do skladania niezbednych
wyjasnien i oswiadczen na piSmie oraz ich protokotowania. W razie niezbednej
potrzeby ustalenia okolicznosci, ktore sg miedzy uczestnikami sporne, na wnio-
sek bieglego-komisarza sad przeprowadzi stosowne postegpowanie dowodowe.

§ 4. Sad moze powierzy¢ bieglemu-komisarzowi zarzadzanie kwotami, z kto-
rych ustanowiono fundusz. Do zarzadu stosuje si¢ odpowiednio przepisy o zarza-
dzie nieruchomosci w postepowaniu egzekucyjnym. Dochdd uzyskany z zarzadu
funduszem jest do niego doliczany.

§ 5. W razie ujawnienia si¢, w toku przygotowania projektu listy wierzytel-
nosci i planu podziatu funduszu, sporu miedzy uczestnikami co do istnienia lub
wysokosci zgloszonego roszczenia, sad po przeprowadzeniu rozprawy moze orzec
o skierowaniu zainteresowanego uczestnika na droge procesu oraz o wylaczeniu
w planie podzialu sumy potrzebnej na zaspokojenie roszczenia po rozstrzygnieciu
tego sporu.

Art. 454. § 1. Sad zarzadza podanie do publicznej wiadomosci informacji
o ustanowieniu funduszu i otwarciu postgpowania dzialowego oraz wzywa zain-
teresowanych, aby zglosili swe roszczenia w terminie 6 miesiecy od opublikowa-
nia wezwania. W wezwaniu nalezy zamiesci¢ pouczenie o skutkach niezgloszenia
roszczenia w terminie.

§ 2. Ogloszenie powinno by¢ opublikowane w pismie ukazujacym si¢ w sie-
dzibie sadu i w dzienniku o zasiggu ogdlnopolskim. Moze ono by¢ podane do
wiadomosci takze w inny sposdb, dostosowany do zdarzenia, ktére stanowi pod-
stawe roszczen.

§ 3. W przypadku gdy zainteresowanymi w uczestnictwie w postepowaniu
dzialowym moga by¢, w znacznej mierze, osoby majace miejsce zamieszkania lub
siedzibe w innych panstwach, sad dorecza tekst ogloszenia przedstawicielstwom
dyplomatycznym lub konsularnym tych panstw w Rzeczypospolitej Polskiej,
z prosba o podanie tego ogloszenia do publicznej wiadomosci w tych panstwach.
Koszty tego ogloszenia ponosi wnioskodawca.

§ 4. Sad moze odstapi¢ od ogloszenia, jezeli jest oczywiste, ze wszyscy wierzy-
ciele zgtosili juz swoje roszczenia.

§ 5. Roszczenia niezgloszone w terminie nie bedg uwzglednione w liscie wie-
rzytelnodci i planie podzialu. Sad na wniosek zglaszajacego po terminie, jednak
nie pozniej niz do zatwierdzenia planu podziatu, moze z usprawiedliwionych
przyczyn przywrocic termin do zgloszenia; przepisy art. 168-172 Kodeksu poste-
powania cywilnego stosuje si¢ odpowiednio.

§ 6. Zgloszenie roszczenia przerywa bieg przedawnienia. W razie skierowania
przez sad zainteresowanego uczestnika na droge procesu, termin przedawnienia
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dla tego roszczenia biegnie na nowo od dnia uprawomocnienia si¢ orzeczenia
w tej sprawie.

§ 7. Wierzyciel zglaszajacy swoje roszczenie po ustanowieniu funduszu moze
zada¢ zmiany prawomocnego postanowienia o ustanowieniu funduszu, jezeli jest
to niezbedne do ochrony jego praw. Postanowienie w przedmiocie zmiany sad
wydaje po przeprowadzeniu rozprawy; od postanowienia przystuguje apelacja.

Art. 455. § 1. Po uplywie terminu do zgloszen, jezeli byl on wyznaczony, bie-
gly-komisarz sporzadza projekt listy wierzytelnosci i planu podzialu funduszu.
Po wstepnym sprawdzeniu sad zarzadza ich doreczenie uczestnikom i wzywa ich
do zgloszenia, w ciaggu miesigca, uwag i zarzutéw na pismie. W planie podziatu
uwzglednia sie rowniez sumy roszczen spornych, co do ktérych nie zapadlo jesz-
cze prawomocne rozstrzygniecie.

§ 2. Jezeli uwag lub zarzutéw nie zgloszono, sad zatwierdza liste wierzytel-
nosci i plan podzialu na posiedzeniu niejawnym. Dla rozpoznania zgloszonych
uwag lub zarzutéw sad wyznacza rozprawe. W razie potrzeby sad moze poleci¢
bieglemu-komisarzowi wprowadzenie zmian do listy wierzytelnosci i planu po-
dziatu. Zatwierdzenie zmienionej listy wierzytelnosci i planu podzialu nastepuje
po przeprowadzeniu rozprawy.

§ 3. Jezeli ujawni si¢ spor o zasadnosc¢ lub wysokos¢ roszczenia wlaczonego do
listy wierzytelnosci i planu podziatu, sad stosuje odpowiednio art. 453 § 5.

§ 4. Od postanowienia zatwierdzajacego liste wierzytelnosci i plan podzialu
przystuguje apelacja. Apelacje wnie$¢ moze rowniez wierzyciel nieuczestnicza-
cy dotad w postepowaniu, jezeli zglosi réwnoczesnie swoje roszczenie, a istnieja
podstawy do przywrdcenia mu terminu do zgloszenia roszczenia.

Art. 456. § 1. Zatwierdzony prawomocnym postanowieniem plan podziatu
funduszu ma moc tytutu egzekucyjnego i stanowi podstawe do dokonania wyplat
z funduszu; w razie potrzeby sad nadaje mu klauzule wykonalnosci.

§ 2. Sad moze powierzy¢ dokonanie wyplat bieglemu-komisarzowi, ktory jest
obowigzany ztozy¢ sadowi sprawozdanie.

§ 3. Sumy wydzielone na zaspokojenie roszczen spornych przekazuje si¢ do
depozytu sadowego. Jezeli po uprawomocnieniu si¢ planu podziatu zglosza si¢
inni wierzyciele, ktérzy nie uczestniczyli dotad w postepowaniu, a po zaspokoje-
niu roszczen objetych planem podziatu fundusz nie zostal wyczerpany, sad zarza-
dzi sporzadzenie dodatkowej listy wierzytelnosci i dodatkowego planu podziatu;
przepis art. 455 stosuje si¢ odpowiednio.

§ 4. Po zakonczeniu postepowania dzialowego sad umarza postepowanie.
W postanowieniu o umorzeniu postepowania sad orzeka takze o zwrocie wnio-
skodawcy niewykorzystanej czgsci funduszu; na postanowienie przystuguje
zazalenie.

Art. 457.§ 1. Sad przyznaje biegtemu-komisarzowi stosowne wynagrodzenie.
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§ 2. W toku postepowania sad moze zarzadzi¢ wplacenie przez wnioskodawce
zaliczki na poczet wynagrodzenia i wydatkéw biegtego-komisarza.

Art. 458. Wznowienie postgpowania, przewidziane w art. 534 § 2 Kodeksu
postepowania cywilnego, jest dopuszczalne tylko pod warunkiem wykazania, ze
zainteresowany bez swojej winy nie mégl uczestniczy¢ w postepowaniu.

Art. 459. Koszty postepowania o ustanowienie i o podziat funduszu ponosi
wnioskodawca. Na pokrycie tych kosztow wnioskodawca wplaca ustalong przez
sad zaliczke, niezaleznie od ustanawianego funduszu.

DZIALII
Postepowanie w sprawach roszczen i ograniczenia odpowiedzialnosci
z tytulu szkéd spowodowanych zanieczyszczeniem przez statki

Art. 460. W sprawach o roszczenia odszkodowawcze dochodzone na podsta-
wie przepisow tytutu IX wylacznie wlasciwy jest Sad Okregowy w Gdansku.

Art. 461. § 1. W odniesieniu do roszczen dochodzonych na podstawie prze-
pisow tytutu IX dziatu III wlasciciel statku lub osoba dajaca zabezpieczenie finan-
sowe jego odpowiedzialnosci moze skorzystac z ograniczenia odpowiedzialnosci,
jezeli w postepowaniu sgdowym zostanie ustanowiony fundusz ograniczenia od-
powiedzialno$ci, zgodnie z art. V Konwencji o odpowiedzialnosci z 1992 r.

§ 2. Wlasciciel statku lub osoba dajaca zabezpieczenie finansowe ponosi kosz-
ty procesu zwigzanego z dochodzeniem roszczenia podlegajacego ograniczeniu
i odpowiada za odsetki od tego roszczenia ponad granice odpowiedzialnosci
okreslong zgodnie z Konwencja o odpowiedzialnosci z 1992 r.; jednakze jezeli
fundusz ograniczenia odpowiedzialnosci zostanie utworzony przez ztozenie do
dyspozycji sadu odpowiedniej sumy pieni¢znej, to skfadajacy nie odpowiada za
odsetki powstate po zlozeniu tej sumy.

§ 3. Do postgpowania w sprawach o ustanowienie funduszu ograniczenia
odpowiedzialnosci na podstawie Konwencji o odpowiedzialnosci z 1992 r. lub
Konwencji bunkrowej, oraz postepowania o podzial tego funduszu, stosuje sig
odpowiednio przepisy dzialu I.

Art. 462. Na wniosek osoby tworzacej fundusz lub kazdego z wierzycieli sad
wezwie do udzialu w postepowaniu Migdzynarodowy Fundusz.

Art. 463. § 1. Orzeczenia wydane na podstawie Konwencji o odpowiedzial-
nosci z 1992 r. s3 wykonalne w Rzeczypospolitej Polskiej, zgodnie z przepisami
Kodeksu postepowania cywilnego oraz rozporzadzenia nr 1215/2012.

§ 2. Do wniosku o nadanie klauzuli wykonalno$ci nalezy dotaczy¢:

1) oryginal orzeczenia lub urzedowo poswiadczony odpis orzeczenia, a takze
poswiadczone w ten sam sposob tlumaczenie na jezyk polski;
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2) o$wiadczenie wlasciwych organéw panstwa siedziby sadu, ktéry wydat orze-
czenie, ze zostalo ono wydane na podstawie Konwencji o odpowiedzialnosci
z 1992 r. oraz ze jest ono wykonalne w tym panstwie.
§ 3. Przepisy § 1 2 stosuje si¢ odpowiednio do orzeczen wydanych na podsta-
wie Konwencji o Funduszu oraz Protokotu dodatkowego.

DZIAL III
Doreczanie pism i zawiadomien

Art. 464. Kapitan statku przebywajacego na terytorium Rzeczypospolitej Pol-
skiej jest uwazany za osobe upowazniong do odbioru pism skierowanych do wia-
Sciciela lub armatora statku, o ktorej mowa w art. 133 § 2 Kodeksu postepowania
cywilnego.

Art. 465. W przypadku statku porzuconego przez zaloge, a w szczegdlnosci
statku bez kapitana, wszelkie dokumenty, zawiadomienia i pisma, w tym pisma
sadowe, skierowane do armatora lub wlasciciela statku skfada si¢ do wlasciwego
kapitanatu lub bosmanatu portu ze skutkiem doreczenia.

TYTUL XII
Areszt i egzekucja ze statku

DZIAL 1
Areszt statku

Art. 466. § 1. Zabezpieczenie roszczen przez areszt statku nastepuje zgodnie
z przepisami Kodeksu postepowania cywilnego o postepowaniu zabezpieczaja-
cym, z uwzglednieniem przepiséw niniejszego dzialu. W przypadku statku pod-
noszacego bandere panstwa bedacego strona Konwencji o areszcie statku stosuje
sie ponadto postanowienia tej konwencji.

§ 2. Areszt statku nie wytacza mozliwosci skorzystania przez uprawnionego
z innych form zabezpieczenia roszczen.

Art. 467. W przypadku zlozenia wniosku o udzielenie zabezpieczenia przez
areszt statku domniemywa si¢ istnienie interesu prawnego wnioskodawcy.

Art. 468. Wniosek o udzielenie zabezpieczenia przez areszt statku podlega
rozpoznaniu w terminie 3 dni roboczych od dnia jego ztozenia.

Art. 469. Jezeli sprawa o roszczenie bedgce przedmiotem zabezpieczenia pod-
lega jurysdykcji sadu panstwa obcego lub rozstrzygnigciu przez sad polubowny
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(arbitrazowy) sagdem wlasciwym dla orzeczenia o areszcie statku jest sad wlasciwy
dla polskiego portu, w ktérym znajduje sie statek.

Art. 470. § 1. Sume zabezpieczenia zadang przez uprawnionego we wniosku
o udzielenie zabezpieczenia moze zlozy¢ do depozytu sadowego osoba trzecia
niebedaca obowigzanym. W takim przypadku stosuje si¢ odpowiednio art. 79 i 80
Kodeksu postepowania cywilnego.

§ 2. Z kaugji ztozonej do depozytu sadowego uprawniony moze dochodzi¢
zaspokojenia roszczen zabezpieczonych przez areszt statku.

§ 3. Kaucja, o ktorej mowa w § 2 nie moze by¢ przedmiotem kolejnych zabez-
pieczen i zajec.

Art. 471. Wplacenie do depozytu sadowego sumy zabezpieczenia nie pozba-
wia obowigzanego lub 0séb okreslonych w art. 470 mozliwosci zaskarzenia posta-
nowienia sadu o udzieleniu zabezpieczenia przez areszt statku w drodze zajgcia.

Art. 472. § 1. Obowiazany lub osoba okreslona w art. 470 moze udzieli¢
uprawnionemu innego, zwyczajowo przyjetego w obrocie zabezpieczenia, wzy-
wajac jednoczesnie uprawnionego do cofniecia wniosku o areszt statku.

§ 2. Jesli uprawniony odmawia przyjecia udzielonego mu zabezpieczenia,
o ktérym mowa w § 1, sad moze uchyli¢ postanowienie o udzieleniu zabezpiecze-
nia, jezeli odmowa jest nieuzasadniona.

Art. 473. Statek zajety w postepowaniu zabezpieczajagcym moze na wniosek
uprawnionego zosta¢ niezwlocznie sprzedany, jezeli:

okres zabezpieczenia przekracza 6 miesiecy;

statek zagraza bezpieczenstwu zeglugi, pracy portu, srodowisku naturalnemu
badz zostal porzucony.

Art. 474. Roszczenie o naprawienie szkody wyrzadzonej wykonaniem zabez-
pieczenia, przewidziane w art. 746 Kodeksu postepowania cywilnego, przystuguje
takze osobom okreslonym w art. 470.

DZIAL 11
Egzekucja ze statku

Art. 475. Do egzekucji ze statku oraz statku w budowie stosuje sie przepisy
Kodeksu postgpowania cywilnego o egzekucji z ruchomosci, z uwzglednieniem
przepiséw niniejszego dziatu.

§ 2. Ilekro¢ w przepisach niniejszego dzialu jest mowa o statku, rozumie si¢
przez to takze statek w budowie.

Art. 476. Do wniosku o wszczecie egzekucji ze statku, wpisanego do reje-
stru statkow morskich, wierzyciel dofacza aktualny wyciag z rejestru statkow
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morskich. We wniosku o wszczecie egzekucji ze statku wpisanego do rejestru za
granicg wierzyciel dotacza dokument potwierdzajacy wpis do tego rejestru.

Art. 477. § 1. Wskutek wniosku wierzyciela o wszczecie egzekucji ze stat-
ku komornik zawiadamia o tym dtuznika i wzywa go, aby zaplacil dtug w ciagu
dwdch tygodni pod rygorem przystapienia do opisu i oszacowania. O wszczeciu
egzekucji nalezy zawiadomic takze wtasciciela statku, jesli nie jest on diuznikiem.

§ 2. W przypadku statku wpisanego do rejestru statkéw morskich komornik
zawiadamia organ rejestrowy o wszczeciu egzekucji.

§ 3. Jednoczesnie z wystaniem dtuznikowi wezwania do zaptaty komornik za-
rzadzi przytrzymanie statku i ustanowi dozor.

Art. 478. § 1. Statek jest zajety z chwilg przytrzymania. O zajeciu nalezy za-
wiadomi¢ dluznika oraz wiasciciela, ktéry nie jest dtuznikiem, a takze wierzycieli
hipotecznych i innych wierzycieli, ktérym przystuguja prawa rzeczowe na statku,
o ile sg znani.

§ 2. Przepisu art. 845 § 2 zdanie drugie Kodeksu postepowania cywilnego nie
stosuje sie.

Art. 479. Niezwlocznie po uplywie terminu wyznaczonego diuznikowi do
zaplaty dlugu komornik powoluje bieglego celem oszacowania wartosci statku
i dokonania opisu zajetego statku.

Art. 480. § 1. Sprzedaz statku nastepuje zgodnie z art. 867-867° Kodeksu po-
stepowania cywilnego.

§ 2. Komornik umiesci ogloszenie o licytacji przynajmniej na dwa tygodnie
przed licytacja w pismie poczytnym na calym obszarze panstwa oraz na stronie
internetowej Krajowej Rady Komornicze;j.

Art. 481. Statek moze zosta¢ sprzedany na wniosek wierzyciela, z wolnej reki,
w trybie okreslonym w art. 864 § 2 Kodeksu postepowania cywilnego na zgodny
wniosek wierzyciela i diuznika oraz wlasciciela statku niebedacego dluznikiem,
a takze gdy:

1) statek zagraza bezpieczenstwu zeglugi lub pracy portu, srodowisku naturalne-
mu badz zostal porzucony, lub
2) przed wszczeciem postepowania egzekucyjnego statek pozostawal zajety

w postepowaniu zabezpieczajacym przez okres przekraczajacy 12 miesiecy.

Art. 482. § 1. Rozporzadzenia przedmiotami podlegajacymi zajeciu razem ze
statkiem po ich zajeciu s3 niewazne.

§ 2. Obciazenie statku przez dluznika po jego zajeciu oraz rozporzadzenie
opréznionym miejscem hipotecznym jest niewazne. W razie wpisania hipote-
ki przymusowej po zajeciu statku zabezpieczona nig wierzytelnos¢ nie korzysta
z pierwszenstwa zaspokojenia przewidzianego dla naleznosci zabezpieczonych
hipotecznie.
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§ 3. Oddanie zajetego statku w uzyczenie, leasing, najem, dzierzawe, czarter
bareboat lub czarter na czas jest bezskuteczne wobec nabywcy statku w egzekucji.

Art. 483. § 1. Prawomocne udzielenie przybicia przenosi wlasnos¢ na na-
bywece i jest tytulem do ujawnienia na rzecz nabywcy prawa wtasnosci przez wpis
w rejestrze statkéw morskich albo w rejestrze statkéw w budowie. Przybicie jest
tytutem wykonawczym do wprowadzenia nabywcy w posiadanie statku. Przepis
art. 791 Kodeksu postepowania cywilnego stosuje si¢ odpowiednio.

§ 2. Z chwilg udzielenia przybicia wygasaja wszelkie prawa i skutki ujawnie-
nia praw i roszczen osobistych cigzace na statku. Na miejsce tych praw powstaje
prawo do zaspokojenia z ceny nabycia z pierwszenstwem przewidzianym w prze-
pisach o podziale ceny uzyskanej z egzekucji.

§ 3. Przybicie ulamkowej czesci statku nie narusza obcigzajacych jg hipotek
wpisanych przed powstaniem wspotwlasnosci.

Art. 484. Przybicie wraz z planem podzialu sumy uzyskanej z egzekucji jest
tytutem do wykreslenia w rejestrze statkow morskich wszelkich praw, ktére we-
dlug planu podzialu wygasty.

Art. 485. § 1. Komornik sporzadza plan podzialu pomigdzy wierzycieli sumy
uzyskanej z egzekucji.

§ 2. W planie podziatu nalezy wymieni¢:

1) sume ulegajaca podzialowi;

2) wierzytelnosci i prawa oséb uczestniczacych w podziale;

3) sumeg, jaka przypada kazdemu z uczestnikéw podziatu;

4) prawa ujawnione przez wpis w rejestrze statkéw morskich, ktére wygasty
wskutek przybicia.

§ 3. O sporzadzeniu planu podziatu zawiadamia si¢ dtuznika i osoby uczest-
niczace w podziale.

§ 4. Przy $wiadczeniach powtarzajacych sie biezace raty wierzytelnosci
uwzglednia si¢ w planie podzialu, jezeli staly si¢ wymagalne przed data sporza-
dzenia planu. Odsetki i inne §wiadczenia biezgce uwzglednia si¢ w wysokosci, do
jakiej narosty do powyzszego terminu.

§ 5. Swiadczenie pienigzne w walucie obcej jest uwzgledniane w planie po-
dzialu wediug waluty obcej przeliczonej na walute polska wedlug kursu $redniego
ogtaszanego przez Narodowy Bank Polski z dnia sporzadzenia planu podziatu.

Art. 486. § 1. Z kwoty uzyskanej z egzekucji zaspokaja si¢ w nastepujacej
kolejnosci:

1) koszty egzekucyjne;

2) naleznosci alimentacyjne;

3) naleznosci za prace za okres 3 miesigcy do wysokosci najnizszego wyna-
grodzenia za prace okreslonego w odrebnych przepisach oraz renty z tytutu
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odszkodowania za wywolanie choroby, niezdolnosci do pracy, kalectwa lub

$mierci i koszty zwyktego pogrzebu dluznika;

4) naleznosci zabezpieczone hipoteka morska lub przywilejem na statku;

5) naleznosci zabezpieczone zastawem, zastawem rejestrowym i zastawem skar-
bowym;

6) naleznosci za prace niezaspokojone w kolejnosci trzeciej;

7) naleznosci, do ktérych stosuje si¢ przepisy dziatu III ustawy z dnia 29 sierpnia
1997 r. - Ordynacja podatkowa (Dz. U z 2017 r. poz. 201, z p6zn. zm.), o ile
nie zostaly zaspokojone w kolejnosci piatej;

8) naleznosci wierzycieli, ktérzy prowadzili egzekucje;

9) inne nalezno$ci.

§ 2. Po zaspokojeniu wszystkich naleznosci ulegaja zaspokojeniu kary pie-
niezne oraz grzywny sadowe i administracyjne.

§ 3. W réwnym stopniu z naleznoscia ulegaja zaspokojeniu odsetki i koszty
postepowania. Z pierwszenstwa réwnego nalezno$ciom kategorii czwartej i piatej
korzystaja wszystkie roszczenia o $wiadczenia uboczne objete zabezpieczeniem
na mocy odrebnych przepiséw. Roszczenia o $wiadczenia uboczne nieobjete za-
bezpieczeniem zaspokaja si¢ w kategorii dziewiatej, chyba Ze naleznos¢ podlega-
taby zaspokojeniu w kategorii wczesniejszej.

Art. 487.§ 1. W podziale oprocz wierzyciela egzekwujacego uczestnicza:

1) wierzyciele sktadajacy tytul wykonawczy z dowodem doreczenia dtuznikowi
wezwania do zaplaty, jezeli zglosili si¢ najpozniej w dniu uprawomocnienia
sie postanowienia o przysadzeniu wlasnosci statku;

2) wierzyciele, ktorzy uzyskali zabezpieczenie powddztwa, jezeli zglosili si¢ naj-
pozniej w dniu udzielenia przybicia.

Art. 488. O dokonanej sprzedazy statku w postepowaniu egzekucyjnym ko-
mornik zawiadamia organ rejestrowy albo organ prowadzacy rejestr statkow za
granicg, do ktdérego statek byl ostatnio wpisany.

TYTUL XIII
Przepisy kolizyjne

Art. 489. § 1. Prawa rzeczowe na statku wpisane w stalym rejestrze statku
podlegaja prawu panstwa tego rejestru.

§ 2. Do przywilejow na statku i na fadunku stosuje sie prawo panstwa, w kto-
rym dochodzone jest przed sadem roszczenie o zaspokojenie wierzytelnosci za-
bezpieczonej przywilejem.
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Art. 490. Jezeli wlasciwo$¢ prawa zalezy od miejsca zdarzenia, to za miejsce
zdarzenia, ktére nastapito na statku morskim znajdujacym si¢ poza terytorium
panstwa nadbrzeznego, uwaza sie¢ panstwo jego bandery.

Art. 491. § 1. Do zobowigzan z awarii wspdlnej stosuje sie prawo obowigzuja-
ce w miejscu, w ktérym po awarii wspélnej zakonczono podrdz.

§ 2. Jezeli wszystkie strony zainteresowane w awarii wspolnej sg przynalezno-
$ci polskiej, stosuje si¢ prawo polskie.

Art. 492. Ustawa wchodzi w zycie w terminie i na zasadach okreslonych usta-
wa — Przepisy wprowadzajace ustawe — Kodeks morski.
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Zalgcznik do ustawy z dnia .......... 2018 r. - Kodeks morski

I. OPLATY ZA ZATWIERDZENIE NAZWY STATKU

1. Za zatwierdzenie, zmiane lub wykreslenie nazwy statku lub morskiego urza-
dzenia plywajacego - 50 PLN

2. Za zatwierdzenie, zmiang¢ lub wykreslenie nazwy statku naukowo-badawcze-
go, sportowego lub rekreacyjnego - 25 PLN

II. OPLATY ZA POMIAR STATKU I WYDANIE LUB POTWIERDZENIE
SWIADECTWA POMIAROWEGO

1. Za pomiar statku, obliczenia i wystawienie §wiadectwa pomiarowego statku,
ktérego pojemnos¢ brutto (GT) oblicza sie zgodnie z postanowieniami Kon-
wengcji o pomierzaniu:

1.1. Statki o pojemnosci brutto (GT) do 100 jednostek — 5500 PLN

1.2. Statki o pojemnosci brutto (GT) od 101 do 200 jednostek — 8000 PLN

1.3. Statki o pojemnosci brutto (GT) od 201 do 500 jednostek — 10500 PLN
1.4. Statki o pojemnosci brutto (GT) od 501 do 1000 jednostek — 21000 PLN
1.5. Statki o pojemnosci brutto (GT) od 1001 do 2000 jednostek — 42000 PLN
1.6. Statki o pojemnosci brutto (GT) od 2001 do 3500 jednostek — 60000 PLN
1.7. Statki o pojemnosci brutto (GT) od 3501 do 5000 jednostek — 67500 PLN
1.8. Statki o pojemnosci brutto (GT) co najmniej 5001 jednostek — 67500 PLN

2. Za pomiar i obliczenia zgodne z Konwencja o pomierzaniu bez wystawiania
$wiadectwa pomiarowego pobiera si¢ 80 % optaty okreslonej w pkt 1.

3. Zapomiar i wystawienie $wiadectwa pomiarowego zgodne z Konwencjg o po-
mierzaniu dla statku seryjnego ze zmiang pojemnosci pod pokladem gérnym
pobiera sie 70 % oplaty okreslonej w pkt 1.

4. Zapomiariwystawienie §wiadectwa pomiarowego zgodne z Konwencja o po-
mierzaniu dla statku seryjnego bez zmiany pojemnosci pod poktadem goér-
nym pobiera si¢ 40 % oplaty okreslonej w pkt 1.

5. Za pomiar, obliczenia i wystawienie swiadectwa pomiarowego statkow nie-
podlegajacych Konwencji o pomierzaniu, pomierzonych zgodnie z przepisa-
mi, o ktérych mowa w art. 73 pkt 2 Kodeksu morskiego — 3500 PLN

6. Za wystawienie Miedzynarodowego $wiadectwa pomiarowego na podstawie
poprzednio wystawionego $wiadectwa i bez dodatkowych przeliczen pobiera
sie 15 % oplaty okreslonej w pkt 1.

7. Za wystawienie duplikatu, wyciagu lub odpisu $§wiadectwa pomiarowego -
350 PLN; nie pobiera si¢ oplaty za wystawienie odpisow dokumentéw po-
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miarowych sporzadzonych na zadanie izb morskich lub innych organéw pan-
stwowych.

8. Za sporzadzenie dodatkowej kopii $wiadectwa pomiarowego — 175 PLN

9. Za przeprowadzenie kontroli pomiaréw statku — 675 PLN za kazdg godzine
trwania kontroli.

I11. OPLATY ZA LEGALIZACJE DOKUMENTOW

1. Za zalegalizowanie dziennika pokladowego lub innego dokumentu podlega-
jacego legalizacji — 50 PLN

2. Zwalnia si¢ z oplaty za legalizacje dziennika pokladowego lub innego doku-
mentu podlegajacego legalizacji statki pelnigce specjalng stuzbe panstwowa.

IV. OPLATY ZA PRZY]JECIE PROTESTU MORSKIEGO

1. Za przyjecie protestu morskiego — 1 250 PLN.

V. OPLATY ZA WYDANIE CERTYFIKATU
ZABEZPIECZENIA FINANSOWEGO

1. Certyfikat zabezpieczenia finansowego odpowiedzialnosci za szkody na oso-
bie pasazera:

1.1.Za wydanie certyfikatu — 150 PLN

1.2.Za poswiadczenie certyfikatu — 100 PLN

2. Certyfikat zabezpieczenia finansowego obejmujacego koszty lokalizacji, ozna-
kowania oraz usuniecia wraku - 150 PLN

3. Certyfikat zabezpieczenia finansowego odpowiedzialnosci za szkode spowo-
dowang zanieczyszczeniem olejem bunkrowym:

3.1.Za wydanie certyfikatu — 150 PLN

3.2.Za poswiadczenie certyfikatu — 100 PLN

4. Certyfikat zabezpieczenia finansowego odpowiedzialnosci za szkod¢ spowo-
dowang zanieczyszczeniem olejem przewozonym luzem:

4.1.Za wydanie certyfikatu — 150 PLN

4.2.Za poswiadczenie certyfikatu - 100 PLN
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VI. MAKSYMALNA WYSOKOSC OPLAT
ZA HOLOWANIE OBOWIAZKOWE

1. Za obowigzkowe holowanie statku przez 1 holownik lub asyste 1 holownika
maksymalna oplata - liczona od objetosci statku (V) wyrazonej w m*:

1.1. Statki o objetosci do 20000 m’ - 140 euro + 0,40 euro za kazde
rozpoczete 10 m’.

1.2. Statki o objetosci 20001 — 75000 m? — 940 euro + 0,30 euro za kazde
rozpoczete 10 m? nadwyzki ponad 20000 m”®.

1.3. Statki o objetosci 75001 — 150000 m®> - 2590 euro + 0,12 euro za kazde
rozpoczete 10 m? nadwyzki ponad 75000 m>.

1.4. Statki o objetosci 150001 — 300000 m* - 3940 euro + 0,03 euro za kazde
rozpoczete 10 m® nadwyzki ponad 150000 m’.

1.5. Statki o objetosci powyzej 300001 m*® - 4240 euro + 0,02 euro za kazde
rozpoczete 10 m® nadwyzki ponad 300000 m”.

2. Wysokos¢ oplaty okreslonej w pkt 1 moze by¢ podwyzszona, nie wiecej niz
0 60%, w przypadku holowania w dni ustawowo wolne od pracy oraz soboty.

3. Dane niezbe¢dne do obliczania objetosci, o ktdrej mowa w pkt 1 i 2, ustala sie
na podstawie Miedzynarodowego $wiadectwa pomiarowego lub certyfikatu
rejestracji statku. W przypadku niemoznosci ustalenia danych, w ten sposdéb,
przyjmuje si¢ dane zawarte w ksiegach rejestrowych brytyjskiej instytucji kla-
syfikacyjnej, publikowane w Lloyd’s Register of Ships lub oblicza wedtug wzo-
ru:

V=LxBxT

gdzie:

V - objetos¢ statku lub zespotu holowniczego, wyrazona w metrach szesciennych,

L - dlugos$¢ catkowita statku lub zespolu holowniczego, wyrazona w metrach
i centymetrach,

B - szeroko$¢ maksymalna statku lub zespotu holowniczego, wyrazona w metrach
i centymetrach,

T - maksymalne zanurzenie statku lub zespotu holowniczego, do letniej linii tadun-
kowej, wyrazone w metrach i centymetrach.

4. Wysokos¢ oplaty za ustuge holowniczg jest ustalana w euro i przeliczana na
walute platnosci, zgodnie z Tabelg Kurséw Narodowego Banku Polskiego, we-
dlug kursu $redniego obowiazujacego w dniu zakonczenia ustugi holowni-
czej.
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VII. MAKSYMALNA WYSOKOSC OPLAT ZA PILOTAZ OBOWIAZKOWY

1. Za obowiagzkowy pilotaz statku w obszarach innych niz wymienione w pkt 2
maksymalna oplfata - liczona od objetosci statku (V) wyrazonej w m?® -

Wynosi:

1.1. Statki o objetosci do 20000 m? - 360 euro + 0,60 euro za kazde
rozpoczete 10 m’.

1.2. Statki o objetosci 20001 — 75000 m? — 1560 euro + 0,55 euro za kazde
rozpoczete 10 m?® nadwyzki ponad 20.000 m®.

1.3. Statki o objetosci 75001 — 150000 m’ - 4585 euro + 0,19 euro za kazde

rozpoczete 10 m? nadwyzki ponad 75000 m>.
1.4. Statki o objetosci 150001 — 300000 m? - 6010 euro + 0,05 euro za kazde
rozpoczete 10 m?® nadwyzki ponad 150000 m°.
1.5. Statki o objetosci powyzej 300001 m* - 6760 euro + 0,03 euro za kazde
rozpoczete 10 m? nadwyzki ponad 300000 m*.
2. Za obowigzkowy pilotaz statku wykonywany pomiedzy redg lub portem Swi-
noujscie, a portami Szczecin, Police, Stepnica, Trzebiez oraz na Zalewie Szcze-
cinskim do i od granicy z Republikg Federalng Niemiec maksymalna oplata —
liczona od objetosci statku (V) wyrazonej w m*— wynosi:
2.1. Statki o objetosci do 20000 m? - 585 euro + 1,26 euro za kazdy
rozpoczety m® nadwyzki.
2.2.Statki o objetosci 20001 m® - 75000 m*  -3105 euro + 0,95 euro za kazde
rozpoczete 10 m® nadwyzki ponad 75.000 m’.
2.3. Statki o objetosci 75001 — 150000 m? — 8330 euro + 0,30 euro za kazde
rozpoczete 10 m® nadwyzki ponad 150000 m°.
2.4.Statki o objetosci 150001 - 300000 m* - 12830 euro + 0,08 euro za kazde
rozpoczete 10 m? nadwyzki ponad 150000 m>.
2.5. Statki o objetosci powyzej 300001 m? - 14030 euro + 0,04 euro za kazde
rozpoczete 10 m® nadwyzki ponad 300000 m°.
3. Dane niezbedne do obliczania objetosci, o ktorej mowa w pkt 1 i 2, ustala si¢
na podstawie Miedzynarodowego $wiadectwa pomiarowego lub certyfikatu
rejestracji. W przypadku niemoznosci ustalenia danych, w ten sposdb, przyj-
muje si¢ dane zawarte w ksiegach rejestrowych brytyjskiej instytucji klasyfika-
cyjnej, publikowane w Lloyd’s Register of Ships lub oblicza jest wedtug wzoru:
V=LxBxT

gdzie:

V - objetos¢ statku lub zespotu holowniczego, wyrazona w metrach sze$ciennych,

L - dlugo$¢ calkowita statku lub zespotu holowniczego, wyrazona w metrach
i centymetrach,
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3.1.

B - szeroko$¢ maksymalna statku lub zespotu holowniczego, wyrazona w metrach
i centymetrach,

T- maksymalne zanurzenie statku lub zespotu holowniczego, do letniej linii fadunko-
wej, wyrazone w metrach i centymetrach.

. Wysokos¢ oplaty za ustuge pilotows jest ustalana w euro i przeliczana na wa-

lute platnosci, zgodnie z Tabelg Kurséw Narodowego Banku Polskiego, we-
dlug kursu sredniego obowiazujacego w dniu zakonczenia ustugi pilotowe;.

VIII. OPLATY REJESTROWE

. Za przyjecie zgloszenia lub wniosku wszczynajacego postepowanie albo sa-

modzielng cze$¢ postepowania rejestrowego, jezeli zgloszenie lub wniosek nie
podlega oplacie stosunkowej, a takze od przyjecie wniosku o wykreslenie stat-
ku z rejestru stalego, wniosku o wykreslenie z tego rejestru hipoteki morskiej
oraz zgloszenia lub wniosku o wpis do rejestru ograniczenia w rozporzadza-
niu statkiem - 50 PLN

Oplate okreslong w pkt 2 pobiera si¢ rowniez od ztozonych $rodkéw odwo-
tawczych, z wyjatkiem tych, ktére dotycza wymiaru opfaty.

Za przyjecie zgloszenia lub wniosku o wpis do rejestru statkéw morskich —
ksigga rejestru stalego statkow i ksiega morskich urzadzen ptywajacych:
Statku lub morskiego lub morskiego urzadzenia ptywajacego o pojemnosci
brutto (GT) powyzej 1000 jednostek pobiera si¢ oplate stosunkowa w wyso-
kosci 0,2% ich warto$ci.

3.2. Statku lub morskiego urzadzenia ptywajacego o pojemnosci brutto (GT) po-

5.1.

nizej 1000 jednostek pobiera si¢ oplate stosunkowa w wysokosci 0,1 % ich
wartoSci.

Za przyjecie zgloszenia lub wniosku o wpis do rejestru statkéw morskich —
ksigga rejestru tymczasowego statkow i ksiega morskich urzadzen ptywa-
jacych czes¢ B oplata wynosi 1/20 oplaty okreslonej w pkt 4 za kazdy rok
przyznanej statkowi czasowej polskiej przynaleznosci; w przypadku czasowe;j
przynalezno$ci krdtszej niz rok pobiera si¢ oplate w wysokosci 1/12 oplaty
rocznej za kazdy rozpoczety miesiac, nie mniej niz 50 PLN.

Za przyjecie wniosku o wpis statku do rejestru statkéw morskich - ksiega
statkow w budowie:

Czg$¢ A - pobiera si¢ oplate stosunkowa w wysokosci 0,1% warto$ci wyna-
grodzenia uzgodnionego w umowie o budowe statku; uiszczong oplate zalicza
sie na poczet odpowiedniej oplaty naleznej od przyjecia zgtoszenia lub wnio-
sku o wpis statku do rejestru stalego.

5.2.Czg$¢ B - pobiera si¢ oplate stala w wysokosci — 50 PLN
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6. Za przyjecie zgloszenia lub wniosku o wpis hipoteki morskiej do: ksiegi reje-
stru stalego statkow, ksiegi morskich urzadzen ptywajacych oraz ksiggi stat-
kow w budowie, a takze wniosku o jego przeniesienie pobiera si¢ oplate sto-
sunkowa w wysokosci 0,01% wartosci hipoteki morskiej, lecz nie mniej niz
50 PLN

7. Za przyjecie zgloszenia lub wniosku o wpis hipoteki morskiej do: ksiegi reje-
stru stalego statkow, ksiegi morskich urzadzen ptywajacych oraz ksiggi stat-
kow w budowie, a takze wniosku o jego przeniesienie pobiera si¢ oplate sto-
sunkowa w wysokosci 0,01% wartosci hipoteki morskiej, lecz nie mniej niz
50 PLN

8. Za przyjecie zgloszenia lub wniosku o wpis ograniczen w rozporzadzaniu
statkiem lub morskim urzadzeniem plywajacym do: ksiegi rejestru stalego
statkow, ksiegi morskich urzadzen plywajacych oraz do ksiegi statkéw w bu-
dowie pobiera si¢ optate stala w wysokosci — 200 PLN

9. Zawydanie $wiadectwa o banderze pobiera si¢ optate w wysokosci:

9.1. Dla statku handlowego, w tym jachtu komercyjnego - 400 PLN
9.2. Dla statku naukowo-badawczego, sportowego lub rekreacyjnego - 200 PLN
9.3. Dla morskiego urzadzenia plywajacego - 400 PLN
9.4. Dla statkéw innych, niz wymienione w pkt 9.1-9.3 - 50 PLN

10. Za wydanie odpisu lub duplikatu dokumentu rejestracyjnego wymienionego

wpkt 1 - 50 PLN

11. Za dokonanie wpisu zmiany danych wpisanych do rejestru statkéw morskich

oraz za wykreslenie statku lub morskiego urzadzenia plywajacego z rejestr
statkéw morskich - 250 PLN

12. Za wymiang dokumentu rejestracyjnego okreslonego w pkt 1 - 500 PLN

13. Zawydanie odpisu i wyciagu z ksiegi rejestrowej przez Ewidencje i Informacje

Rejestrowa od wniosku o wydanie zaswiadczenia w przedmiocie wpisu pobie-
ra sie oplate kancelaryjng w wysokosci - 25 PLN

14. Oplata kancelaryjna:

14.1. Za jedng stronice wydanego dokumentu sporzadzonego w jezyku polskim
- 5 PLN; jezeli dla dokumentu nie ma ustalonego formularza, 25 wierszy
tekstu liczy si¢ za stronice; kazdg rozpoczeta stronice liczy si¢ za cala.

14.2. Za jedng stronice wydanego dokumentu sporzadzonego w jezyku obcym lub
ktory zawiera tabele — 10 PLN.
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UZASADNIENIE PROJEKTU USTAWY KODEKS MORSKI
PRZYGOTOWANEGO PRZEZ KOMISJE KODYFIKACYJNA
PRAWA MORSKIEGO

I. Aktualny stan prawny

Ustawa z dnia 18 wrze$nia 2001 r. - Kodeks morski poddana byfa w okresie
siedemnastu lat obowigzywania kilkukrotnym nowelizacjom. Pierwszy tekst jed-
nolity ustawy ogtoszono w 2009 r. (Dz. U. z 2009 r. Nr 217, poz. 1689), nastepny
w2013 1. (Dz. U. 22013 r. poz. 758). W 2013 r. i w 2014 r. Kodeks morski zmienia-
no dwukrotnie (Dz. U. z 2013 r. poz. 1014 oraz z 2014 r. poz. 1554). Ostatni tekst
jednolity Kodeksu ogloszony zostal w styczniu 2016 r. (Dz. U. z 2016 r. poz. 66).

Kodeks morski to podstawowy akt prawny regulujacy stosunki cywilnopraw-
ne zwigzane z zegluga morska. W kwestiach w nim nieuregulowanych stosuje sie
przepisy prawa cywilnego. Zagadnienia publicznoprawne objete s3 regulacja od-
rebnych ustaw.

I1. Potrzeba i cel wprowadzenia projektowanych rozwigzan

Jak wskazano w zalozeniach do nowego Kodeksu morskiego, opracowanych
przez Komisje Kodyfikacyjna Prawa Morskiego (KKPM) w 2012 r., Kodeks mor-
ski z 2001 r. stanowit zwieniczenie wieloletnich prac nad reforma ustawodawstwa
morskiego, podyktowanych z jednej strony wzgledami przeksztalcen ustrojo-
wych, z drugiej za$ potrzeba dostosowania jego przepiséw do obowiazujacych
Polske uméw miedzynarodowych.

Dynamiczne zmiany, jakim poddawane jest prawo morskie na plaszczyznie
legislacji migdzynarodowej, jak tez w ramach ustawodawstwa Unii Europej-
skiej, pociagaja za sobg koniecznos¢ odpowiedniego dostosowywania do tych
zmian przepiséw prawa wewnetrznego. Pomimo licznych nowelizacji Kodeksu
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morskiego dokonanych w okresie niemal siedemnastoletniego obowigzywania tej
ustawy materia kodeksowa wymaga uporzadkowania i dalszej aktualizacji.

Od chwili wejscia w zycie Kodeksu morskiego wprowadzono szereg istotnych
zmian w przepisach prawa cywilnego oraz istotnych dla stosunkdéw prawnych
z zakresu zeglugi morskiej zmian w zakresie prawa prywatnego miedzynarodowe-
go. Ponadto, przyjete w ostatnich latach na forum Miedzynarodowej Organizacji
Morskiej (IMO) konwencje, ktorych ratyfikacje przez Polske nalezy przewidywac,
nie tylko w kontekscie polskich intereséw zeglugowych, ale takze zobowigzan wy-
nikajacych z prawa Unii Europejskiej, wymagaja ich systemowego uwzglednienia
w nowym Kodeksie morskim.

Pierwsza wersja projektu przygotowanego przez KKPM, zlozona ministrowi
wlasciwemu do spraw gospodarki morskiej w lipcu 2015 r., przewidywala naste-
pujace zalozenia:

1) Kodeks morski powinien pozosta¢ kodeksem zeglugowym;

2) zagadnienia publicznoprawne pozostaja co do zasady uregulowane w odreb-
nych ustawach;

3) Kodeks morski ze wzgledu na range ustawowa pozostaje podstawowym ak-
tem prawa morskiego i zmiany w nim dokonywane powinny ten jego charak-
ter uwzglednia¢;

4) przyjmuje si¢ nows stratyfikacje materii normatywnej.

Przyjeta przez KKPM w kwietniu 2018 r. wersja koncowa projektu Kodeksu
morskiego zawiera nieco inng niz przyjeta w zalozeniach z 2012 r. stratyfikacje
tego aktu prawnego. Modyfikacja ta wynika z przyjecia nowej systematyki Kodek-
su wprowadzonej ze wzgledu na znaczace w wielu przypadkach zmiany i w celu
zapewnienia wigkszej spojnosci i zachowania wewnetrznej logiki Kodeksu w wer-
sji uwzgledniajacej nowe propozycje. Wprowadzono takze daleko idace zmiany
w zakresie rejestracji statkéw morskich, praw rzeczowych na statku oraz egzekucji
ze statku.

Proponowane w obecnym projekcie przepisy zawierajg takze propozycje
wprowadzenia do polskiego porzadku prawnego Miedzynarodowej konwen-
cji w sprawie usuwania wrakéw, z 2007 r. oraz Protokotu z 2002 r. do konwencji
atenskiej w sprawie przewozu morzem pasazeréw i ich bagazu, sporzadzonej dnia
13 grudnia 1974 r.
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II1. Zakres proponowanych rozwigzan

W celu systematyzacji przepisow ustawy proponowane przepisy projektu no-
wego Kodeksu morskiego zostaly, zgodnie z zasadami techniki prawodawczej,
zgrupowane w trzynascie tytulow.

Tytul I
PRZEPISY OGOLNE
Tytul 11
STATEK MORSKI
Dzial I. Polska przynaleznos¢ statku
Dzial II. Rejestr statkéw morskich
Rozdzial I. Przepisy ogélne
Rozdziat II. Ustréj ksiag rejestrowych
Rozdzial III. Postepowanie rejestrowe
Dzial III. Pomiar statku
Dzial IV. Dokumenty statku
Tytul III
PRAWA RZECZOWE
Dzial I. Wlasnos¢ statku
Dzial II. Hipoteka morska
Dzial III. Przywileje na statku
Tytul IV
ARMATOR
Tytul V
KAPITAN STATKU
Dzial I. Przepisy ogdlne
Dzial I1. Obowigzki kapitana statku
Dzial III. Uprawnienia kapitana statku
Dzial IV. Publiczne funkcje kapitana statku
Tytul VI
UMOWY
Dzial I Przewdz fadunku
Rozdzial 1. Przepisy ogélne
Rozdzial 2. Zaladowanie na statek
Rozdzial 3. Konosament
Rozdzial 4. Wykonanie przewozu
Rozdzial 5. Wyladowanie i odbiér tadunku
Rozdzial 6. Naleznosci przewoznika
Rozdzial 7. Przywileje na fadunku
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Rozdzial 8. Wygasniecie umowy
Rozdzial 9. Odpowiedzialnos¢ przewoznika
Dzial II. Przewoz pasazerow
Dzial III. Korzystanie ze statku
Rozdzial 1. Czarter na czas
Rozdzial 2. Czarter bareboat
Rozdzial 3. Slot czarter
Dzial IV. Agent morski
Dzial V. Makler morski
Dzial VI. Holowanie
Dzial VII. Pilotaz
Tytut VII
RATOWNICTWO MORSKIE, AWARIA WSPOLNA,
ZDERZENIA STATKOW, MIENIE ZATOPIONE, ZNALEZIONE
LUB PORZUCONE, USUWANIE WRAKOW
Dzial I. Ratownictwo morskie
Dzial II. Awaria wspdlna
Dzial II1. Zderzenie statkow
Dzial IV. Mienie zatopione, znalezione lub porzucone,
usuwanie wrakow
Rozdzial I. Mienie zatopione, znalezione lub porzucone
Rozdzial II. Usuwanie wrakow
Tytut VIII
OGRANICZENIE ODPOWIEDZIALNOSCI ZA ROSZCZENIA MORSKIE
I ZABEZPIECZENIE FINANSOWE ARMATOROW
Z TYTULU ROSZCZEN MORSKICH
Tytul IX
ODPOWIEDZIALNOSC ZA SZKODY SPOWODOWANE
ZANIECZYSZCZENIEM MORZA
Dzial I. Zanieczyszczenia rézne
Dzial II. Zanieczyszczenia olejami bunkrowymi
Dzial III. Zanieczyszczenia ze statkow przewozacych oleje
Dzial IV. Miedzynarodowy Fundusz Odszkodowan za Szkody
Spowodowane Zanieczyszczeniem Olejami
Dzial V. Miedzynarodowy Dodatkowy Fundusz Odszkodowan
za Szkody Spowodowane Zanieczyszczeniem Olejami
Tytul X
UBEZPIECZENIE MORSKIE
Dzial I Umowa ubezpieczenia morskiego
Rozdzial 1. Przepisy ogolne
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Rozdzial 2. Wartos$¢ ubezpieczenia i suma ubezpieczenia
Rozdzial 3. Oswiadczenia przy zawieraniu uméw ubezpieczenia
Rozdzial 4. Przeniesienie praw z umowy ubezpieczenia
Rozdzial 5. Ubezpieczenie generalne
Dzial IT Wykonanie umowy ubezpieczenia
Rozdzial 1. Obowiazki ubezpieczajacego
Rozdzial 2. Odpowiedzialno$¢ ubezpieczyciela
Rozdzial 3. Abandon przedmiotu ubezpieczenia
Rozdzial 4. Platnos¢ odszkodowania ubezpieczeniowego
Tytul XI
POSTEPOWANIE W SPRAWACH ZWIAZANYCH Z OGRANICZENIEM
ODPOWIEDZIALNOSCI ZA ROSZCZENIA MORSKIE
I DOCHODZENIEM ROSZCZEN Z TYTULEU SZKOD
SPOWODOWANYCH ZANIECZYSZCZENIEM PRZEZ STATKI
Dzial I. Postepowanie w sprawach o ustanowienie i podzial funduszu
ograniczenia odpowiedzialnosci za roszczenia morskie
Dzial II. Postegpowanie w sprawach roszczen i ograniczenia
odpowiedzialnoéci z tytutu szkéd spowodowanych
zanieczyszczeniem przez statki
Dzial III. Doreczanie pism i zawiadomien
Tytul XII
ARESZT I EGZEKUCJA ZE STATKU MORSKIEGO
Dzial I. Areszt statku morskiego
Dzial II. Egzekucja ze statku oraz statku w budowie
Tytul XIII
PRZEPISY KOLIZYJNE

Tytul I. Przepisy ogdlne

Zakres unormowan objetych projektowana czesciag ogolna ograniczono do
przepiséw ogdlnych, dostosowujac sie do prywatnoprawnej regulacji Kodeksu
morskiego, zamieszczajac jednoczesnie wskazanie poddania publicznoprawnych
dziedzin obrotu morskiego odrebnym przepisom. Wobec $cistego powigzania pra-
wa wewnetrznego z morska legislacja miedzynarodowa w czeéci ogdlnej projektu
przywolano konwencje i akty prawa ponadnarodowego, ktérych unormowania
zostaja w wiekszosci, niemal w calosci, transponowane do Kodeksu morskiego.
Upraszcza to takze odestania do tych aktéw prawnych przy regulacji poszczegdl-
nych zagadnien merytorycznych, przy uwzglednieniu mocy wiazacej aktow zmie-
niajacych te konwencje. W konsekwencji zamieszczono przepis odnoszacy sie do
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procedury tacit acceptance (art. 5). Uznano za celowe wprowadzenie dyrektywy
interpretacyjnej nakazujacej uwzglednianie, przy stosowaniu przepiséw opartych
na unormowaniach ponadnarodowych i miedzynarodowych, potrzeby dazenia
do zachowania jednolitosci prawa morskiego w skali miedzynarodowej. W stow-
niczku ustawy wyjasniono pojecia: port macierzysty, zabezpieczenie finansowe
i specjalne prawo ciaggnienia (ang. Special Drawing Right — SDR). Dla celow
wykladni umoéw uzupetniono wymogi wynikajace z Kodeksu cywilnego przez
wzglednienie praktyki przyjetej miedzy stronami umowy. Podkreslono takze -
zgodnie z zasadami kontraktéw w handlu mi¢dzynarodowym - znaczenie mig-
dzynarodowych zwyczajow, jak tez wzorcow uméw nalezacych do lex mercatoria
w handlu morskim. Zachowano mozliwo$¢ umownego przedtuzania terminow
przedawnienia roszczen, dopuszczajac jego ponawianie, i zastrzegajac dla odno-
$nego o$wiadczenia woli form¢ dokumentowa. Majac na uwadze wzgledy bezpie-
czenstwa obrotu, w §lad za orzecznictwem Trybunatu Sprawiedliwosci Unii Euro-
pejskiej (TSUE) okreslono przestanki konosamentowych klauzul jurysdykcyjnych
i arbitrazowych wobec 0s6b trzecich. Uznano za zasadne wprowadzenie w czesci
ogolnej unormowan dotyczacych immunitetu statkow panstwowych, zgodnych
z unormowaniami konwencyjnymi. Dla zapewnienia wykonania konwencji o uta-
twieniu migdzynarodowego obrotu morskiego natozono na uczestnikéw obrotu
morskiego obowigzek wspotpracy z organami administracji publiczne;j.
Rozszerzajacy si¢ zakres eksploatacji w srodowisku morskim urzadzen o rdz-
nym charakterze i zwiazana z tym problematyka prawna zadecydowaly o wyod-
rebnieniu obok statku morskiego takze morskiego urzadzenia ptywajacego, ktore
poza wprowadzonymi w projekcie Kodeksu przepisami szczegélnymi, poddano
rezimowi prawnemu statku morskiego. W obecnie obowigzujacej definicji statku
morskiego zastagpiono dotychczasowy spéjnik ,,lub” spojnikiem ,,i” dla oddziele-
nia statkéw morskich od innych urzadzen ptywajacych, ktdre sa uzywane w $ro-
dowisku morskim, cho¢ co do zasady nie sg przeznaczone do zeglugi. Kodeks
morski, zgodnie z projektem, zachowuje swoje zastosowanie przede wszystkim
do morskich statkéw handlowych, za$ pozostale rodzaje statkéw podlegaja prze-
pisom tego Kodeksu we wskazanym, ograniczonym zakresie. Pojawita sie réwniez
koniecznos¢ zrewidowania definicji niektorych rodzajow statkoéw morskich.
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Tytul I1. Statek morski

Tytul drugi projektu Kodeksu morskiego zostat podzielony na cztery odrebne
dzialy.

Dziat I. Polska przynalezno$¢ statku

W zakresie przepiséw dotyczacych polskiej przynaleznosci statku wprowa-
dzono znaczgce zmiany w stosunku do obecnie obowiazujacego Kodeksu mor-
skiego. Zachowano podzial na stalg i czasowa przynaleznos¢ panstwowa statku.
Zmianie ulegly jednak przepisy okre$lajace kryteria uzyskiwania obu kategorii
polskiej przynaleznosci. Poza dotychczasowymi przestankami pozwalajacymi na
uzyskanie polskiej przynaleznosci przez facznik wlasnosci lub eksploataciji statku,
wprowadzony zostal takze tacznik zarzadzania statkiem w zakresie co najmnie;j
gestii zalogowej i technicznej. Zniesiono wymog posiadania siedziby lub miej-
sca zamieszkania jako przestanek uzyskania polskiej przynaleznosci, uznajac je,
po pierwsze za niezgodne z prawem Unii Europejskiej (UE), po drugie, za zbyt
restrykcyjnie ograniczajace mozliwos$¢ poszerzenia polskiej floty. Po przeprowa-
dzeniu analizy orzecznictwa TSUE uznano, ze konieczne jest takze zapewnienie
mozliwo$ci uzyskania polskiej przynaleznosci dla statkéw bedacych wlasnoscig
lub eksploatowanych przez podmioty pochodzace z UE i nie prowadzace dziatal-
nosci gospodarczej. W tym zakresie za najtrafniejsze rozwigzanie uznano wpro-
wadzenie przestanki pelnomocnika majacego miejsce zamieszkania, siedzibe lub
odzial na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. Dookreslono takze zakres petno-
mocnictwa wymaganego dla rejestracji statku w Polsce. Zmiana ta jest konieczna
w $wietle uprawnien wynikajacych z prawa UE dla obywateli panstw cztonkow-
skich. Wskazano takze skutki wygasniecia facznikow okreslonych jako kryteria
uzyskania polskiej przynaleznosci przez statek eksploatowany przez podmioty
zagraniczne. W efekcie rozszerzenia mozliwosci uzyskania polskiej przynalezno-
$ci statku bedacego wtasnoscig lub eksploatowanego przez podmioty nie majace
siedziby ani miejsca zamieszkania w Polsce, uzupelniono takze projekt o przepisy
okreslajace zakres stosowania polskiej jurysdykcji w stosunku do takich statkéw.

Ponadto doprecyzowano kwestie wytycznych, ktére powinny znalez¢ si¢ w de-
legacji ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej do okreslania zakresu
statkdw zwolnionych z obowigzku podnoszenia polskiej bandery. Wprowadzono
takze rozrdznienie statku w budowie od statku budowanego, remontowego lub
modernizowanego, co podyktowane jest odmiennym charakterem prawnym tych
pojec.-

Zmodyfikowane zostaly takze przepisy dotyczace kabotazu, przez wyltaczenie
pewnych kategorii statkéw majacych przynaleznos¢ panstw czlonkowskich UE
spod zakresu stosowania rozporzadzenia 3577/92 dotyczacego zasady §wiadczenia
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ustug w transporcie morskim w obrebie panstw czlonkowskich'. Celem tego wy-
laczenia jest zwiekszenie mozliwo$ci konkurowania polskich armatoréw z arma-
torami z pozostalych panstw czlonkowskich UE w zakresie objetym postanowie-
niami rozporzadzenia kabotazowego.

Proponowane zmiany systemowo obejmuja obie kategorie przynaleznosci
statkow (stalg i czasowy), gwarantujac ich zgodno$¢ z prawem UE oraz maksy-
malizujgc korzysci dla polskich armatoréw, w ramach mozliwo$ci wynikajacych
z koniecznos$ci poszanowania prawa UE.

Dzial II. Rejestr statkéw morskich

Postanowienia objete regulacjami dzialu drugiego, nakladajac na wiascicieli
statkow obowigzek wpisu do rejestru stalego zastrzegaja, ze wpis statku stano-
wigcego polska wlasnos¢ do rejestru statkéw morskich (uprzednio rejestru okre-
towego stalego) pozostaje obligatoryjny jedynie w sytuacji, gdy statek nie zostat
wpisany do innego rejestru za granicg (art. 36 § 2). Zasada ta doznaje ogranicze-
nia w stosunku do statkéw stanowiacych wtasnos¢ Skarbu Panstwa, dla ktérych
przewidziano bezwzgledny wymog wpisu do rejestru stalego w Polsce z zastrzeze-
niami wynikajacymi z art. 38 § 4.

W tym tez zakresie, normujac krag oséb legitymowanych do wystapienia
z wnioskiem o wpis statku oraz statku w budowie do rejestru statkéw morskich
(art. 37), projekt wskazuje jako organ rejestrowy izbe morska wlasciwa dla portu
macierzystego statku badz portu morskiego wskazanego przez wiasciciela (art.
38). Odstepujac tym samym od dotychczasowych regulacji (pozwalajacych na
zarejestrowanie niektorych rodzajow statkow w urzedzie morskim lub Polskim
Zwigzku Zeglarskim) ujednolicono system rejestracji, powierzajac rzeczone obo-
wiazki wylacznie jednemu organowi.

Projekt ustawy zaklada, ze rejestr statkéw morskich sktadac sie bedzie z czte-
rech ksiagg rejestrowych tj. ksiegi rejestru stalego, ksiegi rejestru tymczasowego,
ksiegi rejestru statkéw w budowie oraz ksiegi rejestru morskich urzadzen ptywa-
jacych (art. 40). W dobie postepujacej elektronizacji uznano za celowe otwarcie
Kodeksu morskiego na mozliwo$¢ prowadzenia go takze w systemie teleinforma-
tycznym (art. 41 i nast.). Wprowadzenie systemu teleinformatycznego jest fakulta-
tywne. Jest on wzorowany jest na teleinformatycznym systemie ksiag wieczystych,
jednak nie przewiduje si¢ mozliwosci uzyskiwania wydrukéw posiadajacych moc
dokumentu. System teleinformatyczny ksiag rejestrowych umozliwia¢ bedzie na-
tomiast przegladanie ksiagg za pomocg numeru ksiegi rejestrowej oraz sktadanie
wnioskéw o wydanie dokumentdéw.

! Dz Urz. L3647 12.12.1992,s. 7.
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Zwazywszy na zroznicowanie poszczegolnych rodzajow statkow, jak i okolicz-
nosci warunkujace zlozenie wniosku o wpis, w poszczegélnych ksiegach rejestro-
wych wyodrebniono czesci ,,A” i ,,B”, w ktorych: w ksiedze rejestru statego i tym-
czasowego wpisywane beda odpowiednio statki oraz jachty morskie o dlugosci
do 24 m, w ksiedze rejestru statkéw w budowie - statki w budowie i statki udajace
sie w proby morskie, za$ w ksiedze urzadzen plywajacych - urzadzenia. ktére uzy-
skaly stalg lub czasowa polska przynaleznos¢ (art. 46-47). Przewidziano réwno-
cze$nie zakres danych wymaganych dla dokonania poszczegdlnych wpisow (art.
51-52). Okreslono réwniez zasady przechowywania ksiag rejestrowych, sposéb
dostepu do nich (mozliwos¢ przegladania), jak i uzyskiwania odpiséw i wyciagow
(art. 49-50).

Normujgc tryb postepowania rejestrowego, projekt wskazuje w szczegélnosci
osoby legitymowane do zlozenia wniosku o wpis lub zgloszenia, nastepstwa za-
niechana przedmiotowych czynnosci, zasady dokonywania i skuteczno$¢ wpisow
(w tym wobec o0s6b trzecich) jak i dokumenty jakie powinien otrzymac statek
z chwilg wpisu do rejestru oraz zasady ich zwrotu (art 52- 58), a ponadto podsta-
wy warunkujace wykreslenie statku z rejestru (art. 59 i nast.). W odniesieniu do
przywotanych wyzej kwestii szczegdtowe rozwigzania w tym zakresie powierzone
zostaly ministrowi wlasciwemu do spraw gospodarki morskiej (delegacja ustawo-
wa z art. 62).

Dzial III. Pomiar statku

Przepisy dotyczace pomiaru statku w projekcie nowego Kodeksu morskie-
go zostaly zmienione w niewielkim zakresie w stosunku do Kodeksu z 2001 r.
W definicji pomiaru statku wprowadzono uszczegdtawiajace skroty (GT) i (NT)
okreslajace pojemnos$¢ brutto i pojemnos$¢ netto statku, zgodnie z oznaczenia-
mi wynikajagcymi z Konwencji o pomierzaniu. Do uprawnienia przystugujacego
armatorowi do pomiaru statku dodane zostalo takie samo uprawnienie dla za-
rzadzajacego statkiem. Zmiana ta jest konsekwencja dolaczenia zarzadzajacego
statkiem do grupy podmiotéw uprawnionych do wystepowania do wlasciwego
organu rejestrowego o wpisanie statku do rejestru statkow morskich i uzyskanie
przez statek niestanowiacy polskiej wlasnosci polskiej przynaleznosci, z ktdra,
z kolei, zwigzany jest obowigzek pomiarowy. Ponadto, przepisy dziatu trzeciego
wprowadzily skonkretyzowane upowaznienie dla ministra wlasciwego do spraw
gospodarki morskiej do upowazniania uznanych organizacji (instytucji klasyfi-
kacyjnych) do wykonywania zadan organu pomiarowego, ktérym ustawowo jest
dyrektor urzedu morskiego.
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Dziat IV. Dokumenty statku

Przepisy dzialu czwartego tytulu drugiego projektu Kodeksu morskiego
w stosunku do obowiazujacych przepiséw Kodeksu morskiego z 2001 r. zosta-
ty poddane jedynie niewielkiej korekcie. Dotyczy ona przepisu odnoszacego sie
do odpowiedzialnosci kapitana statku za kompletnos¢ i aktualnosé¢ dokumen-
tow oraz prawidlowo$¢ wpiséw w dziennikach. W zwiazku z wprowadzeniem do
projektu Kodeksu morskiego nowego pojecia, tzn. ,morskiego urzadzenia ply-
wajacego’, przyjeto ze odpowiedzialnos¢ za nieprawidlowe wpisy w dziennikach
i niekompletno$¢ lub nieaktualnos¢ dokumentéw bedzie obcigzata kierownika
takiego urzadzenia.

Tytul III. Prawa rzeczowe
Trzeci tytut projektu nowego Kodeksu morskiego podzielono na trzy dzialy.

Dzial I. Wlasno$¢ statku

Przepisy okreslajace jaki statek stanowi polska wlasnos¢ przesunieto do dziatu
pierwszego tytulu drugiego projektu Kodeksu morskiego regulujacego zagadnie-
nie polskiej przynaleznosci statku. W dziale pierwszym tytutu trzeciego projek-
tu Kodeksu pozostawiono, w stosunku do obowiazujacego Kodeksu morskiego,
przepisy regulujace forme¢ umowy o przeniesienie wlasnosci statku i udzialu we
wlasnosci statku.

Dziat II. Hipoteka morska

W dziale drugim wprowadzono jako ograniczone prawo rzeczowe ,.hipoteke
morsky” zastepujac uznawanie jej, jak dotychczas, za rodzaj ,,zastawu na statku”
W art. 79 projektu przyjeto nowa definicje tej instytucji. Usunieto wymog uzyska-
nia zgody wierzyciela hipotecznego na przeniesienie wlasnosci statku obciazone-
go hipoteka na osobe¢ zagraniczng, jako nie korespondujacy z obecnym stanem
prawnym, wprowadzajac w zamian wymag uzyskania takiej zgody na kazde wy-
kreslenie statku z rejestru statkéw morskich. Wymog taki nie dotyczy wykreslenia
statku z rejestru okretowego, bedacego nastepstwem sprzedazy statku przez wie-
rzyciela hipotecznego w wykonaniu jego uprawnien do sprzedazy statku przewi-
dzianych w art. 89 projektu (hipoteka typu ,,mortgage”).

Wprowadzono mozliwo$¢ nabycia wlasnosci statku przez wierzyciela hipo-
tecznego egzekwujacego swoje prawa wynikajace z umowy hipoteki typu ,,mort-
gage”. Uscislono, iz w przypadku hipoteki typu ,,mortgage” do wykonywanie praw
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przez wierzyciela hipotecznego nie stosuje sie¢ przepiséw Kodeksu postepowania
cywilnego o postgpowaniu egzekucyjnym.

W przypadku hipoteki typu ,,mortgage” usuni¢to mozliwos¢ automatycznego
zawieszenia prawa do wykonywania uprawnien przez wierzyciela hipotecznego
przez niesienie przez wlasciciela statku powoddztwa o ustalenie, ze wierzytelno$¢
nie istnieje lub nie jest wymagalna. Uprawnienie takie mogto skutecznie pozba-
wi¢ wierzyciela hipotecznego mozliwosci realizacji jego praw przez okres cza-
su liczony w latach, co bylo zasadniczo sprzeczne z ideg i funkejg hipoteki typu
»mortgage”. Uznajac jednak potrzebe ochrony pozycji dtuznika przyznano mu
w zamian prawo domagania si¢ od wierzyciela zabezpieczenia finansowego na
wypadek, gdyby egzekwowana wierzytelnos¢ nie istniata lub nie byta wymagalna.

Wprowadzono przepis wzmacniajacy pozycje egzekwujacego wierzyciela hi-
potecznego wzgledem masy upadlo$ci obejmujacej majatek upadlego dtuznika,
przez dodanie przepisu umozliwiajacego wierzycielowi realizacje jego praw po-
mimo ogloszenia upadtosci dtuznika — zaréwno w Polsce, jak i za granicg - jesli
o$wiadczenie wierzyciela o zamiarze wykonanie jego uprawnien zostato zlozone
przed ogloszeniem upadlosci dluznika.

Przewidziano wreszcie mozliwo$¢ wydania przez ministra wlasciwego do
spraw gospodarki morskiej rozporzadzenia regulujacego zasady, miejsce, warun-
ki, sposob i koszty zwigzane ze sprzedaza statku obcigzonego hipoteka morska
typu ,,mortgage”.

Dzial II1. Przywileje na statku

W dziale dotyczacym przywilejow na statku jedyna istotna zmiana dotyczy
art. 92 aktualnego Kodeksu morskiego, przewidujacego, iz powoddztwo o zaspoko-
jenie wierzyciela z przedmiotu obcigzonego przywilejem moze by¢ dochodzone
tak przeciwko wlascicielowi, jak i przeciwko armatorowi statku. Usunigto z pro-
jektu mozliwo$¢ kierowania takiego powddztwa przeciwko armatorowi. Przepis
ten budzit zasadnicze watpliwosci, tak co do samej jego idei i konstrukcji, jak i w
szczegolnosci w odniesieniu do mozliwosci jego praktycznej realizacji ze wzgle-
déw proceduralnych. O ile wiadomo w ciaggu siedemnastu lat obowigzywania Ko-
deksu morskiego z 2001 r. nikt nigdy nie skorzystal z tego przepisu, gdyz byt ono
zasadniczo dysfunkcjonalny.

Tytul IV. Armator

Tytut czwarty projektu Kodeksu morskiego sktada sie z o$miu artykulow.
Oprocz definicji armatora, takiej samej jak w obowiazujacym Kodeksie morskim,
wprowadzono przepis okreslajacy podstawowe obowigzki armatora oraz przepisy
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regulujace sytuacje zarzadzajacego statkiem, ktory na podstawie umowy zawartej
z armatorem podjatl si¢ zarzadzania statkiem. Okreslono kwestie odpowiedzialno-
$ci zarzadzajacego statkiem wobec 0sdb trzecich przy zacigganiu zobowigzan przy
wykonywaniu umowy. Ustalono wymagania co do formy umowy zawartej miedzy
armatorem a zarzadzajacym, przyjmujac forme¢ dokumentows.

Tytul V. Kapitan statku

Przepisy tytulu pigtego projektu Kodeksu morskiego zgrupowane zostaty po-
dobnie jak w obowiazujacym Kodeksie w czterech dziatach.

Dzial I. Przepisy ogdlne

Dokonane zmiany w przepisach dotyczacych kapitana statku wynikaja zaréw-
no z potrzeby dookreslenia niektdrych ogélnych norm regulujacych funkcje kapi-
tana, jak tez ze wzgledu na zmiany wynikajace z prawa miedzynarodowego. Usta-
lone zostaty wymogi, ktdre armator powinien wzig¢ pod uwage przy wyznaczaniu
konkretnej osoby na stanowisko kapitana statku oraz czynniki, ktérych zaistnie-
nie powinno skloni¢ armatora do usuniecia kapitana z tego stanowiska. Wpro-
wadzono definicje kierownictwa statku, ktore ex lege sprawuje kapitan. W §lad za
wymogami wynikajacymi z Konwencji SOLAS wprowadzono do projektu zasade
nadrzednosci decyzji kapitana w stosunku do polecen armatora lub czarterujace-
go w sprawach dotyczacych bezpieczenstwa lub ochrony statku oraz wymog, aby
regulacje wewnetrzne armatora wchodzace w sktad systemu zarzadzania bezpie-
czenstwem i ochrony statku nie naruszaly powyzszych uprawnien kapitana.

Dzial II. Obowigzki kapitana statku

W dziale dotyczacym obowiazkéw kapitana zaproponowano norme znajduja-
ca zastosowanie w przypadku nieobecnosci kapitana na statku lub niezdolnosci do
wykonywania przez niego obowiazkéw oraz uzupelnienie katalogu obowigzkow
kapitana o obowigzek humanitarnego traktowania oséb uratowanych na morzu.

Dzial ITI. Uprawnienia kapitana statku

W zakresie uprawnien kapitana doprecyzowano przepis odnoszacy si¢ do za-
trzymania w osobnym pomieszczeniu na statku osoby, ktdrej zachowanie stanowi
zagrozenie dla bezpieczenstwa statku, osob lub mienia i przekazania jej na lad.
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Dzial IV. Publicznoprawne funkcje kapitana statku

W stosunku do obowigzujacych przepiséw istniejacy juz obowiagzek kapitana
dotyczacy zabezpieczenia mienia po zmartym zostal uzupelniony o obowigzek
sporzadzenia protokotu pozostawionego mienia oraz o nowy przepis wprowadza-
jacy obowiazek przyjecia przez kapitana oswiadczenia woli spadkodawcy podczas
podrézy morskiej, z jednoczesnym odestaniem do wtasciwych przepiséw regulu-
jacych sprawy spadkowe.

Tytul VI. Umowy

Tytul ten ma szczegélne znaczenie w zakresie cywilnoprawnych stosunkéw
zeglugowych. Ze wzgledu na obszerng materie regulacji zostat podzielony na sie-
dem odrebnych dziatow.

Dzial I. Przewoz tadunku

Najwazniejsza umowa regulowang przez Kodeks morski jest umowa prze-
wozu tadunku morzem. Obecna regulacja uwzglednia rezim miedzynarodowy
oparty na konwencji brukselskiej o ujednoliceniu niektdérych zasad dotyczacych
konosamentow (tzw. Reguly Haga - Visby). W 2008 r. pod auspicjami UNCITRAL
zostala uchwalona nowa konwencja o umowie przewozu ladunku morzem na
calej trasie lub jej czesci (tzw. Reguly rotterdamskie). Nie weszta ona jak dotad
w zycie, lecz pragmatyczne znaczenie niektérych z jej unormowan, przesadzito
o ich uwzglednieniu w projekcie nowego Kodeksu morskiego. Proponowana re-
gulacja, pozostajac w zgodnosci z Regulami Haga- Visby, otwiera Kodeks morski
w szczegolnosci na elektroniczng forme dokumentéw przewozowych. Utrzymano
semi-imperatywny charakter unormowan odniesiony wylacznie do umowy prze-
wozu na podstawie konosamentu, pozostawiajac w sferze swobody kontraktowe;j
przewozy oparte na innych dokumentach niz konosament. Z uwagi na postepuja-
cg elektronizacje obrotu, dla potwierdzenia zawarcia umowy wprowadzono forme
dokumentowg i okreslono podstawy jej stosowania w miejsce formy pisemnej dla
czynnosci okreslonych ustawa. W rozdziale dotyczacym konosamentu wprowa-
dza si¢ konosament w formie elektronicznej. Moze on by¢ uznany za funkcjonal-
ny odpowiedniki konosamentu, jezeli spelnione zostang warunki sformulowane
w $lad za Regutami rotterdamskimi (art. 168). Poza przepisami szczegdlnymi,
odnoszacymi si¢ do takiego dokumentu, generalna zasada jest stosowanie do nie-
go przepiséw o konosamencie. Przewiduje si¢ wlaczenie do przepiséw Kodeksu
morskiego rozwigzania z Regul hamburskich okreslajacych skutecznos¢ listow
gwarancyjnych wobec legitymowanych posiadaczy konosamentéw. Ustalono
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réwniez, w nawigzaniu do Regut rotterdamskich brzmienie przepiséw dotycza-
cych kontroli nad fadunkiem, ktéry to termin zdefiniowano i ktérym zastgpiono
obecne sformulowanie Kodeksu morskiego moéwigce o dysponowaniu fadun-
kiem. Kolejnym nowym praktycznym rozwigzaniem jest propozycja zaczerpnieta
z Regul rotterdamskich o wydaniu tadunku w braku okazania konosamentu pod
warunkiem odpowiedniego zapisu w konosamencie.

Zrezygnowano natomiast z przygotowanej przez KKPM regulacji umowy
przewozu tadunku morzem w pelni dostosowanej do tresci Regut rotterdamskich.
Projekt ten zachowa swoja aktualnos¢ w sytuacji gdy Reguly rotterdamskie wejda
w zycie i zostana przez Polske ratyfikowane.

Dzial II. Przewoz pasazerow

W 2011 r. Rada UE wezwala panstwa czlonkowskie do ratyfikacji do dnia 31
grudnia 2011 r. Protokolu z 2002 r. do konwencji atenskiej sporzadzonej dnia 13
grudnia 1974 r. w sprawie przewozu morzem pasazerow i ich bagazu®. Projekt
Kodeksu morskiego przewiduje inkorporacje Konwencji atenskiej zmienionej
Protokotem z 2002 r. Ratyfikacja Protokotu prowadzi¢ bedzie do ujednolicenia re-
gulacji prawnej przez objecie jego rezimem przewozoéw pozostajacych dotychczas
poza zastosowaniem rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr
392/2009 z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie odpowiedzialno$ci przewoznikéw
pasazerskich na morskich drogach wodnych z tytutu wypadkéw (Dz. U. UE L 131
228.05.2009, str. 24) oraz zapewnienia lepszej ochrony wigkszej liczbie pasazeréw.
W wyniku ratyfikacji przewozy krajowe statkami klasy C i D objete beda korzyst-
nym dla poszkodowanych rezimem odpowiedzialnosci, jednak projekt zaklada
zwolnienie ich z obowiazku finansowego zabezpieczenia odpowiedzialnosci we-
dlug wysokich limitéw z Protokotu. Statki te powinny podlega¢ obowiazkowemu
zabezpieczeniu odpowiedzialnosci do wysokosci nizszych limitéw z Konwencji
atenskiej z 1974 r.

Regulacja umowy przewozu pasazera zostanie tez objeta przepisami rozpo-
rzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1177/2010 z dnia 24 listo-
pada 2010 r. o prawach pasazeréw podrozujacych droga morska i droga wodna
$rédladowy oraz zmieniajacego rozporzadzenie (WE) nr 2006/2004 (Dz. U. UE L
334 72010, str. 1).

* Decyzja Rady z dnia 12 grudnia 2011 r. dotyczaca przystapienia Unii Europejskiej do Proto-
kotu z 2002 r. do Konwengji ateniskiej z 1974 r. w sprawie przewozu morzem pasazerow i ich bagazu,
w odniesieniu do jego artykuléw 10i 11, Dz.U. UEL 8, 12.1.2012, str. 13.



www.czasopisma.pan.pl P N www.journals.pan.pl
=
S~

Uzasadnienie projektu ustawy Kodeks Morski. .. 151

Dzial ITI. Korzystanie ze statku

Przepisy tego dzialu podzielone zostaly na trzy rozdzialy. Rozdzial 1 - doty-
czacy czarteru na czas, rozdzial 2 — wprowadzajacy do polskiego prawa instytu-
cje czarteru bareboat oraz rozdziat 3, ktéry wprowadza nowe regulacje dotyczace
jeszcze jednej, nieznanej prawu polskiemu instytucji slot czarteru (slot charter).

Umowa czarteru na czas zostala w projekcie uregulowana niemal bez zmian
w stosunku do obowigzujacego Kodeksu morskiego z 2001 r. Dwie wprowadzone
zmiany odnosza si¢ do formy umowy czarteru na czas (zdecydowano o wymogu
formy dokumentowej zamiast pisemnej) oraz ograniczenia okresu podczarteru
do chwili zakonczenia umowy czarteru gtéwnego.

Konstrukcja nowego rozdziatu 2, w ktérym zgrupowane sg przepisy dotycza-
ce umowy czarteru bareboat, ktéra odnosi si¢ do czarterowania statku bez zatogi,
oparta jest na rozwigzaniach istniejacych w rozdziale 1 dotyczacym czarteru na
czas. Okreslona zostala definicja umowy i jej esentialia negotii (art. 257) oraz glow-
ne obowiazki stron umowy, tzn. wlasciciela statku i czarterujacego. Przewidziano
mozliwo$¢ podczarterowania statku, odpowiedzialno$¢ wiasciciela za wady ukry-
te statku oraz obowigzki czarterujacego zwigzane z ubezpieczeniem i naprawa-
mi statku podczas jego eksploatacji. Wzorem umowy czarteru na czas okreslono
sposob podzialu wynagrodzenia za ratownictwo w okresie trwania umowy czar-
teru bareboat oraz uprawnienia stron do jej wypowiedzenia, w przypadku gdy
czas trwania umowy nie zostal oznaczony. Zaproponowano przepis, w ktérym
uwzgledniono sytuacje, w ktorej statek znalazt si¢ w morzu po uptywie terminu
wypowiedzenia oraz rozwigzanie polegajace na przediuzeniu takiego terminu do
chwili przybycia statku do pierwszego portu (art. 262 § 2).

Przepisy rozdziatu 3 wprowadzaja nowa definicje umowy slot czarteru, ktéra
dotyczy czarterowania przestrzeni fadunkowej na statku, wyjasniajac w szczego-
fowy sposdb jakiego rodzaju przestrzen fadunkowa moze by¢ wykorzystana przez
czarterujgcego w umowie z armatorem. Projektowane przepisy okreslaja obowiaz-
ki i uprawnienia stron umowy, w tym dotyczace przewozu tfadunku, wzorujac sie
w pewnej mierze réwniez na rozwiazaniach z umowy czarteru na czas, do ktorej
tez nastepuje odeslanie w swoim przepisie tego rozdziatu.

Zaréwno w przypadku czarteru bareboat jak i slot czarteru zdecydowano
o wprowadzeniu do projektu ustawy oryginalnych, angielskich nazw tych uméw
ze wzgledu na brak ich polskich odpowiednikéw oraz dlugoletnie funkcjonowa-
nie tych nazw w polskiej doktrynie prawa morskiego i miedzynarodowym obro-
cie morskim. Podobne rozwigzania funkcjonujg w prawie niemieckim i ustawo-
dawstwach innych panstw.
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Dziat IV. Agent morski

Projekt nowego Kodeksu morskiego pozostawia przepisy o agencie morskim,
co do zasady, w niezmienionym zakresie w stosunku do obowiazujacego Kodeksu
morskiego. W trakcie prac nad projektem rozwazano zastgpienie dwdch odreb-
nych uméw o ustugi agencyjne i o ustugi maklerskie jedng umowa o posrednic-
twie morskim, jednak ostatecznie ustalono, ze w stosunkach zeglugowych wyste-
puje specjalizacja w tym zakresie. Inna jest rola agenta morskiego a inna maklera
morskiego, pomimo tego, ze czasami dochodzi do wzajemnego przenikania sie
tych ustug i pozostawiono umowe agencyjng jako odrebna umowe.

W projekcie Kodeksu morskiego zmieniono nazwe dziatu czwartego z ,,Ustugi
agencyjne” na ,,Agent morski”. Pozostawiono dotychczasowe przepisy dotyczace
umowy agenta morskiego, z niewielkimi zmianami redakcyjnymi i merytorycz-
nymi. Przewidziano, ze strony moga w umowie okresli¢ okres jej wypowiedze-
niu. Zatem okres wypowiedzenia umowy moze by¢ diuzszy lub krétszy niz trzy
miesigce. Dodany zostal réwniez przepis stanowiacy, ze jezeli strony w umowie
nie okreslg inaczej, termin wypowiedzenia umowy agencyjnej uplywa z kon-
cem miesigca kalendarzowego. Ponadto, w projekcie Kodeksu dodano przepis,
ktérym rozszerzone zostalo stosowanie przepiséw o agencie morskim na sytu-
acje, gdy agent reprezentuje inny podmiot, niz armator np. gdy reprezentuje on
czarterujacego.

W pracach nad przepisami tego dzialu rozwazano takze, czy nie wylaczy¢
w sposob wyrazny stosowania przepisow Kodeksu cywilnego w stosunku do
umowy agenta morskiego. Po analizie uznano jednak, ze zasadne jest, aby prze-
pis art. 764° Kodeksu cywilnego stanowigcy o $wiadczeniu wyréwnawczym miat
réwniez zastosowanie do agenta morskiego. Skoro o $wiadczeniu wyréwnawczym
jest mowa w kodeksie cywilnym, to w $wietle art. 2 projektu Kodeksu morskiego,
nie zachodzi potrzeba powtarzania jego tresci w Kodeksie morskim.

Dzial V. Makler morski

Makler morski to zawod, ktory wrost w tradycje obrotu morskiego, dlatego tez
uznano, ze umowa o ustugi maklera morskiego, z uwagi na jej specyfike¢ powinna
pozosta¢ w niezmienionym zakresie. Do zakresu uméw, w zawarciu ktérych po-
sredniczy makler morski, dodano jedynie umowe czarteru bareboat, w zwigzku
z jej unormowaniem w projekcie Kodeksu morskiego.

Dzial VI. Holowanie

Projektowane uregulowania dotyczace umowy holowania wykraczaja zna-
czaco poza uregulowania istniejace dotychczas w Kodeksie morskim z 2001 r.
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Do definicji umowy holowniczej wprowadzono uzywane w praktyce eksploata-
cyjnej okreslenie ,,holownik” (art. 285 § 1) oraz rozszerzono ustugi holownicze
na inne niz statek obiekty plywajace. Projektowana regulacja obejmuje zaréwno
obowigzkowe $wiadczenie ustug holowniczych, jak i dobrowolne z nich korzy-
stanie. Wprowadzono obowiazek uzyskania zezwolenia wlasciwego dyrektora
urzedu morskiego na $wiadczenie ustug holowniczych dla holownikéw innych
niz o polskiej przynaleznosci lub nalezacych do armatoréw z panstw Unii Eu-
ropejskiej lub Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA). Przepisy
tego dziatu okreslajg essentialia negotii umowy holowniczej, wprowadzaja wymog
ustalenia maksymalnej wysokosci optaty holowniczej, stanowig, ze dowodem za-
warcia umowy jest kwit holowniczy, a brak zastrzezen na podpisanym przez kapi-
tana statku kwicie stanowi o prawidlowym wykonaniu umowy. Ostatnim nowym
uregulowaniem w tym dziale jest norma stanowiaca, ze w przypadku holowania
statku lub obiektu ptywajacego holowanego bez zalogi, kierownikiem zespotu ho-
lowniczego jest kierownik holownika (art. 290 § 3).

Dzial VII. Pilotaz

Przepisy dotyczace pilotazu zakladaja istnienie dwdch wariantéw umowy pi-
lotazu: umowy zawieranej z pilotem morskim oraz umowy zawieranej z przed-
siebiorcg pilotowym, ktérego definicje zaproponowano w art. 295 pkt 2 projektu
Kodeksu. Wzorem rozwigzan zastosowanych przy umowie holowniczej zapropo-
nowano ograniczenie wysokosci optaty pilotowej i ustalenie maksymalnej optaty
za $wiadczenie ustug pilotowych w zalaczniku do ustawy. Wéréd nowych roz-
wigzan znalazlo si¢ uprawnienie pilota do odmowy przystgpienia do wykonywa-
nia ustugi w przypadku gdy statek stwarza zagrozenie dla bezpiecznej zeglugi,
w szczegolnosci, gdy jego wymiary, zanurzenie, stan zatadowania, stan techniczny
lub wyposazenie albo warunki hydrometeorologiczne bezposrednio przed rozpo-
czeciem $wiadczenia ustugi, nie zezwalajg na bezpieczne wejscie statku do portu,
wyjscie z niego lub przejscie droga wodng, a takze uprawnienie do powigzania
wykonania ustugi pilotowej z ustuga holownicza. Prawo do zawarcia umowy
holowniczej przystugiwaloby kapitanowi statku, ktory zdecydowat si¢ na sko-
rzystanie z ustugi pilota. Zdecydowano nie zamieszcza¢ w projekcie uregulowan
dotyczacych spraw zwigzanych z prowadzeniem listy pilotéw oraz dzialalnoscia
stacji pilotowych uznajac, ze powinny sie one znalez¢ w innym akcie o charakte-
rze publicznoprawnym.
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Tytul VII. Ratownictwo morskie, awaria wspdlna, zderzenia statkow,
mienie zatopione, znalezione lub porzucone, usuwanie wrakow

Przepisy tego tytulu zaproponowano zgrupowaé w cztery odrebne dzialy
tematyczne.

Dzial I. Ratownictwo morskie

W zakresie ratownictwa morskiego przepisy projektu zostaly w stosunku do
obowigzujacego Kodeksu morskiego uzupelnione o wskazanie koniecznosci wy-
dania aktu wykonawczego w zakresie podzialu wynagrodzenia. Maja one na celu
wypelnienie istniejacej luki prawnej w zakresie procedur dotyczacych podzialu
wynagrodzenia oraz mozliwosci zaskarzenia decyzji armatora w tej kwestii. Do-
konano takze zmian terminologicznych trafniej oddajacych koncepcje wynagro-
dzenia za ratownictwo zawarta w Miedzynarodowej Konwencji o ratownictwie
morskim z 1989 r.

Dzial I1. Awaria wspolna

Przepisy o awarii wspolnej istniejace w obecnym Kodeksie morskim uznano
za niewymagajace znacznych zmian. Uznano, Ze nie nalezy w Kodeksie morskim
powtarza¢ postanowien Regul Yorku-Antwerpii, a jedynie odnies¢ si¢ do istoty
instytucji awarii wspdlnej. Doprecyzowano jednak siatke pojeciowa, w szczegol-
nosci przez okreslenie bardziej precyzyjnej definicji awarii wspolnej zawieraja-
cej pojecie ,wspdlnego niebezpieczenstwa morskiego” oraz okreslono terminy
przedawnienia roszczen z tytutu awarii wspolne;.

Dzial I11. Zderzenie statkéw

Przepisy dotyczace zderzenia statkdw pozostaly w projekcie nowego Kodeksu
morskiego nie zmienione w stosunku do brzmienia przepiséw istniejacych w Ko-
deksie z 2001 r.

Dziat IV. Rzeczy zatopione, znalezione lub porzucone, usuwanie wrakow

Do ratyfikacji Konwencji o usuwaniu wrakéw z 2007 r. Rzeczpospolita Polska
zobowigzala si¢ w dokumencie Rady Unii Europejskiej z dnia 19 listopada 2008 r.
- nie pdzniej niz do dnia 1 stycznia 2013 r.’ Za ratyfikacja Konwencji przemawia
przede wszystkim zabezpieczenie pokrycia kosztow lokalizowania, oznaczania

> Oswiadczenie Panstw Czlonkowskich w sprawie bezpieczenstwa morskiego z dnia 19

listopada 2008 r., 15859/08 ADD 1.
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i usuwania wrakéw przez wprowadzenie obowigzkowego ubezpieczenia odpo-
wiedzialno$ci wlasciciela statku oraz szeroka akceptacja konwencji na $wiecie
(do dzis jej stronami jest 41 panstw, co stanowi 72,63% $wiatowej floty). Z uwa-
gi na integralno$¢ przepiséw inkorporujacych Konwencje o usuwaniu wrakéw
zaproponowano podziat dzialu czwartego na dwa rozdzialy: rozdziat 1 ,Mienie
zatopione, znalezione lub porzucone” oraz rozdzial 2 ,,Usuwanie wrakéw”. Prze-
pisy inkorporujace Konwencje znajduja si¢ w nowym rozdziale 2, przy zatozeniu,
ze zasieg zastosowania Konwencji obejmuje roéwniez morze terytorialne. Oprocz
przepiséw wykonujacych Konwencje, wprowadzone zostaly normy uzupelniajace
przepisy konwencyjne na obszarze polskich morskich woéd wewnetrznych oraz
polskiego morza terytorialnego.

Tytul VIII. Ograniczenie odpowiedzialno$ci za roszczenia morskie
i zabezpieczenie finansowe armatordow z tytulu roszczen morskich

W przepisach dotyczacych ograniczenia odpowiedzialno$ci za roszczenia mor-
skie w stosunku do obowigzujacego obecnie stanu prawnego zmianie ulegt tytut
tej czesci projektu Kodeksu, co jest wynikiem zmian przyjmowanych w ostatnich
latach w miedzynarodowych konwencjach morskich dotyczacych ograniczenia
odpowiedzialnosci za roszczenia morskie polegajacych na stosowaniu szerszego
od pojecia ubezpieczenia, terminu zabezpieczenia finansowego. W konsekwencji
w calym tytule zastosowano takze nowa terminologie w tym zakresie.

Tytul IX. Odpowiedzialnos$¢ za szkody spowodowane
zanieczyszczeniem morza

Aktualizacja regulacji tego zagadnienia nastapila ustawa z dnia 31 sierpnia
2012r. (Dz. U.z 2012 r. poz. 1069). Przepisy te zostaly transponowane do projektu
nowego Kodeksu morskiego z pewnymi zmianami. Tytul IX projektu sklada si¢
z nastepujacych dzialow: Dzial 1. Zanieczyszczenia rézne; Dziat II. Zanieczysz-
czenia olejami bunkrowymi; Dzial III. Zanieczyszczenia ze statkdw przewoza-
cych oleje; Dziat IV. Miedzynarodowy Fundusz Odszkodowan za Szkody Spo-
wodowane Zanieczyszczeniem Olejami; Dzial V. Miedzynarodowy Dodatkowy
Fundusz Odszkodowan za Szkody Spowodowane Zanieczyszczeniem Olejami.
Proponowane zmiany dotycza w duzej mierze przepisoéw certyfikacyjnych, ktore
beda ujednolicone (wraz z przepisami o finansowym zabezpieczeniu odpowie-
dzialnosci przewoznikéw pasazerskich oraz o certyfikatach zabezpieczenia wy-
maganych na gruncie konwencji wrakowej). Ponadto, w Dziale I zaproponowano
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wykluczenie mozliwosci umownego wylaczenia lub ograniczenia odpowiedzial-
nosci za zanieczyszczenia rozne.

Tytul X. Ubezpieczenie morskie

Najwazniejsza zmiang w stosunku do obecnie obowigzujacych uregulo-
wan jest poddanie wyraznie regulacji Kodeksu morskiego ubezpieczen zwigza-
nych z morzem i zegluga, ale nie bedacych przedmiotem ubezpieczenia statkéw
w sensie $cistym. Przepisy o ubezpieczeniach morskich maja by¢ stosowne odpo-
wiednio do ubezpieczenia morskich urzadzen plywajacych, takich jak platformy
wiertnicze, doki lub dzwigi ptywajace, oraz ubezpieczenia innych morskich urza-
dzen i instalacji, np. zdalnie sterowanych pojazdéw podwodnych typu ROV, AUV,
réznego rodzaju sond oraz zestawéw pomiarowych na bojach. Ponadto, przepisy
te maja by¢ takze stosowane odpowiednio do ubezpieczenia odpowiedzialno-
$ci cywilnej stoczni z tytulu budowy, przebudowy lub remontu statku oraz do
ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej stoczni za szkody spowodowane przez
budowany, przebudowywany lub remontowany statek. Ubezpieczenia te w prak-
tyce traktowane byly jak ubezpieczenia morskie, jednak ich prawna kwalifikacja
nastreczata wiele trudnosci, szczegdlnie ze ubezpieczenia te oparte byty zwykle
o zagraniczne wzorce uméw, podobne do klauzul instytutowych, wtasciwych dla
zeglugi.

Rozstrzygnieto wiele probleméw pojawiajacych sie w praktyce. Okreslono
wyraznie, ze do obowiazku posiadania ubezpieczenia lub innego zabezpieczenia
finansowego odpowiedzialnosci za roszczenia morskie, roszczenia z tytutu szkéd
na osobie lub w mieniu pasazera, roszczenia z tytutu zanieczyszczenia ze statkéw
oraz zanieczyszczenia olejami bunkrowymi oraz olejami przewozonymi luzem,
nie stosuje si¢ przepisow o ubezpieczeniach obowigzkowych. Przewidziano tez
wprost, ze odpowiedzialnos$¢ ubezpieczyciela w przypadku ratowania przedmiotu
ubezpieczenia oraz przywrdcenia stanu poprzedniego nie ogranicza si¢ tylko do
wydatkow ubezpieczajacego, ale obejmuje takze koszty z tym zwigzane. Wreszcie,
uregulowano skutki ptatnosci odszkodowania w odniesieniu do ubezpieczenia na
rzecz osoby trzeciej, ktore w praktyce morskiej jest bardzo cze¢sto spotykane.

W przepisach dotyczacych ubezpieczen morskich wprowadzono takze wiele
zmian o charakterze porzadkujacym oraz doprecyzowujacym, w szczegdlnosci
w zakresie konsekwencji naruszenia przez ubezpieczajacego obowiazku podawa-
nia do wiadomosci ubezpieczyciela okolicznosci istotnych dla oceny niebezpie-
czenstwa jak i zglaszania mu zmiany ryzyka.
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Tytul XI. Postepowanie w sprawach zwiazanych z ograniczeniem
odpowiedzialnosci za roszczenia morskie i dochodzeniem roszczen
z tytulu szkdd spowodowanych zanieczyszczeniem przez statki

W zakresie przepisow dotyczacych procedur zwigzanych z ograniczeniem od-
powiedzialnosci nie wprowadzono zmian. W samym tytule dodano jednak dzial
IIT dotyczacy doreczania pism i zawiadomien, w ktérym wprowadzono odreb-
ny mechanizm doreczenia pism adresowanych do wlasciciela lub armatora stat-
ku przebywajacego na terytorium Rzeczypospolitej. Przepisy ujete w tym dzia-
le przewiduja skuteczne dorgczanie takich pism kapitanowi statku, a jesli statek
zostal porzucony przez zaloge — do kapitanatu lub bosmanatu portu, w ktérym
przebywa porzucony statek.

Konieczno$¢ wprowadzenia specjalnego trybu dorgczania pism, w tym i pism
sadowych, podyktowana jest tym, ze we wspotczesnych realiach zeglugowych do-
reczanie korespondencji podmiotom zagranicznym majacym siedziby poza Unig
Europejska — czgsto w panstwach tzw. ,tanich bander” - jest niestychanie utrud-
nione i czasochlonne, a w konsekwencji praktycznie niemozliwe. Utrudnia to
podejmowanie jakichkolwiek pilnych dzialan dotyczacych statkéw znajdujacych
sie w polskich portach, co w szczegdlnosci dotyczy statkéw porzuconych, bloku-
jacych nabrzeza i zagrazajacych srodowisku naturalnemu. W takich przypadkach
niemoznos¢ skutecznego, pilnego dorgczenia korespondencji wiascicielowi lub
armatorowi takiej jednostki powoduje, iz polskie wladze nie moga podejmowac
niezbednych krokéw majacych na celu rozwigzanie problemu i zazegnanie zaist-
niatego niebezpieczenstwa.

Tytul XII. Areszt i egzekucja ze statku

Tytul dwunasty projektu Kodeksu morskiego obejmuje nowa materie, do-
tychczas nie regulowana w Kodeksie morskim. Dwadziescia dwa nowe przepisy
zgrupowano w dwa osobne dzialy.

Dzial I. Areszt statku

Dzial ten zawiera przepisy modyfikujace przepisy czgsci drugiej Kodeksu po-
stepowania cywilnego - Postepowanie zabezpieczajace, w zakresie odnoszacym
sie do zabezpieczania roszczen przez areszt (zajecie) statku morskiego. Modyfika-
cja taka byta niezbedna z uwagi na obowiazywanie Miedzynarodowej Konwencji
w sprawie zajecia (aresztu) statkow morskich z 1952 r. (Dz. U. z 1976 r. Nr. 39,
poz. 229), ktorej Polska jest strong. Przepisy wspomnianej Konwencji, majacej
pierwszenstwo przed ustawami, nie koresponduja zarazem z przepisami Kodeksu
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postepowania cywilnego o postepowaniu zabezpieczajagcym. Co wiecej, stosowa-
nie przepiséw Kodeksu postepowania cywilnego o postepowaniu zabezpiecza-
jacym do statkéw morskich, a takze stosowanie przepiséw wspomnianej Kon-
wencji, rodzi szereg zasadniczych probleméw natury prawnej i faktycznej, ktore
rozwigza¢ mozna jedynie przez uregulowanie aresztu statkéw morskich w drodze
ustawowej, w ramach nowego Kodeksu morskiego.

Projekt ustawy wprowadza 3 dniowy termin na rozpatrzenie wniosku o udzie-
lenie zabezpieczenia przez areszt statku (art. 468). Przewiduje tez, ze dluznik
moze udzieli¢ wierzycielowi innego niz wplata srodkéw pienigznych do depozytu
sadowego, zwyczajowego przyjetego w obrocie zabezpieczenia, a wierzyciel nie
moze odmoéwié jego przyjecia bez uzasadnionej przyczyny. Wedlug nowych
regulacji wplacenie do depozytu sadowego sumy zabezpieczenia nie pozbawia
dluznika mozliwosci zaskarzenia postanowienia o udzieleniu zabezpieczenia.
Kaucje moze wplaci¢ osoba nie bedaca dluznikiem.

Statek zajety w postgpowaniu zabezpieczajagcym moze — w pewnych, wymie-
nionych w ustawie okolicznosciach - zosta¢ niezwlocznie sprzedany na wniosek
uprawnionego. Ustawa umozliwia wreszcie armatorowi, a nie tylko wlascicielowi
zatrzymanego statku, dochodzenie przed sgdem polskim odszkodowania od osoby
dokonujacej zajecia statku w drodze postanowienia o udzieleniu zabezpieczenia.

Dziat I1. Egzekucja ze statku

W odniesieniu do egzekucji ze statku morskiego wprowadzono zasadnicza
zmianeg. Dotychczas przepisy Kodeksu postepowania cywilnego przewidywaly
stosowanie do statkéw morskich przepiséw o egzekucji z nieruchomosci. Rozwia-
zanie takie nie mialo zadnego oparcia w realiach - c6z moze by¢ wszak bardziej
ruchomego niz statek morski? Ponadto w zaden sposob nie uwzglednialo ono
faktu, ze wiekszos¢ statkdw bedacych przedmiotem egzekucji jest obecnie zare-
jestrowana w rejestrach zagranicznych. Praktyczna realizacja tak skonstruowa-
nych przepiséw nastreczala zasadniczych i nieprzezwyciezalnych problemow
natury formalno-prawnej i organizacyjnej. Dzialo si¢ tak w szczegdlnosci w od-
niesieniu do statkéw podnoszacych obce bandery — w tym przypadku realiza-
cja praw wierzyciela byta praktycznie niewykonalna. Dlatego tez projekt nowego
Kodeksu morskiego przewiduje w tym zakresie stosowanie przepisow Kodeksu
postepowania cywilnego o egzekucji z rzeczy ruchomych, uzupelnionych o szcze-
golne przepisy dziatu drugiego tytulu dwunastego projektu Kodeksu morskiego
(art. 476 § 1).

Projekt nowego Kodeksu morskiego w tym zakresie bierze pod uwage natu-
re statku morskiego, specyfike zeglugi miedzynarodowej, a takze okolicznos¢, ze
znaczna cze$¢ floty Swiatowej zarejestrowana jest obecnie w stosunkowo oddalo-
nych od Europy panstwach co, jak wskazuje praktyka, rodzi zasadnicze problemy
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w dostarczaniu pism procesowych do rejestréw, w ktorych zarejestrowane sa owe
jednostki (Liberia, Panama, Wyspy Marshalla, etc.). Konieczno$¢ dokonywania
takich doreczen ograniczono zatem do minimum. Przygotowane obecnie prze-
pisy maja w zamysle ulatwi¢ wierzycielom prowadzenie egzekucji ze statkow
morskich, skrdci¢ czas postgpowania egzekucyjnego, zapobiec deterioracji statku
w czasie trwania tego postepowania i umozliwi¢ w rezultacie wierzycielom realne
zaspokojenie swoich naleznosci.

Tytul XIII. Przepisy kolizyjne

Brzmienie przepiséw tego tytulu jest identyczne jak brzmienie przepiséw
art. 355-360 zebranych w tytule dziesigtym obowiazujacego Kodeksu morskiego.
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THE JUSTIFICATION FOR THE DRAFT ACT - THE
MARITIME CODE PREPARED BY THE MARITIME LAW
CODIFICATION COMMISSION

I. Current legal situation

The Act of 18 September 2001 - the Maritime Code has been subject to nu-
merous amendments throughout seventeen years of its applicability. The first con-
solidated text of the Act was announced in 2009 (Dz.U. [Journal of Laws] of 2009
No. 217, item 1689), the next one in 2013 (Dz.U. [Journal of Laws] item 758). In
2013 and in 2014 the Maritime Code was amended twice (Dz.U. [Journal of Laws]
of 2013 item 1014 and of 2014 item 1554). The last consolidated text of the Code
was promulgated in January 2016 (Dz.U. [Journal of Laws] of 2016 item 66).

The Maritime Code is a fundamental legal act governing civil-law relations
related to maritime shipping. In any matters not governed by it, the civil law reg-
ulations are applicable. Public-law issues are subject to separate respective acts
regulation.

II. The need and reason for introducing draft regulations

As indicated in the assumptions to a new Maritime Code, drafted by the Mari-
time Law Codification Commission (KKPM) in 2012, the Maritime Code of 2001
was the culmination of work on the reform of maritime legislation, lasting for
many years, which was required on the one hand, in view of the systemic trans-
formations and on the other hand, the need to adapt its provisions to international
treaties binding upon Poland.
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The dynamic changes, which maritime law is subjected to in the area of in-
ternational legislation and under the EU legislation, entail the need for adequate
adaptation to these changes of domestic legislation. Despite numerous amend-
ments to the Maritime Code, made within almost seventeen years of the binding
force of the Act concerned, the Code’s contents require arrangements and further
updating.

Since the entry into force of the Maritime Code a number of significant
changes in civil law legislation and amendments relevant for legal relations in the
area of maritime shipping in the area of private international law have been intro-
duced. In addition, the conventions, adopted in recent years on the forum of the
International Maritime Organisation (IMO), whose ratification by Poland should
be expected, not only in the context of Polish shipping interests, but also the obli-
gations resulting from EU law, require to introduce them into the new Maritime
Code on the systemic basis.

The first version of the draft of the Code, drawn up by the Maritime Law Cod-
ification Commission (KKPM), which was submitted to the Minister competent
for Maritime Affairs in July 2015, provided as follows:

1) the Maritime Code should remain the shipping code;

2) public law issues remain, in principle, governed by separate acts;

3) the Maritime Code, because of its statutory rank, remains the fundamental act
of maritime law and any changes thereto should take account of its nature;

4) the new stratification of legislative substance is adopted.

The final draft of the Maritime Code, adopted by Maritime Law Codification
Commission (KKPM) in April 2018, contains a stratification of that legal act,
slightly different than the assumptions adopted in 2012. This modification results
from the adoption of the new scheme of the Code introduced due to changes,
significant in many cases, and in order to ensure greater cohesion and to maintain
the internal logic of the Code in a version taking into account the new proposals.
What is more, the far-reaching amendments in the area of the registration of sea-
going vessels, real rights on the vessel and the execution against a ship have been
introduced.

The rules, proposed in the present draft, contain also a proposal, for the intro-
duction into the Polish legal order, the International Convention on the Removal
of Wrecks of 2007 and the Protocol of 2002 to the Athens Convention relating to
the carriage of passengers and their luggage by sea, done on 13 December 1974.
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I1I. The scope of the regulations proposed

In order to systematise the provisions of the Act the proposed draft of the new
Maritime Code have been divided into thirteen titles, in accordance with the rules
of legislative technique.

Title I
GENERAL PROVISIONS
Title IT
SEA-GOING VESSEL
Chapter I. Polish nationality of vessel
Chapter II. Register of sea-going ships
Section I. General provisions
Section II. Registry books system
Section III. Registry proceedings
Chapter III. Measurement of vessel
Chapter IV. Vessel's documents
Title III
REAL RIGHTS
Chapter I. Ownership of vessel
Chapter II. Maritime hypothecation
Chapter III. Maritime liens on vessel
Title IV
SHIP’S OPERATOR (ARMATOR)
Title V
SHIPMASTER
Chapter I. General provisions
Chapter II. Shipmaster’s obligations
Chapter III. Shipmaster’s rights
Chapter IV. Public functions of Shipmaster
Title VI
CONTRACTS
Chapter 1. Carriage of Cargo
Section 1. General provisions
Section 2. Loading upon vessel
Section 3. Bill of Lading
Section 4. Performance of carriage
Section 5. Discharge and taking delivery of cargo
Section 6. Carrier’s remuneration
Section 7. Maritime liens on cargo
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Section 8. Dissolution of contract
Section 9. Liability of carrier
Chapter II. Carriage of passengers
Chapter III. Use of Vessel
Section 1. Time charter
Section 2. Bareboat charter
Section 3. Slot charter
Chapter IV. Ship’s Agent
Chapter V. Shipbroker
Chapter VI. Towage
Chapter VII. Pilotage
Title VII
MARITIME SALVAGE, GENERAL AVERAGE, COLLISIONS OF VESSELS,
PROPERTY SUNKEN, FOUND OR DERELICT, WRECK REMOVAL
Chapter I. Maritime salvage
Chapter II. General average
Chapter III. Collision of vessels
Chapter IV. Property Sunken, Found or Derelict, Wreck Removal
Section I. Property Sunken, Found or Derelict
Section II. Wreck removal
Title VIII
LIMITATION OF LIABILITY FOR MARITIME CLAIMS AND FINANCIAL
SECURITY OF SHIP OPERATORS FOR MARITIME CLAIMS
Title IX
LIABILITY FOR DAMAGE CAUSED BY MARINE POLLUTION
Chapter I. Miscellaneous pollution
Chapter II. Bunker oil pollution
Chapter III. Pollution from ships carrying oils
Chapter IV. International Oil Pollution Compensation Fund
Chapter V. International Supplementary Oil Pollution
Compensation Fund
Title X
MARITIME INSURANCE
Chapter I. Contract of maritime insurance
Section 1. General provisions
Section 2. Insurable value and sum insured
Section 3. Declarations when concluding the contract
of insurance
Section 4. Transfer of rights under contract of insurance
Section 5. Floating insurance
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Chapter II. Performance of contract of insurance
Section 1. Obligations of insurance taker
Section 2. Liability of insurer
Section 3. Abandonment of subject of insurance
Section 4. Payment of insurance indemnity
Title XI
PROCEEDINGS IN MATTERS RELATING TO THE LIMITATION
OF LIABILITY FOR MARITIME CLAIMS AND INVESTIGATION
OF CLAIMS FOR POLLUTION DAMAGE CAUSED BY SHIPS
Chapter I. Proceedings in cases concerning the establishment
and allocation of limitation of liability for maritime claims fund
Chapter II. Proceedings in cases of claims and limitations
of liability for pollution damage caused by ships
Chapter III. Servicing letters and notices
Title XII
ARREST AND EXECUTION AGAINST A SEA-GOING VESSEL
Chapter I. Arrest of a sea-going vessel
Chapter II. Execution against a ship under construction
Title XIII
CONEFLICT OF LAW PROVISIONS

Title I. General provisions

The scope of the regulations, covered by the general part drafted, has been
limited to the general provisions, adapting thereof to the private law regulation
of the Maritime Code, at the same time providing for submitting the public law
areas of maritime trade to separate regulations. In view of the strict relation of
domestic law with international maritime legislation, in the general part of the
draft, the conventions and supranational legislation had been referred to and their
regulations were, almost entirely, transposed into the Maritime Code. This also
simplifies the references to those legal acts when regulating respective substantive
issues, taking into account the binding force of acts changing those conventions.
As a consequence, a provision relating to the tacit acceptance procedure (Article
5) has been included. It has been found justified to introduce an interpretative
directive ordering to take into account, when applying the supranational and in-
ternational regulations based provisions, the need to strive to maintain the uni-
formity of the maritime law in the international scale. In the Act’s glossary the
following terms have been explained: port macierzysty home port, zabezpieczenie
finansowe financial security and Specjalne Prawo Ciggnienia the Special Drawing
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Right-(SDR). For the purpose of the contracts’ interpretation the requirements
resulting from the Civil Code have been supplemented by taking into considera-
tion the practice accepted between the parties to the contract. The importance of
international customs, as well as specimen agreements belonging to lex mercato-
ria in maritime trade has also been emphasized in accordance with the principles
of international commercial contracts. The possibility of contractual extension
of time limitation for claims, allowing for repetition thereof and providing for
a documentary form for a respective declaration of intent has been maintained.
Due to the safety of trade concerns following the case-law of the Court of Justice
of the European Union (CJEU), the conditions of Bills of Lading jurisdiction and
arbitration clauses, towards third parties, have been specified. It has been consid-
ered appropriate to introduce, in the general part, the regulations on immunity of
state owned ships, compatible with conventions rules. To ensure the implementa-
tion of the Convention on facilitation of international maritime trade of 1965 the
obligation to cooperate with the authorities of the public administration has been
imposed on the maritime trade’s participants.

The expanding range of operation, in the marine environment, of the devices
of various nature and the legal issues related thereto have determined that, in
addition to a sea-going ship also a marine floating appliance has been identified
which, apart from specific provisions introduced into the draft Code, has been
subjected to the legal regime of a sea-going ship. In the current definition of a sea-
going ship the conjunction “or” has been replaced by the conjunction “and” to
separate sea-going ships from other floating appliances, which are used in the ma-
rine environment although in principle they are not intended for navigation. The
Maritime Code, in accordance with its draft, remains applicable, first of all to the
sea-going merchant vessels, and other types of ships are subject to the provisions
of that Code in the specified, limited scope. It has been also necessary to revise the
definition of certain types of sea-going ships.

Title II. Sea-going vessel

The Second Title of the draft Maritime Code has been divided into four dis-
tinct chapters.

Chapter I. Polish nationality of vessel

As regards the rules concerning the Polish nationality of a ship significant
changes in relation to the currently applicable Maritime Code have been intro-
duced. The division into the permanent and temporary nationality of the ship
has been maintained. However, the rules specifying the criteria of obtaining both



www.czasopisma.pan.pl P N www.journals.pan.pl
=
S~

166 The justification for the draft act - The Maritime Code...

categories of the Polish nationality have been changed. In addition to the condi-
tions enabling to obtain the Polish nationality, by the connecting factor of the
ship’s ownership or operation, also the connecting factor of ships management
has been introduced in terms of at least crew and technical management. The
requirement of having the registered office or a place of domicile, as the condi-
tions for obtaining the Polish nationality, has been abolished, firstly as incompat-
ible with the European Union (EU) law and secondly, as too strictly limiting the
possibility of extending the Polish fleet. Once the analysis of the case law of the
CJEU had been made, it was found that it was also necessary to provide for the
possibility of obtaining the Polish nationality by ships owned or operated by enti-
ties originating in the EU and not running business. In this respect, introducing
a condition of a representative having its domicile, registered office or branch of-
fice in the territory of the Republic of Poland has been found the most relevant
solution. What is more, the scope of the power of attorney required to register
a ship in Poland has been specified in more detail. This change is necessary in the
light of the rights resulting from EU law for the Member States’ nationals. What
is more, the results of the expiry of connecting factors specified as the criteria for
obtaining the Polish nationality by a ship, operated by foreign entities, have also
been identified. As a result of the extension of the possibility of obtaining Polish
nationality by a ship, owned or operated by entities not established or domiciled
in Poland, the draft has been also supplemented by the provisions specifying the
scope of application of Polish jurisdiction in respect of such ships.

In addition, the issues of guidelines, which should be covered by the delega-
tion of the Minister responsible for Maritime Affairs to determine the range of
ships exempt from the obligation to raise the Polish flag, have been clarified. Ad-
ditionally, the distinction between a ship under construction and a ship being
built, under repair or under modernization has been introduced.-

Additionally, the rules relating to maritime cabotage have been modified, by
the exclusion of certain categories of ships having the EU Member States’ nation-
ality from the application scope of Regulation No 3577/92 applying the princi-
ple of freedom to provide services to maritime transport within Member States'
(Cabotage Regulations). The purpose of this exemption is to increase opportuni-
ties to compete by the Polish ship operators with ship operators from other EU
Member States in the scope covered by the provisions of the Cabotage Regulation.

The changes proposed include systemically both categories of ships’ nation-
ality (permanent and temporary), ensuring their conformity with EU law and
maximizing benefits for Polish ship operators, within the framework of the op-
portunities resulting from the need to respect EU law.

! Official Journal L 364 of 12 December 1992, p. 7.
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Chapter II. Register of sea-going ships

The provisions of the Second Chapter imposing on the owners of ships, an
obligation to enter into the permanent register, stipulate that an entry of the ship,
which is the Polish ownership, into the register of sea-going ships (previously the
permanent register of ships) remains mandatory only when the ship has not been
entered into another register abroad (Article 36 § 2). This principle is restricted in
respect of the ships owned by the State Treasury, for which an absolute require-
ment to make an entry into the permanent register in Poland has been provided
with reservations subject to Article 38 § 4 of the draft Code.

In this regard, when regulating the group of individuals authorized to apply
for entering the ship and the ship under construction into the register of sea-go-
ing ships (Article 37), the draft appoints as a registration authority the Maritime
Chamber (Izba Morska) competent for the home port of the ship or a marine
port identified by the owner (Article 38). Thus, derogating from the regulation
applicable so far (allowing to register certain types of ships in the Maritime Office
(Urzgd Morski) or the Polish Sailing Association (Polski Zwigzek Zeglarski), the
registration system has been unified, entrusting the responsibilities concerned to
one authority only.

The draft agreement provides that the Register of Sea-going Ships will consist
of four registry books, i.e. the Permanent Register Book, the Temporary Register
Book, the Register Book of Ships under Construction and the Register Book of
Floating Appliances (Article 40). In the age of increasing digitalization it has been
considered justified to introduce to the Maritime Code the possibility of keeping
the register also under the information and communication technologies (ICT)
system (Article 41 and ft.). The introduction of the ICT system is optional. It is
modelled on the ICT land registry system, however, it does not provide for the
possibility of obtaining printouts with the binding force of the document. How-
ever, the ICT system for the registry books will enable to review the books using
the number of the registry book and to apply for issuing documents.

Taking into account the diversity of different types of ships and the circum-
stances determining filing the application for registration, in the respective reg-
istry books, the “A” and “B” parts have been identified, where: in the Permanent
and Temporary Register Books — ships and sea yachts of a length up to 24 m, in
the Register Book of Ships under Construction - ships under construction and
ships proceeding to the sea trials, and in the Register Book of Floating Appliances
— devices which have been granted permanent or temporary Polish nationality,
will be entered respectively (Articles 46-47). At the same time, the scope of data
required for the respective entries (Articles 51-52) has been provided for. In ad-
dition, the rules specifying how to maintain the registry books, access them (to
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review thereof), as well as how to obtain copies and extracts therefrom (Arti-
cle 49-50) have been specified.

When regulating the registration procedure the draft provides for, in particu-
lar, the individuals authorised to submit an application for registration or notifi-
cation, the consequences of failure to perform the acts in question, the rules for
making entries and the effectiveness thereof (including towards third parties) as
well as the documents that should be received by the ship upon entering into the
register as well as the rules for their return (Articles 52-58), and what is more, the
grounds for the deletion of the ship from the register (Article 59 and ff). With
regard to the above-mentioned issues the detailed solutions in this area have been
entrusted to the Minister competent for Maritime Affairs (statutory delegation
under Article 62).

Chapter III. Measurement of vessel

The provisions concerning the ship measurement, in the draft the new Mari-
time Code, have been changed slightly in relation to the Code of 2001. In the defi-
nition of the ship measurement the specifying abbreviations (GT) and (NT) have
been introduced which specify the gross and net tonnage of a ship in accordance
with the identifications resulting from the Convention on Tonnage Measurement
of 1969. To the ship operator’s entitlement of the ship’s measurement the same
entitlement of the ship’s manager has been added. This amendment results from
adding the ship manager to the group of entities authorised to apply, to a com-
petent registry authority, for entering the ship into the register of sea-going ships
and obtaining, by the ship which is not a Polish ownership, the Polish nationality
to which the measurement obligation is related. In addition, the provisions of the
Third Chapter have introduced a specific authorization for the Minister responsi-
ble for Maritime Affairs to authorize the recognised organisations (classification
societies) to carry out the responsibilities of the measurement authority i.e., on the
statutory basis, the Director of the Maritime Office (Dyrektor Urzedu Morskiego).

Chapter IV. Vessel’s documents

The provisions of the Fourth Chapter of the Second Title of the draft Maritime
Code in relation to the applicable provisions of the Maritime Code of 2001, have
been submitted to a slight correction only. That relates to a provision relating to
liability of a Shipmaster for the completeness and timeliness of the documents as
well as the accuracy of the entries into the logs. Due to the introduction, into the
draft Maritime Code, of a new concept, i.e. “marine floating appliance”, it has been
adopted that liability for incorrect entries into the logs and incomplete or out-of-
date documents will be imposed on the skipper of such a craft.
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Title III. Real Rights

The Third Title of the new Maritime Code draft has been divided into three
chapters.

Chapter I. Ownership of a vessel

The provisions specifying what ship is the Polish ownership have been trans-
ferred to the First Chapter of the Second Title of the draft Maritime Code govern-
ing the issue of the Polish nationality of a ship. In the First Chapter of the Third
Title of the draft Code the provisions governing the form of an agreement on
transfer of ship’s ownership and participation in the ownership of a ship have been
remained in relation to the applicable Maritime Code.

Chapter II. Maritime hypothecation

In the Second Chapter “maritime hypothecation” has been introduced as
a limited real right to replace, recognising thereof, so far, as a kind of “lien on
the vessel” In Article 79 of the draft a new definition of that institution has been
adopted. The requirement for obtaining the consent of a mortgage creditor for the
ownership transfer, to a foreign person, of a ship encumbered with hypothecation,
had been removed as not corresponding to the current legal situation, and in lieu
thereof the requirement for obtaining such an approval for every deletion of a ship
from the register of sea-going ships was introduced. Such a requirement does not
apply to the deletion of the ship from the register of ships, which is a consequence
of the sale of the ship by the mortgage creditor in the exercise of its powers to sell
the ship, which are provided for in Article 89 of the draft (the “mortgage” type
hypothecation).

The possibility to acquire the ownership of a ship by the mortgage creditor
enforcing its rights arising from the hypothecation agreement of the “mortgage”
type has been introduced. It has been clarified that, in the case of “mortgage”
type hypothecation, the provisions of the Code of Civil Procedure on enforcement
proceedings are not applicable to the exercise of rights by the mortgage creditor.

In the case of a hypothecation of a “mortgage” type the possibility of the au-
tomatic suspension of the right to exercise the powers by the mortgage creditor
due to bringing, by the owner of the ship, an action for finding that a claim does
not exist or is not due, has been removed. Such an entitlement could effective-
ly deprive the mortgage creditor of its rights for years which would be basically
contrary to the idea and function of a “mortgage” type hypothecation. However,
considering the need to protect the debtor’s position it was granted in lieu thereof,



www.czasopisma.pan.pl P N www.journals.pan.pl
=
S~

170 The justification for the draft act - The Maritime Code...

the right to require the financial security from the creditor should the claim being
enforced not exist or not be due.

The provision strengthening the position of an enforcing mortgage creditor
towards the estate in bankruptcy, covering the assets of the bankrupt debtor, has
been introduced by adding a provision enabling the creditor to exercise its rights
despite the declaration of the debtor’s bankruptcy - both in Poland and abroad - if
the creditor’s statement of intent to exercise its rights has been submitted prior to
the declaration of the debtor’s bankruptcy.

Finally, the possibility of issuing by the Minister responsible for Maritime Af-
fairs the Regulation governing the rules, place, conditions, manner and costs re-
lated to the sale of the ship encumbered with the maritime hypothecation of the
“mortgage” type has been provided for.

Chapter III. Maritime liens on vessel

In the chapter concerning the liens on a ship the only important amendment
concerns Article 92 of the current Maritime Code, providing that an action for
satisfaction of the creditor from an object encumbered with a maritime lien may
be asserted against the ship’s owner as well as the ship’s operator. The possibil-
ity to address such an action against the ship’s operator has been removed from
the draft. That provision raised considerable doubts as to both, its very idea and
structure, and in particular with regard to the possibility of its practical imple-
mentation for procedural reasons. In so far as it is known, within seventeen years
of applicability of the Maritime Code of 2001, no one has ever taken advantage of
that provision, since it has been basically dysfunctional.

Title IV. Ship’s operator (Armator)

The Fourth Title of the draft Maritime Code consists of eight articles. In ad-
dition to the definition of a ship’s operator, the same as in the current Maritime
Code, the provision specifying the essential responsibilities of the ship’s operator
and the provisions governing the situation of the ship manager, who under the
contract concluded with the ship operator undertook the ship management, has
been introduced. The issues of liability of the ship’s manager towards third par-
ties, when assuming obligations under the performance of the contract, have been
identified. The requirements as to the form of the contract concluded between the
ship operator and the ship manager have been specified, taking the documentary
form.
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Title V. Shipmaster

The provisions of Fifth Title of the draft Maritime Code have been included,
like in the applicable Code, in four chapters.

Chapter I. General provisions

The amendments made to the provisions on the shipmaster result both from
the need to clarify some general norms governing the function of shipmaster, as
well as are due to the changes resulting from international law. The requirements,
which the ship operator should take into consideration when appointing a spe-
cific person for the position of shipmaster, and the factors, whose meeting should
induce the ship operator to remove the shipmaster from that position, have been
specified. The definition of the leadership of the ship, which ex lege is held by the
shipmaster, has been introduced. Following the requirements resulting from the
SOLAS Convention the principle of the primacy of the shipmaster’s decisions, in
relation to the orders by the ship operator or the charterer in matters relating to
the safety or security of the ship and the requirement, that the internal regulations
of the ship operator covered by the ship’s safety and security management system

do not violate the above powers of the shipmaster, have been introduced to the
draft.

Chapter II. Shipmaster’s obligations

In the chapter relating to the shipmaster’s obligations a norm applicable in the
absence of the shipmaster aboard the ship or the inability to discharge his obliga-
tions by him as well as supplementing the catalogue of the shipmaster’s obliga-
tions by the duty to treat persons rescued at sea humanely have been proposed.

Chapter III. Shipmaster’s rights

In the scope of the shipmaster’s rights the provision relating to the detention,
in a separate room aboard the ship, a person whose behaviour poses a threat to
the safety of the ship, people or property and transferring that person to the shore,
has been clarified.

Chapter IV. Public legal functions of Shipmaster

In relation to the provisions in force the already applicable obligation of
a shipmaster, to secure assets of the deceased person, was supplemented by the
obligation to draw up the Protocol of the assets left and by the new provision
introducing the obligation to accept, by the shipmaster, the declaration of will of
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the testator during the sea voyage with making reference, at the same time, to the
relevant regulations on succession matters.

Title VI. Contracts

This Title is of particular relevance in the area of civil law shipping relations.
Due to the extensive regulatory substance it has been divided into seven distinct
Chapters.

Chapter I. Carriage of Cargo

The most important contract governed by the Maritime Code is the contract of
carriage of cargo by sea. The present regulation takes account of the international
regime based on the Brussels Convention for the Unification of Certain Rules of
Law relating to Bills of Lading (the so-called Hague-Visby Rules). In 2008, under
the auspices of UNCITRAL, a new Convention on Contracts for the International
Carriage of Goods Wholly or Partly by Sea (the so-called. Rotterdam Rules) was
enacted. However, it had not entered into force so far, but the pragmatic meaning
of its certain provisions was decisive for the inclusion thereof in the draft of the
new Maritime Code. The proposed regulation, while remaining in compliance
with the Hague-Visby Rules, makes the Maritime Code accessible, in particular,
to the electronic form of the carriage documents. The semi-imperative nature of
the regulation, referenced to the contract of carriage under the Bill of Lading only,
has been maintained leaving carriage based on documents other than the Bill of
Lading, in the realm of the contractual freedom. In view of the increasing com-
puterization of trade, for the confirmation of a contract conclusion, the documen-
tary form has been introduced and the fundamentals of using thereof have been
identified in lieu of a written form for the operations referred to by law. In the
chapter on the Bill of Lading, the Bill of Lading in an electronic form, has been
introduced. It can be considered a functional equivalent of the Bill of Lading, if
the conditions, formulated following the Rotterdam Rules, are met (Article 168).
In addition to the specific provisions relating to such a document, a general rule is
to apply thereto the rules on the Bill of Lading. Including in the Maritime Code’s
provisions, the solutions of the Hamburg Rules, specifying the effectiveness of
letters of guarantee towards the authorized Bill of Ladings’ holders, is provided
for. The wording of the provisions relating to the control of cargo has also been
established with reference to the Rotterdam Rules. The term in question had been
defined and replaced the current wording of the Maritime Code on cargo dispos-
al. Another new practical solution is the proposal, adopted from the Rotterdam
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Rules, on the release of cargo in the absence of the presentation of the Bill of Lad-
ing provided that the suitable record is made in the Bill of Lading.

However, the regulation of the contract of carriage of the cargo by sea fully
adapted to the contents of Rotterdam Rules, which had been earlier prepared by
Maritime Law Codification Commission (KKPM) was abandoned. The draft will
be relevant when Rotterdam Rules enter into force and are ratified by Poland.

Chapter II. Carriage of passengers

In 2011 the EU Council called the Member States to ratify, by 31 December
2011, Protocol of 2002 to the Athens Convention drawn up on 13 December 1974
relating to the carriage of passengers and their luggage by sea”. The draft Maritime
Code provides for the incorporation of the Athens Convention as amended by
the Protocol of 2002. The ratification of the Protocol will lead to the unification
of legal regulation by extending its coverage to the carriages that had been so far
outside the application of Regulation (EC) No 392/2009 of the European Parlia-
ment and of the Council of 23 April 2009 on the liability of carriers of passengers
by sea in the event of accidents (Official Journal EU L 131 of 28 May 2009, p. 24)
and to ensure better protection of a greater number of passengers. As a result of
ratification, the domestic carriages by C and D class ships, will be covered with the
liability regime, beneficial for the passengers. However, the draft Code provides
for releasing them from the obligation to secure financially liability, according to
high limits under the Protocol. These ships should be subject to the mandatory
security to cover liability to the amount of the lower limits of the Athens Conven-
tion of 1974.

Regulation of the contract of passenger carriage will be also covered by the
provisions of Regulation (EU) No 1177/2010 of the European Parliament and of
the Council of 24 November 2010 concerning the rights of passengers when trav-
elling by sea and inland waterway and amending Regulation (EC) No 2006/2004
(Official Journal EU L 334 of 2010, p.1).

Chapter III. Use of Vessel

The provisions of this chapter have been divided into three sections. Section 1
- relating to the time charter, Section 2 — introducing the bareboat charter institu-
tion to Polish law and Section 3, which introduces new regulations relating to one
more institution, unknown to Polish law, namely slot charter.

2 Council decision of 12 December 2011 concerning the accession of the European Union to
the Protocol of 2002 to the Athens Convention of 1974 relating to the Carriage of Passengers and
their Luggage by Sea, in relation to its Articles 10 and11, Official Journal EU L 8, 12 January 2012,
p- 13.
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The time charter contract has been regulated in the draft almost completely
without changes in relation to the Maritime Code of 2001. Two amendments, that
have been introduced, relate to form of the time charter contract (the decision has
been made on the requirement of a documentary form instead of the written one)
and the limitation of the sub-charter period until the completion of the principal
charter.

The structure of a new Section 2, which covers the provisions on the bareboat
charter contract, that relates to chartering an unmanned vessel, is based on the
solutions included in Section 1 relating to time charter. The definition of the con-
tract and its esentialia negotii (Article 257) have been identified as well as the main
duties of the parties to the contract, i.e. the owner of the vessel and the charterer.
The possibility to sub-charter the vessel, liability of the owner for hidden defects
of the vessel and the obligations of the charterer relating to insurance and repairs
of a vessel during its operation have been provided for. Like in the time charter
contract, the manner of distribution of remuneration for salvage services during
the applicability of the bareboat charter contract and the rights of the parties to
terminate thereof, where the duration of the contract is not defined, have been
specified. The provision has been proposed covering the situation, where a vessel
is at sea after the expiry of the period of the termination notice and the solution,
i.e. the extension of that term until the vessel arrives at the first port (Article 262
§2).

The provisions of Chapter 3 introduce a new definition of the slot charter con-
tract, which relates to chartering the loading space onboard a vessel, explaining
in detail what type of loading space may be used by the charterer in the contract
with the ship’s operator. The provisions drafted specify the rights and obligations
of the parties to the contract, including those relating to the cargo carriage follow-
ing to some extent also the solutions of the time charter contract, to which there
is a reference in its provision of that chapter.

Both, in the case of bareboat charter and slot charter it has been decided to
introduce to the draft Act the original English language terms applied to name
those contracts due to the absence of their Polish equivalents and the long-term
operation of those terms in the Polish doctrine of maritime law and the interna-
tional maritime trade. Similar solutions operate in German law and legislation of
other States.

Chapter IV. Ship’s Agent

The draft of the new Maritime Code maintains the provisions on the ship’s
agent, in principle, unchanged in comparison with the applicable Maritime
Code. When working on the draft it had been considered to replace two sepa-
rate contracts of agency services and the brokerage services with one contract of
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the maritime intermediation. However, finally it was found that in the shipping
relations there was a specialisation in that respect. The role of the ships agent is
different from the role of the ship’s broker, although at times, intermingling of
those services takes place. Therefore, the contract of agency has been maintained
as a separate contract.

In the draft Maritime Code the heading of the Fourth’s Chapter has been
changed from “Agency services” to “Ship’s Agent”. The provisions on the contract
of maritime agent have been maintained, subject to minor redrafting and substan-
tive amendments. It has been provided that the parties may specify in the contract
its termination notice period. Therefore, the termination notice period may be
longer or shorter than three months. In addition, a provision providing that if
the parties to the contract do not specify otherwise, the termination notice of the
contract of agency expires upon the end of the calendar month, has been added.
Additionally, in the draft Code a provision was added in which applicability of
provisions on ship’s agent had been extended to the situations, when an agent
represents another entity than a ship operator, e.g. when it represents a charterer.

When drafting that chapter it was also considered whether to include express-
ly the application of the Civil Code provisions in relation to the contract of the
ships agent. However, after the analysis had been made, it was found appropriate
that the provision of Article 764° of the Civil Code on the countervailable benefit
should be also applicable to the ship’s agent. Since the countervailable benefit is
referred to in the Civil Code, in view of Article 2 of the draft Maritime Code, there
is no need to repeat its contents in the new Maritime Code.

Chapter V. Shipbroker

The ship broker is a profession deeply rooted in the maritime trade tradition
and therefore it has been found that the contract of the ship broker’s services due
to it specifics should remain unchanged. To the range of agreements, in the con-
clusion of which the maritime broker intermediates, only the bareboat charter
contract has been added, due to regulating thereof in the draft Maritime Code.

Chapter VI. Towage

The regulations drafted, which relate to the towage contract, go considerably
beyond the regulations covered so far by the Maritime Code of 2001. To the defi-
nition of the towage contract the term “tug” (Article 285 § I), used in the opera-
tional practice, has been introduced and the towage services have been extended
to floating appliances other than a ship. The draft regulation includes both, the
mandatory provision of towage services, as well as voluntary using thereof. The
obligation to obtain the authorisation of the competent Director of the Maritime
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Office for the provision of towage services for tugs other than those with the Pol-
ish nationality or belonging to the ship operators from the EU Member States
or the European Free Trade Area (EFTA), has been introduced. The provisions
of this Chapter specify essentialia negotii of the towage contract, introduce the
requirement to determine the maximum amount of the towage fee, provide that
the proof of conclusion of the contract is the towing bill, and no reservations on
the bill, signed by the vessel’s shipmaster, evidences the appropriate performance
of the contract. The last new regulation in that Chapter is the norm providing that
in the case of towing the vessel or a floating appliance towed without a crew, the
skipper of the tug is the towage team’s leader (Article 290 § 3).

Chapter VII. Pilotage

The provisions on pilotage provide for the two options of the pilotage con-
tract: a contract with the marine pilot and the contract concluded with the pilot-
age entrepreneur, whose definition has been proposed in Article 295 (2) of the
draft Code. Similarly to the solutions applied for the towage contract, it has been
proposed to limit the amount of the pilot fee and set the maximum fee for provid-
ing pilotage services in the annex to the Statute. Among the new solutions, there
is the pilot’s right to refuse to accede to the service provision in the event a ship
poses a threat to safe navigation, in particular, when her dimensions, draught, sta-
tus of the load, technical condition or equipment or hydro-meteorological condi-
tions, directly prior to the commencement of providing the service, do not allow
for the safe entry of the ship into the port, departure from it or passage by water, as
well as the right to link the provision of the pilot service to the towage service. The
right to conclude a contract of towage would be vested with the shipmaster, who
decided to use the pilot’s service. It has been decided not to include in the draft,
the issues related to keeping the list of pilots and the operation of pilot stations,
acknowledging that they should be included in another public law act.

Title VII. Maritime Salvage, General Average, Collisions of Vessels,
Property Sunken, Found or Derelict, Wreck Removal

It has been proposed to divide the regulations of this Title into four separate
thematic chapters.

Chapter I. Maritime Salvage

In the area of maritime salvage the draft provisions have been supplemented,
in relation to the Maritime Code in force, by the indication of the need to issue



www.czasopisma.pan.pl P N www.journals.pan.pl
=
S~

The justification for the draft act - The Maritime Code... 177

an implementing act in the area of remuneration distribution. They aim at filling
in the existing legal gap within the procedures on the distribution of remunera-
tion and the possibility of appeal against the decision of the ship operator in that
respect. In addition, the wording changes have been made to reflect better the
concept of remuneration for salvage included in the International Convention on
Maritime Salvage of 1989.

Chapter II. General Average

The provisions on the general average included in the currently applicable
Maritime Code have been considered as not requiring any significant amend-
ments. It has been found that the provisions of the York-Antwerp Rules should
not be repeated in the Maritime Code, but rather, the reference to the very essence
of the institution of the general average should be made. However, the conceptual
framework has been reinforced, in particular by defining more precisely the gen-
eral average including the term “common marine peril” as well as the periods for
limitation of claims arising from the general average, have been specified.

Chapter III. Collision of Vessels

The provisions concerning the collision of vessels have remained unchanged
in the draft of the new Maritime Code in relation to the wording of the provisions
included in the Code of 2001.

Chapter IV. Property Sunken, Found or Derelict, Wreck Removal

The Republic of Poland has undertaken to ratify the Convention on the Re-
moval of Wrecks of 2007 in a document of the Council of the European Union of
19 November 2008 —not later than by 1 January 2013.? For the ratification of the
Convention, first and foremost, opts securing the coverage of costs of locating,
marking and removal of wrecks by the introduction of the compulsory insurance
of the vessel owner’s liability and the extensive acceptance of the Convention
throughout the world (so far 41 States have been the parties thereto, that is 72.63%
of the world's fleet). For the sake of the integrity of the provisions incorporating
the Convention on the Removal of Wrecks it has been proposed to divide the
Fourth Chapter into two sections: Section 1: Property Sunken, Found or Derelict”
and Section 2 “Wreck Removal”. The provisions incorporating the Convention
are included in the new Section 2, on the assumption that the scope of applica-
tion of the Convention includes also the territorial sea. In addition to the provi-
sions implementing the Convention, the norms supplementing the Convention’s

? Statement by the Member States on maritime safety of 19 November 2008, 15859/08 ADD 1.
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provisions in the area of the Polish marine internal sea waters and the Polish ter-
ritorial sea have been introduced.

Title VIII. Limitation of liability for maritime claims and financial security
of ship operators for maritime claims

In the provisions on limitation of liability for maritime claims, in comparison
with the currently applicable legal situation, the title of that part of the draft Code
has been changed, which results from the amendments adopted in recent years to
the international maritime conventions on the limitation of liability for maritime
claims involving the application of the term - financial security, broader than the
term - insurance. Consequently, throughout the Title also the new terminology
in that area has been applied.

Title IX. Liability for damage caused by marine pollution

The update of that issue regulation has been made by the Act of 31 August
2012 (Dz. U. [Journal of Laws] of 2012 item 1069). Those provisions have been
transposed to the draft of the new Code with some changes. Title IX of the draft
covers the following chapters: Chapter I Miscellaneous pollution; Chapter II.
Bunker oil pollution; Chapter III. Pollution from ships carrying oils; Chapter IV.
International Oil Pollution Compensation Fund; and Chapter V. International
Supplementary Oil Pollution Compensation Fund. The amendments proposed
relate considerably to the certification regulations, which will be unified (together
with the regulations on financial securing liability of passenger carriers and on
the security certificates required under the Wreck Convention). In addition, in
Chapter I it has been proposed to exclude the possibility of a contractual exclusion
or limitation of liability for miscellaneous pollution.

Title X. Maritime Insurance

The most important change in relation to the currently applicable legislation
is to submit clearly to the Maritime Code’s regulation insurance related to the sea
and shipping but which are not the subject of the ships’ insurance, in a strict sense.
Marine insurance provisions are to be applicable accordingly to marine insurance
of floating appliances, such as drilling platforms, docks or floating cranes, and
insurance of other marine devices and installations, e.g. remote controlled un-
derwater vehicles of the ROV, AUV type, different types of probes and measuring
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assemblies on the buoys. In addition, these regulations shall be also applicable
accordingly to insurance of civil liability of the shipyard for the construction, al-
ternation or repair of the ship and to insurance of civil liability of the shipyard for
damage caused by the ship under construction, alternation or repair. In practice,
these types of insurance were treated as maritime insurance, however, their legal
qualification caused some difficulties, in particular that these types of insurance
had been usually based on foreign specimen agreements, similar to the Institute
Clauses relevant to shipping.

A variety of problems arising in practice have been solved. It has been clearly
specified that to the obligation to hold insurance or other financial security of
liability for maritime claims, claims for damage to the person or property of the
passenger, claims for pollution from ships and the pollution of bunker oil and oil
carried in bulk, the provisions on compulsory insurance are not applicable. It has
been also provided directly that the insurer’s liability in the case of saving the sub-
ject of insurance and the reinstatement is not limited to the expenditures of the
insurance taker only but covers also the costs related thereto. Finally, the results
of compensation payment, as regards insurance for the benefit of the third party,
which is quite common in the maritime practice, have been regulated.

In the maritime insurance regulations also a number of amendments of
a structuring and clarifying nature have been introduced, in particular, as regards
the consequences of the breach of the obligation by the insurance taker, to notify
the insurer of the circumstances relevant to the assessment of hazard and report-
ing the risk changes, to it.

Title XI. Proceedings in matters relating to the limitation
of liability for maritime claims and investigation of claims
for pollution damage caused by ships

As regards the provisions concerning the procedures relating to the limitation
of liability no amendments have been made. However, in the Title itself Chapter
III relating to servicing letters and notices has been added, in which a separate
mechanism for servicing letters addressed to the ship’s owner or the ship’s opera-
tor residing on the territory of the Republic of Poland has been introduced. The
provisions included in that Chapter provide for the effective service of such letters
to the Shipmaster, and should the ship be abandoned by the crew - to the Harbour
Master’s Office, where the abandoned ship is located.

The need to introduce a special procedure for servicing letters, including court
letters, results from the fact that under the current shipping circumstances servic-
ing notices to foreign entities established outside the European Union - often in
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the so called “flags of convenience” States — is extremely difficult and time con-
suming and, as a consequence, virtually impossible. That makes difficult to take
any urgent actions regarding the ships staying in Polish ports, which in particular
relates to abandoned ships, blocking quays and threatening the natural environ-
ment. In such cases, the impossibility of effective, urgent delivery of notices to the
owner or operator of such a vessel causes that Polish authorities cannot take any
necessary steps to solve the problem and sort out the danger that has occurred.

Title XII. Arrest and execution against a sea-going vessel

The Twelfth Title of the draft Maritime Code covers new substance, which has
not been governed by the Maritime Code so far. Twenty-two new provisions have
been included in two separate chapters.

Chapter I. Arrest of a ship

This chapter includes provisions modifying the provisions of the second part
of the Code of Civil Procedure - Securing Proceedings, in the scope relating to
securing claims by arrest (seizure) of a sea-going vessel. This modification was
necessary in view of applicability of the International Convention Relating to Ar-
rest (Seizure) of Sea-going Ships of 1952 (Dz. U. [Journal of Laws] of 1976 r. No.
39, item 229), to which Poland is a party. The provisions of the said Convention,
having precedence over statutes, do not correspond to the provisions of the Code
of Civil Procedure on Securing Proceedings. What is more, the application of the
provisions of the Code of Civil Procedure on Securing Proceedings, to the sea-
going vessels, as well as the application of the provisions of the said Convention,
raise a number of the essential legal and factual problems, which can be resolved
only by statutory regulation of arrest of sea-going ships under the new Maritime
Code.

The draft Code introduces the 3-day period for considering an application
for providing security by the arrest of the ship (Article 468). It also provides that
a debtor may grant to a creditor security customarily adopted in the trade, other
than payment of cash to the court deposit, and the creditor may not refuse to ac-
cept it without a reasonable cause. According to the new regulations, paying the
security amount to the court deposit does not deprive the debtor of the possibility
to appeal against the decision on providing security. The deposit may be paid in
by an individual who is not a debtor.

The ship seized under the securing proceedings may be — under certain cir-
cumstances, listed in the Act - immediately sold upon request of an authorised
party. Finally, the statute allows the ships operator, and not only the owner of
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the ship seized, for claiming compensation before the Polish court from a person
making the seizure of the ship by means of the decision on granting security.

Chapter II. Execution against a ship

With regard to the execution against a sea-going ship a fundamental change
was introduced. So far, the provisions of the Code of Civil Procedure had pro-
vided for the application to the sea-going ships the rules on execution against
fixed property. Such a solution had no justification in reality - after all, what could
be more movable than a sea-going ship? In addition, it in no way took account of
the fact that the majority of ships which are the subject of execution are currently
registered in foreign registers. The practical implementation of the provisions so
constructed posed essential and unsolvable problems of the formal and legal as
well as organizational nature. This was, in particular with respect to ships flying
foreign flags — in this case, the exercise of the rights of the creditor was virtually
unmanageable. Therefore, the draft of the new Maritime Code provides, in that
respect, for application of the provisions of the Code of Civil Procedure on ex-
ecution against movable property, supplemented by the specific provisions of the
Second Chapter of the Twelfth Title of the draft Maritime Code (Article 476 § 1).

The draft of the new Maritime Code in this respect takes into account the
nature of the sea-going ship, the specificities of international shipping, as well as
the circumstance that the vast part of the world’s fleet is currently registered in the
States, which are relatively distant from Europe, which, as is shown by practice,
raises fundamental problems with servicing procedural documents to the reg-
isters where those ships are registered (Liberia, Panama, Marshall Islands etc.).
Therefore, the need to make such service is limited to a minimum. The rules cur-
rently drafted aim to make it easier to the creditors to carry out execution against
sea-going ships, reduce the time of execution proceedings, prevent deterioration
of the ship during this procedure and consequently, enable the creditors the actual
satisfaction of their claims.

Title XIII. Conflict of law provisions

The wording of the provisions of this Title is the same as the wording of the
provisions of Articles 355-360 included in the Tenth Title of the Maritime Code
in force.



