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DOROTA LOST-SIEMINSKA”

KONWENCJA NARODOW ZJEDNOCZONYCH O PRAWIE
MORZA I MIEDZYNARODOWA ORGANIZACJA MORSKA -
40 LAT HARMONIJNEGO WSPOLISTNIENIA

Abstrakt

Konwencja Narodéw Zjednoczonych o prawie morza (United Nations Convention on the
Law of the Sea - UNCLOS) okreélana jako ,konstytucja mérz i oceandéw”, ustanowita
rezim prawny morz i oceandéw. Zgodnie z konwencja o prawie morza, Migdzynarodowa
Organizacja Morska (IMO) posiada mandat jako globalny podmiot do regulowania
spraw morskich na podstawie wielu jej postanowien. IMO jest wymieniona expressis
verbis tylko w jednym z artykuléw UNCLOS, natomiast kilka postanowien konwencji
o prawie morza odnosi si¢ do ,wlasciwej organizacji miedzynarodowej” w zwigzku
z przyjeciem miedzynarodowych zasad i standardéw zeglugi morskiej w sprawach
dotyczacych bezpieczenstwa morskiego oraz zapobiegania, zmniejszania i kontroli
zanieczyszczania morz przez statki. Majac na uwadze mandat IMO jako wyspecjalizo-
wanej agendy dzialajacej w ramach systemu Narodéw Zjednoczonych, ustanowionej
Konwencja o Miedzynarodowej Organizacji Morskiej, wyrazenie ,wlasciwa organizacja
miedzynarodowa”, gdy jest uzywane w liczbie pojedynczej w UNCLOS, dotyczy IMO.
W latach 1973 - 1982, Miedzynarodowa Organizacja Morska aktywnie uczestniczyla
w pracach Trzeciej Konferencji Narodéw Zjednoczonych w sprawie prawa morza w celu
zapewnienia, ze opracowywanie instrumentéw IMO jest zgodne z podstawowymi
zasadami UNCLOS. Przez wlaczenie do kilku konwencji IMO postanowien, ktére
wyraznie stwierdzaja, Ze konwencje te nie naruszajg kodyfikacji i rozwoju prawa morza
w UNCLOS, zminimalizowano wiele watpliwosci interpretacyjnych.

Stowa kluczowe: konwencja o prawie morza, Miedzynarodowa Organizacja Morska,
bezpieczenstwo morskie, ochrona §$rodowiska morskiego, morska réznorodnosé
biologiczna
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WPROWADZENIE

W 1982 r., kiedy przyjeto Konwencje Narodéw Zjednoczonych o prawie
morza (United Nations Convention on the Law of the Sea - UNCLOS)',
Miedzynarodowa Organizacja Morska® (International Maritime Organization
- IMO), z siedzibg w Londynie, istniala juz od prawie 25 lat i miala ugruntowana
pozycje’. Nowa wersja Konwencji o bezpieczefistwie zycia na morzu (SOLAS)
zostala przyjeta w 1974 r.* Przyjety zostal réwniez pakiet uméw miedzynaro-
dowych dotyczacych $rodowiska, ktéry oczekiwal wowczas na wejscie w zycie,
w tym: Miedzynarodowa konwencja o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza
przez statki (MARPOL) przyjeta w 1973 r. i zmieniona w 1978 r.° oraz
Miedzynarodowa konwencja o odpowiedzialnosci cywilnej za szkody spowo-
dowane zanieczyszczeniem olejami® (CLC 1969), a takze Miedzynarodowa
konwencja o utworzeniu Miedzynarodowego Funduszu Odszkodowan za
szkody spowodowane zanieczyszczeniem olejami’ (FUND 1971).°

! Dz.U. z 2002 r. nr 59, poz. 543.

% https://www.imo.org (dostep: 4.09.2022 r.).

’ Konwencja o Miedzynarodowej Organizacji Morskiej zostala przyjeta przez Konferencje
Morska Narodéw Zjednoczonych w Genewie w dniu 6 marca 1948 r. Pierwotnie Organizacja zostala
powolana jako Miedzyrzadowa Morska Organizacja Konsultacyjna (IMCO). Nazwa Organizacji
zostata zmieniona w 1975 r. na dzisiejsza (A.358(IX) i A.371(X)). Konwencja weszta w zycie w 1958 r.
po 10 latach. Pierwsze posiedzenie Zgromadzenia IMO odbylo si¢ w styczniu 1959 r.; zob. D. Lost-
Sieminska, Reforma Migdzynarodowej Organizacji Morskiej, Gdanskie Studia Prawnicze, 3/2022, s. 9.

* Pierwszy SOLAS zostal przyjety w 1914 r., po katastrofie Titanica. IMO objeto SOLAS
swoim auspicjami i nadal rozwija jego nowe wersje, stale zmieniajac traktat, aby dotrzymac kroku
nowym technologiom i sprosta¢ nowym wyzwaniom. Konwencja SOLAS 1974 weszla w Zycie
25 maja 1980 r. i obecnie obejmuje 167 panstw-stron, Dz. U. z 2016 r. poz. 869, Dz. U. z 2017 r.
poz. 142.

> MARPOL 1973/1978 wszedt w zycie 10 pazdziernika 1983 r. i obecnie obejmuje 160 paristw-
stron, Dz. U. z 2016 r. poz. 761.

¢ Miedzynarodowa konwencja o odpowiedzialnoéci cywilnej za szkody spowodowane
zanieczyszczeniem olejami (International Convention on Civil Liability for Oil Pollution Damage),
sporzadzona w Brukseli 29.11.1969 r., zmieniona protokolem z 27 listopadal992 r., Dz.U. z 2001 r.
Nr 136, poz. 1526.

7 Miedzynarodowa konwencja o utworzeniu Miedzynarodowego Funduszu Odszkodowan za
Szkody Spowodowane Zanieczyszczeniem Olejami (International Convention on the Establishment
of an International Fund for Compensation for Oil Pollution Damage), sporzadzona w Brukseli
18 grudnia 1971 r. (Dz.U. z 1986 r. Nr 14, poz. 79), zmieniona protokotem z 27 listopada 1992 r.
(Dz.U. z 2001 r. Nr 136, poz. 1529 ze zm.), zmieniona protokotem z 16 maja 2003 r., Dz.U.
z 2009 r. Nr 49, poz. 392.

8 CLC 1969 weszta w zycie 19 czerwca 1975 r., a Konwencja o FUND z 1971 r. weszta w zycie
16 pazdziernika 1978 r. Protokét CLC z 1992 r., ktory zastgpit CLC z 1969 r., obejmuje obecnie
146 panstw-stron.


https://www.imo.org

www.czasopisma.pan.pl (\N www.journals.pan.pl
<)

KONWENCJA NARODOW ZJEDNOCZONYCH O PRAWIE MORZA I MIEDZYNARODOWA... 11

W czasie opracowywania tekstu UNCLOS przemyst zeglugowy musiat
przestrzega¢ rygorystycznych norm zwigzanych z bezpieczenstwem zeglugi,
ochrong s$rodowiska morskiego przed zanieczyszczeniami ze statkéw oraz
odpowiedzialnoscig i odszkodowaniem za szkody spowodowane zanieczyszcze-
niem olejami’.

Obecnie transport morski, ktory przewozi okolo 90% tadunkéw na calym
$wiecie, nadal uwazany jest za najszybszy, najtanszy i ogoélnie najbardziej
przyjazny dla $rodowiska sposéb przemieszczania towaréw i dostarczania ich do
spolecznosci na calym $wiecie'®. Aby zapewnié, ze zegluga morska jest
bezpieczna, chroniona i przyjazna dla srodowiska, pod auspicjami IMO przyjeto
ponad 50 traktatéow i protokotdéw, ktére sg uzupelniane setkami kodeksow
technicznych, zalecen i wytycznych''.

1. RAMY PRAWNE UNCLOS I IMO

Sekretariat IMO bral czynny udzial w Trzeciej Konferencji Narodow
Zjednoczonych w sprawie prawa morza. Gtéwnym celem IMO bylo zapewnie-
nie spojnosci i synergii miedzy mandatem Organizacji i jej ramami prawnymi,
istniejacymi lub opracowywanymi a ,konstytucja moérz i oceanéw”'>. Po
przyjeciu UNCLOS w 1982 r. Sekretariat IMO przeprowadzil konsultacje

° Inne traktaty IMO, ktére obowigzywaly juz w 1982 r., to: Miedzynarodowa konwencja
o bezpiecznych kontenerach (obowiazujaca od 1977 r.); Miedzynarodowe przepisy o zapobieganiu
zderzeniom na morzu (obowigzujace od 1977 r.); Miedzynarodowa konwencja o liniach
fadunkowych (obowiazujaca od 1968 r.); Miedzynarodowa konwencja o pomierzaniu (obowig-
zujgca od lipca 1982 r.); Miedzynarodowa konwencja dotyczaca interwencji na morzu pelnym
w przypadkach zanieczyszczenia olejami (obowigzujaca od 1875 r.) oraz Konwencja o ulatwieniu
miedzynarodowego obrotu morskiego (obowigzujaca od 1967 r.).

10" R P. Balkin, The IMO and Global Ocean Governance: Past, Present and Future [w:] David J.
Attard, Rosalie P. Balkin and Donald W. Greig (red.), The IMLI Treatise on Global Ocean
Governance: Volume III, Oxford Public International Law, 2018, s. 10.

"' W odniesieniu do bezpieczeistwa i ochrony przyjeto wiele kodekséw, ktére sa
obowigzkowe i stanowig cze$¢ konwencji SOLAS, na przyklad Miedzynarodowy kodeks
zarzadzania bezpieczenistwem (kodeks ISM) (pierwotnie przyjety rezolucja A.741(18), Miedzyna-
rodowy morski kodeks towaréw niebezpiecznych (kodeks IMDG) (pierwotnie przyjety rezolucja
MSC.122(75), Kodeks miedzynarodowych standardéw i zalecanych praktyk podczas badania
w sprawie bezpieczenistwa morskiego dotyczacego wypadku lub incydentu morskiego (Kodeks
badania wypadkow) (przyjety rezolucja MSC.255(84), czy tez Miedzynarodowy kodeks ochrony
statku i obiektu portowego (kodeks ISPS) (przyjety na mocy poprawek do zalacznika do
konwencji SOLAS w dniu 12 grudnia 2002 r.).

'2 https://www.imo.org/en/MediaCentre/SecretaryGeneral/Pages/itlos.aspx (dostep:
2.11.2022 r.).
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z Biurem Specjalnego Przedstawiciela Sekretarza Generalnego NZ ds. Prawa
Morza, a pdzniej z Wydzialem Spraw Oceanicznych i Prawa Morza (Division for
Ocean Affairs and the Law of the Sea - DOALOS) dotyczace rozwazenia
powigzan miedzy praca IMO a UNCLOS. Jeszcze przed wejsciem w zycie
konwencji w 1994 r. w kilku instrumentach traktatowych i pozatraktatowych
IMO wlaczono wyrazne lub w sposéb dorozumiany odniesienia do jej
postanowien. Wspdlistnienie i komplementarno$¢ IMO i UNCLOS zapewniono
dzieki umieszczeniu w umowach migdzynarodowych IMO klauzul, ktére
stanowig, ze ich postanowienia nie naruszaja kodyfikacji i rozwoju prawa
morza w UNCLOS.

Juz na poczatku III Konferencji konwencje IMO stanowily, ze nie beda
narusza¢ nowej wowczas Konwencji o prawie morza. Na przyklad, MARPOL
1973, stanowi, Ze: ,zadne z postanowien niniejszej Konwencji nie narusza
kodyfikacji i rozwoju prawa morza przez Konferencj¢ Narodéw Zjednoczonych
w sprawie prawa morza, zwolang na podstawie rezolucji 2750 C(XXV)
Zgromadzenia Ogdélnego Organizacji Narodéw Zjednoczonych, ani obecnych
lub przysztych roszczen i pogladéw prawnych jakiegokolwiek panstwa,
dotyczacych prawa morza oraz charakteru i zakresu jurysdykcji panstwa
nadbrzeznego i panistwa bandery”"”.

Konwencje IMO przyjete po 1994 r., kiedy weszla w zycie UNCLOS,
zawierajg konkretne odniesienia do Konwencji. Preambula Miedzynarodowej
konwencji w sprawie szkod spowodowanych zanieczyszczeniem olejami
bunkrowymi, przyjetej w 2001 r., przywoluje art. 194 UNCLOS, ktéry stanowi,
ze panstwa podejmuja wszelkie niezbedne $rodki w celu zapobiegania,
zmniejszania i kontroli zanieczyszczenia s$rodowiska morskiego. Pream-
buta ponadto nawigzuje do art. 235 konwencji UNCLOS, ktéry stanowi,
ze w celu zapewnienia szybkiej i odpowiedniej rekompensaty za wszelkie
szkody spowodowane zanieczyszczeniem $rodowiska morskiego, panstwa
wspolpracuja w dalszym rozwoju odpowiednich norm prawa miedzynarodo-
wego' .

Miedzynarodowa konwencja o kontroli i postegpowaniu ze statkowymi
wodami balastowymi i osadami, przyjeta w 2004 r., odnosi si¢ do art. 196
ust. 1 UNCLOS, ktdry stanowi, ze panstwa podejmujg wszelkie konieczne $rodki
dla zapobiegania, zmniejszania i kontroli zanieczyszczania $rodowiska mor-
skiego wskutek stosowania technologii na obszarach bedacych pod ich

!> Art. 9.2 MARPOL.

4 Konwencja BUNKER z 2001 r. weszla w Zycie w 2008 r. i obecnie obejmuje 105 paristw-
stron; zob. Miedzynarodowa konwencja o odpowiedzialnosci cywilnej za szkody spowodowane
zanieczyszczeniem olejami bunkrowymi (International Convention on Civil Liability for Bunker
Oil Pollution Damage), przyjeta przez Miedzynarodows Organizacje Morska w Londynie 23 marca
2001 r., Dz.U. z 2008 r. Nr 148, poz. 939.
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jurysdykcja lub kontrolg, albo umyslnego lub przypadkowego wprowadzenia
obcych lub nowych gatunkéw do okreslonej czesci srodowiska morskiego, co
moze powodowaé w nim znaczne i szkodliwe zmiany.'?

Niekwestionowang zgodno$¢ uméw miedzynarodowych IMO z prawem
morza zapewnia konwencja o prawie morza, ktéra wprowadzila ramy prawne
dla moérz i oceandéw. Prawa i obowigzki skodyfikowane w UNCLOS moga by¢
okreslone, wdrozone i egzekwowane wylacznie za posrednictwem innych
systeméw konwencyjnych IMO (np. SOLAS, MARPOL). W zwigzku z tym
UNCLOS naklada na panstwa obowigzek ,uwzglednienia”, ,zgodnosci”,
»~wprowadzenia w zycie” lub ,wdrozenia” odpowiednich miedzynarodowych
zasad i norm opracowanych przez ,,wlasciwa organizacje miedzynarodows” lub
za jej posrednictwem. Te ,zasady i standardy” powinny by¢ ,uzgodnione na
szczeblu miedzynarodowym” i ,,ogélnie przyjete”®.

Rezim konwencyjny IMO miesci si¢ w obu kategoriach. Obecnie 175 panstw
cztonkowskich tworzy IMO, jedyne forum migdzynarodowe, na ktérym
opracowywane i przyjmowane s3 normy techniczne regulujace sprawy zeglugi
morskiej. Traktaty takie jak SOLAS, MARPOL czy CLC cechuja si¢ wysokim
statusem ratyfikacji (ponad 160 panstw-stron, stanowigcych 99% tonazu
$wiatowej floty handlowej). Konwencje IMO s3 uzgodnione na szczeblu
miedzynarodowym i ogélnie przyjete. UNCLOS naklada na panstwa obowigzek
przestrzegania nie tylko regulacji migdzynarodowych, ktére w przypadku IMO
zawarte s3 glownie w konwencjach, ale takze procedur i praktyk oraz zalecen,
a wiec obejmuje nie tylko umowne (konwencyjne), ale réwniez poza-
konwencyjne instrumenty .

UNCLOS zawiera tylko jedno konkretne odniesienie do IMO. Artykut
2 zalgcznika VIII regulujacy arbitraz specjalny stanowi, ze lista ekspertéw do
celow rozstrzygania sporéw w dziedzinie Zeglugi, w tym zanieczyszczenia ze
statkow i zatapiania, powinna by¢ prowadzona przez Migdzynarodowa
Organizacje Morska. Odniesienie to potwierdza, ze IMO jest kompetentng
organizacja migdzynarodowa w kontekscie wszystkich postanowien UNCLOS
dotyczacych zeglugi, ochrony $rodowiska morskiego przed zanieczyszczeniem
przez statki i zatapianiem. Ilekro¢ UNCLOS odnosi si¢ do bezpieczenstwa

!> Konwencja o postepowaniu z wodami balastowymi weszta w zycie w 2017 r. i obecnie
obejmuje 94 panstwa-strony; Miedzynarodowa konwencja o kontroli i postgpowaniu ze
statkowymi wodami balastowymi i osadami (International Convention for the Control and
Management of Ships’ Ballast Water and Sediments), 2004, sporzagdzona w Londynie 13 lutego
2004 r., Dz. U. z 2020 r. poz. 1800.

16 7. Harrison, Saving the Oceans through Law. The International Legal Framework for the
Protection of the Marine Environment, Oxford 2017, s. 139-145; N. Klein, Meaning, Scope, and
Significance of Informal Lawmaking in the Law of the Sea, [w:] Unconventional Lawmaking in the
Law of the Sea, Oxford University Press, 2022, s. 16.
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zeglugi morskiej, zastosowanie majg normy przyjete przez IMO'. Podobnie
wiele postanowien konwencji o prawie morza dotyczacych ochrony $rodowiska
morskiego odnosi si¢ do norm i standardow przyjetych przez IMO'®,

2. OCHRONA SRODOWISKA MORSKIEGO
W RAMACH PRAWNYCH UNCLOS I MIEDZYNARODOWE]
ORGANIZAC]I MORSKIE]

Cze$¢ z najwazniejszych postanowien dotyczacych ochrony i zachowania
$rodowiska morskiego UNCLOS znajduje si¢ w czedci XII. Artykut 192 prze-
widuje ogélny obowiazek ochrony i zachowania $rodowiska morskiego.
Obowigzek ma zastosowanie do wszystkich moérz i oceandw. Artykul 194
szczegdlowo okresla $rodki, ktdre maja by¢ podjete przez panstwa, odpowiednio
indywidualnie lub wspdlnie, zgodnie z UNCLOS, w celu zapobiegania,
zmniejszania i kontroli zanieczyszczenia srodowiska morskiego z jakiegokolwiek
zrodla. Panstwa sg rowniez zobowigzane do wspoltpracy na poziomie globalnym
i, w odpowiednich przypadkach, na poziomie regionalnym, bezposrednio lub za
posrednictwem kompetentnych organizacji migdzynarodowych, w formutowa-
niu i opracowywaniu miedzynarodowych zasad, norm oraz zalecanych praktyk
i procedur zgodnych z UNCLOS, w celu ochrony i zachowania $rodowiska
morskiego (art. 197 UNCLOS).

Zgodnie z wymogami zawartymi w czesci XII UNCLOS, panstwa
czlonkowskie IMO stale prowadza prace majace na celu przeciwdzialanie
zagrozeniom zwigzanym z zanieczyszczeniem morz przez statki. Wiele
instrumentéw IMO dotyczy wylacznie zapobiegania zanieczyszczaniu morz,
niezaleznie od tego, czy wprowadzenie substancji zanieczyszczajacych do morza
jest wynikiem wypadku z udzialem statku, czy tez jest skutkiem zrzutéw
eksploatacyjnych ze statku.

Obecnie istniejg inne powazne zagrozenia dla zdrowia i witalnosci oceanow,
w tym skutki zmian klimatu. Reagowanie na te zagrozenia i inne wyzwania jest
istotnym zadaniem IMO na nadchodzace lata. Plan strategiczny, zgodnie
z ktorym pracuje Organizacja, oraz zawarte w nim o$wiadczenie o misji
potwierdzaja, ze IMO bedzie ,,utrzymywac¢ swoja wiodaca role jako globalnego
regulatora zeglugi” i nadal ,promowa¢ bezpieczna, przyjazng dla srodowiska,
wydajng i zréwnowazong zegluge poprzez wspolprace”. Plan ten wspieraja
kierunki strategiczne, ktére obejmuja ,,poprawe wdrazania, integracje nowych
i zaawansowanych technologii w ramach regulacyjnych, reagowanie na zmiany

17 7ob. art. 21 ust. 2, art. 22 ust. 3, art. 94 ust. 3, 4 i 5 UNCLOS.
18 70b. art. 211, art. 217 ust. 11 2, art. 218 ust. 1 1 3, art. 220 ust. 3) UNCLOS.
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klimatu, zaangazowanie w zarzadzanie oceanami, poprawe globalnych ulatwien
i bezpieczenstwa handlu miedzynarodowego”."

Niezwykly sukces UNCLOS jako kompleksowych ram prawnych wynika
z faktu, ze ich twdrcy zamierzali zapewni¢, ze beda one wystarczajaco elastyczne,
aby sprosta¢ przyszlym zmianom i pojawiajacym sie wyzwaniom. W tym
kontekscie, jesli chodzi o reakcje na zanieczyszczenie powietrza i zmiane
klimatu, nalezy przypomnie¢, Ze na podstawie art. 212 UNCLOS dotyczacego
zapobiegania zanieczyszczeniu z atmosfery lub poprzez atmosfere, IMO podjeta
odpowiednie dzialania w polowie lat 90. ubieglego wieku.

Przepisy dotyczace zapobiegania zanieczyszczaniu powietrza przez statki,
zawarte w zalaczniku VI do konwencji MARPOL, majg na celu zminimalizo-
wanie emisji do powietrza i ich wkladu w lokalne, regionalne i globalne
zanieczyszczenie powietrza oraz problemoéw s$rodowiskowych z tym zwigza-
nych®’. Regulacje te zostaly uzupetnione obowigzkowymi $rodkami technicz-
nymi i operacyjnymi dotyczacymi efektywnosci energetycznej w celu znacznego
zmniejszenia wielkosci emisji CO, z zeglugi miedzynarodowej, ktore weszly
w zycie 1 stycznia 2013 r.

Ponadto IMO przyjeta Wstepna strategie redukcji emisji gazéw cieplarnia-
nych ze statkéw (Initial IMO Strategy on reduction of GHG emissions from
ships)*', nakreslajac wizje zmniejszenia emisji gazéw cieplarnianych z zeglugi
miedzynarodowej i stopniowego ich wycofania tak szybko, jak to mozliwe w tym
stuleciu. Wstepna strategia przewiduje redukcje calkowitych emisji gazow
cieplarnianych pochodzacych z zeglugi miedzynarodowej o co najmniej 50% do
2050 r. w poréwnaniu z 2008 r., przy jednoczesnym kontynuowaniu wysitkow
na rzecz ich catkowitego wyeliminowania. Wizja zawiera konkretne odniesienie
do ,$ciezki redukcji emisji CO, zgodnej z celami porozumienia paryskiego”
i stanowi ramy dla panstw czlonkowskich, okreslajace przyszta wizje zeglugi
miedzynarodowej, poziomy ambicji w zakresie redukcji emisji gazéw cieplar-
nianych®.

Y D. Lost-Sieminska, Obowigzek stosowania najlepszej dostepnej technologii w ochronie
Srodowiska morskiego, Prawo Morskie, 2021, t. XL, s.135-137.

%0 Protokdt z 1997 r. zmieniajacy Miedzynarodows konwencje o zapobieganiu zanieczy-
szczaniu morza przez statki z 1973 r., zmieniony odnoszacym si¢ do niej Protokotem z 1978 r.
(podpisany w 1997 r., wszedl w Zycie w 2005 r.).

*! Res.MEPC.304(72), https://wwwcdn.imo.org/localresources/en/KnowledgeCentre/Indexo-
fIMOResolutions/MEPCDocuments/MEPC.304(72).pdf (dostep: 4.11.2022 r.).

22 D. Py¢, Techniczne i operacyjne srodki efektywnosci energetycznej dla statkéw morskich,
Prawo Morskie, 2019, t. XXXVII, s.112-113; D. Py¢, Ship Energy Efficiency Measures and Climate
Protection, International Community Law Review, 2021, 23(2-3), s. 241-251.


https://wwwcdn.imo.org/localresources/en/KnowledgeCentre/IndexofIMOResolutions/MEPCDocuments/MEPC.304(72).pdf
https://wwwcdn.imo.org/localresources/en/KnowledgeCentre/IndexofIMOResolutions/MEPCDocuments/MEPC.304(72).pdf
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3. MORSKIE AUTONOMICZNE STATKI NAWODNE:
NOWE WYZWANIE DLA UNCLOS?

W reakgeji na postep technologiczny XXI w., Miedzynarodowa Organizacja
Morska podjeta pierwsze kroki w celu rozwigzania problemu autonomicznych
statkow, analizujac w jaki sposéb, z zachowaniem standardéw bezpieczenstwa
i ochrony $§rodowiska morskiego, mozna eksploatowa¢ morskie autonomiczne
statki nawodne (Maritime Autonomous Surface Ships — MASS) i jakie normy
w tym zakresie powinny by¢ wprowadzone do konwencji IMO. Tematyka
zwigzana z MASS porusza wiele kwestii, w tym wymagania dotyczace
bezpiecznej eksploatacji MASS, technologie MASS i przyszle perspektywy ich
wdrozenia, badania i rozwdj, a takze kwestie prawne i przeszkody do pokonania,
aby zapewni¢ odpowiednie dopasowanie do migedzynarodowych ram regulacyj-
nych, w szczegélnosci UNCLOS. Zaklada si¢, ze IMO bedzie zdobywa¢
doswiadczenie i okresla¢ potrzeby panstw czlonkowskich oraz sektora zeglugi
morskiej.”>

Planuje sie, ze w tej dekadzie wejdzie w zycie obowigzkowy Kodeks MASS.
Zastosowanie najnowszych technologii jest kluczem do bezpieczniejszej,
czystszej, wydajniejszej i bardziej zréwnowazonej przysztosci. W zwigzku
z tym statki autonomiczne powinny by¢ uregulowane w taki sposob, aby nie
stwarzaly nowych zagrozen dla bezpieczenstwa zeglugi i Srodowiska morskiego.
W tym celu IMO dokonala czterostopniowej kwalifikacji MASS. Klasyfikacja ta
opiera si¢ na przyjetym poziomie autonomiczno$ci statkow i procesie
decyzyjnym. W zwiazku z tym stopien pierwszy opisuje statki ze zautomaty-
zowanymi procesami i mechanizmami wspomagania decyzyjnego z zaloga na
poktadzie. Statki drugiego stopnia s3 sterowane zdalnie z lokalizacji na ladzie,
podczas gdy na statku nadal znajduja si¢ marynarze, ktérzy w razie potrzeby
moga przejaé kontrole. Statki trzeciego stopnia s obstugiwane zdalnie, bez
obecnosci czlowieka na pokfadzie. W pelni autonomiczne statki, ktére maja
zdolno$¢ do samodzielnego podejmowania decyzji, sa klasytfikowane jako
czwarty stopien.**

Chociaz wszystkie cztery stopnie sa zdefiniowane jako MASS, na kazdym
poziomie wystepuja znaczne rdznice. Najbardziej zaawansowane stopnie,
poziom trzeci i czwarty, nie przewiduja zadnej zalogi na pokladzie. Zgodnie
z art. 94, art. 98 i art. 217 konwencji UNCLOS, panstwa bandery beda musiaty
zapewnié, aby wszystkie statki, w tym statki w pelni autonomiczne, nadal
spelnialy normy bezpieczenstwa morskiego i ochrony $rodowiska. Pozostaje

3 Zob. https://www.imo.org/en/MediaCentre/PressBriefings/pages/MASSRSE2021.aspx (do-
step: 6.10.2022 r.).

** Outcome of the regulatory scoping exercise for the use of maritime autonomous surface ships
(MASS), MSC.1/Circ.1638.


https://www.imo.org/en/MediaCentre/PressBriefings/pages/MASSRSE2021.aspx
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jeszcze zbadanie, w jaki sposéb wprowadzenie nowych technologii do sektora
zeglugowego wplynie na UNCLOS. Jednak w ciggu 40 lat swojego istnienia,
dzigki praktyce panstw, Konwencja o prawie morza okazala si¢ ,zywym
traktatem”, wystarczajaco elastycznym, aby sprosta¢ nowym wyzwaniom.

4. IMO I ROZNORODNOSC BIOLOGICZNA
POZA JURYSDYKCJA PANSTWOWA (BBNJ)

Negocjacje dotyczace morskiej réznorodnosci biologicznej obszaréw poza
jurysdykcja panstwowa (biological diversity of areas beyond national jurisdic-
tion — BBNJ) tocza si¢ w Narodach Zjednoczonych od ponad dekady. Obszary
polozone poza jurysdykcja panstwowa (areas beyond national jurisdiction
- ABNJ) obejmuja okoto dwéch trzecich Oceanu Swiatowgo i zapewniajg wiele
réznych korzysci dla ludnos$ci na catym $wiecie. Aby chroni¢ te obszary przed
zwiekszong eksploatacjg ich zasobow i zanieczyszczeniem, w 2015 r. Zgroma-
dzenie Ogodlne Narodéw Zjednoczonych podjeto decyzje o opracowaniu
miedzynarodowego prawnie wigzacego instrumentu w ramach UNCLOS
w sprawie ochrony i zréwnowazonego uzytkowania morskiej réznorodnosci
biologicznej obszaréw poza jurysdykcja panistwowa>>, oraz w 2017 r. o zwo-
faniu konferencji miedzyrzadowej w celu jak najszybszego opracowania
instrumentu®®.

Zgromadzenie Ogélne NZ zdecydowalo réwniez, ze negocjacje powinny
dotyczy¢ ochrony i zréwnowazonego uzytkowania morskiej réznorodnosci
biologicznej obszaréw poza jurysdykcja panstwows, lacznie z morskimi
zasobami genetycznymi, w tym kwestii podziatu korzysci, zastosowania $rodkow
takich, jak: narzedzia zarzadzania obszarowego (area-based management tools),
morskie obszary chronione (marine protected areas - MPAs), oceny
oddzialywania na $rodowisko oraz budowanie zdolnosci (capacity building)
i transfer technologii morskich.

Nowe porozumienie jest negocjowane przez panstwa - strony UNCLOS, przy
udziale odpowiednich wyspecjalizowanych agend, i innych podmiotéw,
organdw, organizacji, funduszy i programéw systemu Narodéw Zjednoczonych,
miedzynarodowych oraz regionalnych organizacji miedzyrzadowych, a takze
innych zainteresowanych organéw miedzynarodowych.

25 Res. UNGA 69/292.
26 Res. UNGA 72/249.
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4.1. ELEMENTY POROZUMIENIA BBN]

Zgodnie z ustaleniami Zgromadzenia Ogdlnego, przy pracach nad po-
rozumieniem BBNJ, uwzglednia si¢ pie¢ elementéw, na ktorych koncentrujg sie
negocjacje miedzyrzadowe. S3 to:

1. morskie zasoby genetyczne (marine genetic resources - MGR);

2. narzedzia zarzadzania obszarowego (area-based management tools

- ABMT);
3. oceny oddzialywania na $rodowisko (Environmental Impact Assessments
- EIA);

4. budowanie zdolnosci (capacity-building);

5. transfer technologii (technology transfer).

Elementy te s3 uzupelnione o zagadnienia przekrojowe, w tym kwestie
zarzadzania i prawa traktatowego.

4.2. POROZUMIENIE BBNJ I PRACE W IMO

Artykul 2 projektu porozumienia BBN] stanowi, ze jego celem jest
zapewnienie ochrony i zréwnowazonego uzytkowania morskiej réznorodnosci
biologicznej obszaréw poza jurysdykcja panstwowa poprzez skuteczne wdraza-
nie odpowiednich postanowien konwencji o prawie morza oraz dalsza
wspotprace i koordynacje miedzynarodowa. Ponadto art. 4.1 projektu stanowi,
ze zadne z jego postanowien nie narusza praw, jurysdykcji i obowigzkow panstw
wynikajacych z konwencji o prawie morza oraz, ze porozumienie powinno by¢
interpretowane i stosowane w kontekscie i w sposéb zgodny z UNCLOS. Projekt
art. 4.3 stanowi, Ze porozumienie powinno by¢ interpretowane i stosowane
w sposdb, ktéry ,szanuje kompetencje” i nie podwaza skutecznosci odpowied-
nich instrumentéw i ram prawnych oraz odpowiednich organéw globalnych,
regionalnych, subregionalnych i sektorowych oraz promuje spdjnos¢ oraz
koordynacj¢ z tymi instrumentami, ramami i organami. Aby osiagnaé cele
porozumienie, zgodnie z art. 6 ust. 1, panstwa-strony maja ogélny obowigzek
wspélpracy z odpowiednimi instrumentami i ramami prawnymi oraz od-
powiednimi organami globalnymi, regionalnymi, subregionalnymi i sektorowy-
mi (oraz ich czlonkami) i miedzy nimi*’.

Wyzej wymienione projektowane artykuly zawierajg dwie zasady, ktore maja
istotne znaczenie dla Miedzynarodowej Organizacji Morskiej: sp6jnosé
z UNCLOS, w tym wspdlpraca miedzynarodowa; oraz poszanowanie kompe-

7 Zmieniony projekt tekstu porozumienia w ramach konwencji Narodéw Zjednoczonych
o prawie morza o ochronie i zréwnowazonym uzytkowaniu morskiej réznorodnosci biologicznej
obszaréw poza jurysdykcja panstwowa z dnia 1 czerwca 2022 r., https://www.un.org/bbnj/
(dostep: 2.11.2022 r.).


https://www.un.org/bbnj/
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tencji i niepodwazanie odpowiednich instrumentéw prawnych, ram i organéw.
Poniewaz wiele postanowien UNCLOS, w szczegoélnosci dotyczacych bezpie-
czenstwa zeglugi morskiej i ochrony $rodowiska morskiego przed zanieczy-
szczeniem, odwoluje si¢ do ,wlasciwej organizacji miedzynarodowe;j”, pojecie to
stosuje si¢ rowniez do porozumienia. Tym samym IMO pozostaje ,wlasciwg
organizacja miedzynarodowa” réwniez na mocy postanowien projektowanego
porozumienia. Wszystkie srodki opracowane i przyjete w ramach porozumienia
beda musialy uwzglednia¢ ramy prawne wypracowane pod auspicjami IMO
i pozostawa¢ z nimi w zgodnosci.

Sposrdd pieciu elementéw projektowanego porozumienia BBNJ najistotniej-
sze dla ram prawnych IMO s3 narzedzia zarzadzania obszarowego. Jak
wspomniano powyzej, IMO opracowala i utrzymuje globalne standardy doty-
czace zeglugi miedzynarodowej oraz stworzyla solidny system kompleksowych
mechanizméw monitorowania i egzekwowania mig¢dzynarodowego prawa
morskiego (obowiazki panstwa bandery, panstwa portu i panstwa nadbrzez-
nego). Panstwa-strony konwencji IMO s3 odpowiedzialne za wdrazanie
i egzekwowanie przyjetych ram regulacyjnych. Jako panstwa bandery (flag
states) odpowiadaja za zapewnienie zgodnosci ze standardami mie¢dzynarodo-
wymi w zakresie eksploatacji swoich statkéw. Jako panstwa portu (port states)
odpowiadaja za weryfikacje, czy statki zawijajace do ich portéw przestrzegaja
standardéw miedzynarodowych, ktérych strong jest panstwo portu, niezaleznie
od bandery i niezaleznie od tego, czy panstwo bandery rzeczywidcie ratyfikowato
dany instrument, zgodnie z zasada zakazu bardziej korzystnego traktowania
zawartego w konwencjach IMO.

Wszystkie statki eksploatowane w zegludze miedzynarodowej, niezaleznie od
ich lokalizacji, muszg spetnia¢ wymogi MARPOL, co oznacza, Ze umowa ta ma
zastosowanie na obszarach poza jurysdykcja panstwowa. Na potrzeby
zalgcznikow I, I, IV, V i VI MARPOL niektére obszary morskie zostaly
wyznaczone jako obszary specjalne, aby dodatkowo chroni¢ je przed skutkami
miedzynarodowej zeglugi®®. Oceny oddzialywania na $rodowisko stanowia
integralng czes¢ pracy IMO i przyczyniaja sie do skutecznego regulowania
miedzynarodowej dzialalnodci zeglugowej w oparciu o uzgodnione normy
srodowiskowe. Od wrzesnia 2022 r. IMO wyznaczyla 19 obszaréw specjalnych
na potrzeby zalgcznikow I-V do konwencji MARPOL oraz cztery obszary
kontroli emisji.

Komitet Ochrony Srodowiska Morskiego IMO zatwierdzil réwniez kilka
szczegolnie wrazliwych obszaréw morskich (particularly sensitive sea areas
- PSSAs), ktére mogg zawiera¢ dowolne $rodki IMO, ktérymi dysponuje IMO

8 Identyfikacja i wyznaczanie takich obszaréw jest uregulowane w Wytycznych z 2013 r.
dotyczacych wyznaczania obszar6w specjalnych na mocy konwencji MARPOL, rezolucja
Zgromadzenia IMO, A.1087(28).
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w celu ochrony $rodowiska morskiego®®. PSSA to obszar, ktéry wymaga
szczegllnej ochrony poprzez dzialania IMO ze wzgledu na jego znaczenie
ekologiczne, spoleczno-ekonomiczne lub naukowe, gdzie cenne wartosci
srodowiskowe moga by¢ podatne na szkody w wyniku miedzynarodowe;j
dzialalnosci zeglugowej. Do tej pory wyznaczono pi¢tnascie PSSAs na $wiecie.

ABMT opracowany w ramach porozumienia BBNJ moze potencjalnie mie¢
duzy wplyw na prace IMO. Narzedzia moga dotyczy¢ ustanowienia morskich
obszaréw chronionych, ktére moga mie¢ wplyw na obszary ustanowione przez
IMO, takie jak PSSA, obszary specjalne, obszary, ktérych nalezy unika¢ (areas to
be avoided - ATBA) oraz $rodki wyznaczania tras statkéw>. Artykut 14 projektu
porozumienia okresla cele ABMT, ktére obejmuja wspotprace i koordynacje
z odpowiednimi instrumentami i ramami prawnymi oraz odpowiednimi
organami globalnymi. Ponadto propozycje dotyczace ABMT powinny by¢
konsultowane z odpowiednimi organami globalnymi, a organy te powinny by¢
réwniez wlaczone w proces decyzyjny. W zwigzku z tym podejmowane beda
starania, aby $rodki przyjete w ramach porozumienia BBN]J byly komplemen-
tarne i zgodne z tymi opracowanymi przez IMO.

Oceny oddzialywania na $rodowisko w ramach porozumienia BBNJ moga
réowniez mie¢ wplyw na prace IMO. Instrument BBNJ bedzie zawieral
postanowienia dotyczace przeprowadzania EIA dla dzialan zwigzanych z BBNJ.
Zgodnie z projektem porozumienia BBNJ konferencja stron opracuje procedury
dla organu naukowo-technicznego (Scientific and Technical Body) w celu ko-
ordynacji z odpowiednimi instrumentami i ramami prawnymi oraz konsultacji
z odpowiednimi organami globalnymi z mandatem do regulowania dzialan ze
skutkami w obszarach poza jurysdykcja panstwowa, lub ochrony srodowiska
morskiego. Procedury te obejmujg utworzenie doraznej miedzyagencyjnej grupy
roboczej lub mozliwo$¢ udziatu przedstawicieli tych organizacji w posiedzeniach
organu naukowo-technicznego (art. 23). Jezeli dzialania dotyczace BBN]J
pokrywaja si¢ z dzialaniami w ramach mandatu IMO, EIA réwniez moga sie
pokrywa¢, a zatem nalezy przewidzie¢ przyszta wspotprace i koordynacje.

W odniesieniu do rozwigzan instytucjonalnych istnieje ogélne oczekiwanie,
ze mozna by utworzy¢ nowy sekretariat. Jezeli powstanie, Sekretariat IMO
zobowigzuje sie do wspdlpracy z Sekretariatem BBNJ w celu realizacji celow
porozumienia BBNJ, zapewniajac, ze bedzie ona interpretowana i stosowana

2 Identyfikacja i wyznaczanie takich obszarow jest uregulowane w zmienionych wytycznych
z 2005 r. dotyczacych identyfikacji i wyznaczania PSSA, rezolucja Zgromadzenia IMO A.982(24)
i MEPC.267(68).

% Dzialania zwigzane z trasami maja na celu zapewnienie bezpieczenstwa zycia na morzu,
bezpieczenistwa zeglugi oraz ochrony s$rodowiska morskiego. W zwigzku z tym zmniejszaja
negatywny wplyw, jaki Zegluga moze mie¢ na bioréznorodnoé¢ morska.
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w sposdb, ktdry szanuje kompetencje i nie podwaza odpowiednich instrumen-
tow i ram prawnych oraz dzialalnosci odpowiednich organéw i organizacji
globalnych, takich jak IMO.

5. BIEZACA WSPOLPRACA 1 KONSULTACJE
POMIEDZY IMO A UNCLOS

IMO, jako wlasciwa organizacja miedzynarodowa w ramach UNCLOS, stale
wspélpracuje z panstwami-stronami UNCLOS i z DOALOS. Zmieniony plan
strategiczny IMO na okres szesciu lat 2018-2023 zleca Komitetowi Prawnemu IMO
udzielanie porad i wskazéwek w kwestiach wynikajacych z konwencji UNCLOS,
ktore sa istotne dla wypelniania roli Miedzynarodowej Organizacji Morskiej.
Obecnie w programie réznych organéw IMO znajduje si¢ wiele tematow, ktore sa
bardzo istotne dla UNCLOS, takich jak: redukcja emisji gazéw cieplarnianych ze
statkow i inne $rodki wprowadzone w celu ochrony srodowiska morskiego przed
zanieczyszczeniem przez statki; nowe $rodki bezpieczenstwa; piractwo morskie
i napady z bronia w reku; eksploatacja morskich autonomicznych statkow
nawodnych; falszywa rejestracja statkéw lub kwestie zwigzane z marynarzami.

IMO regularnie wnosi wktad w prace Zgromadzenia Ogdlnego NZ w sprawie
oceanow i prawa morza oraz w sprawozdanie Sekretarza Generalnego w sprawie
oceanéw i prawa morza. Sekretariat IMO uczestniczy réwniez w otwartym
nieformalnym procesie konsultacyjnym Narodéw Zjednoczonych w sprawie
oceanow i prawa morza oraz w corocznych spotkaniach panstw-stron konwencji
UNCLOS. Sekretariat jest rdwniez obecny na Konferencji Miedzyrzadowej
w sprawie BBNJ. Ponadto IMO aktywnie wspdlpracuje z Miedzynarodowa
Organizacja Dna Morskiego oraz Migdzynarodowym Trybunalem Prawa
Morza. Dwie instytucje edukacyjne ustanowione przez IMO, a mianowicie
Miedzynarodowy Instytut Prawa Morskiego IMO i Swiatowy Uniwersytet
Morski, zapewniajg specjalistyczne szkolenia i kursy z zakresu prawa morza.

WNIOSKI

Konwencja Narodéw Zjednoczonych o prawie morza zostala ratyfikowana
przez 168 panstw (stan na wrzesien 2022 r.), a 175 panstw jest cztonkami IMO.
Zdecydowana wiekszo$¢ panstw czlonkowskich IMO jest réwniez stronami
UNCLOS?. Od 40 lat, na mocy UNCLOS, IMO jest organizacja migdzynaro-

*! Nastepujace panstwa sg stronami UNCLOS, ale nie cztonkami IMO: Burkina Faso, Czad,
Eswatini, Laos, Lesotho, Mali, Mikronezja, Niger, Niue i Palestyna. Nastepujace panstwa s3
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dowa wlasciwa w sprawach zwigzanych z bezpieczenstwem zeglugi, w tym
z piractwem morskim i inng bezprawng dzialalnoscia wymierzong przeciwko
bezpieczenstwu zeglugi morskiej, ochrong $rodowiska morskiego przed
zanieczyszczeniem przez statki, w tym zatapianiem, oraz odpowiedzialnoscia
i odszkodowaniem za rézne roszczenia morskie. Nowa konwencja miedzyna-
rodowa lub poprawka do istniejacej umowy miedzynarodowej jest zawsze
negocjowana w IMO zgodnie z ,konstytucja mérz i oceanéw”. Umowy nego-
cjowane w ramach UNCLOS, jak na przyktad porozumienie BBN], respektuja
mandaty organizacji takich jak IMO. Najwiekszym osiagnieciem UNCLOS jest
nie tylko kompleksowe uregulowanie tadu oceanéw, ale stworzenie harmonij-
nego rezimu wspolistniejacego z ramami prawnymi innych organizacji
miedzynarodowych. UNCLOS jest réowniez czesto opisywana jako ,zywy
traktat” z mozliwoscig dostosowania si¢ do nowych realiow>. Dzieje sie tak
bardzo cz¢sto dzigki temu, ze jej cele i zadania realizujg takie organizacje jak
Miedzynarodowa Organizacja Morska. Niewatpliwie harmonijna wspdtpraca
i koordynacja miedzy IMO i UNCLOS bedzie kontynuowana w przysztosci.

czlonkami IMO, ale nie stronami konwencji UNCLOS: Kambodza, Kolumbia, Koreanska
Republika Ludowo-Demokratyczna, Salwador, Erytrea, Etiopia, Islamska Republika Iranu, Izrael,
Kazachstan, Libia, San Marino, Syria, Turcja, Turkmenistan, Zjednoczone Emiraty Arabskie,
Stany Zjednoczone i Wenezuela. Niektore panstwa-strony UNCLOS, na przyktad Niue, cho¢ nie
sa czlonkami IMO, ratyfikowaly najwazniejsze traktaty IMO, takie jak SOLAS i MARPOL.

32 Law of the Sea: UNCLOS as a living treaty, (red.) ]. Barrett, R. Barnes, British Institute of
International and Comparative Law, 2016; zob. tez raport na temat UNCLOS, w ktérym badano
czy konwencja o prawie morza nadal spelnia wyznaczone jej cele: UNCLOS: the law of the sea in
the 21°* century, International Relations and Defence Committee. Tekst raportu dostepny jest pod
adresem: https://publications.parliament.uk/pa/ld5802/Idselect/ldintrel/159/15902.htm (dostep:
3.11.2022 r.).
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THE UNITED NATIONS CONVENTION ON THE LAW OF THE SEA
AND THE INTERNATIONAL MARITIME ORGANIZATION
- 40 YEARS OF HARMONIOUS COEXISTENCE

Keywords: Convention on the Law of the Sea, International Maritime Organization,
maritime safety, protection of the marine environment, marine biodiversity

Abstract

The United Nations Convention on the Law of the Sea (UNCLOS), referred to as the
“constitution of the seas and oceans”, established the legal regime of the seas and oceans.
Under the United Nations Convention on the Law of the Sea, the International
Maritime Organization (IMO) has a mandate as a global legislative entity to further
regulate maritime issues on the basis of many of its provisions. IMO is explicitly
mentioned in only one of the articles of UNCLOS, while several provisions of the
Convention on the Law of the Sea refer to the ‘competent international organization’ in
connection with the adoption of international rules and standards for shipping in
matters relating to maritime safety and the prevention, reduction and control of marine
pollution by ships. Bearing in mind the global mandate of the Organization as
a specialized agency within the United Nations system established by the Convention on
the International Maritime Organization, the expression ‘competent international
organization’, when used in the singular in UNCLOS, applies to IMO. From 1973 to
1982, the International Maritime Organization actively participated in the work of the
Third United Nations Conference on the Law of the Sea to ensure that the development
of IMO instruments was in line with the fundamental principles of UNCLOS. By
including in several IMO conventions provisions that clearly state that these
conventions do not infringe the codification and development of the law of the sea in
UNCLOS, many interpretation doubts have been minimized.
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Lost-Sieminska D., Obowigzek stosowania najlepszej dostgpnej technologii w ochronie
srodowiska morskiego, Prawo Morskie, 2021, t. XL, s.135-137

Lost-Sieminska D., Reforma Miedzynarodowej Organizacji Morskiej, Gdanskie Studia
Prawnicze, 3/2022

Miedzynarodowa konwencja o bezpieczenistwie Zycia na morzu, sporzagdzona w Londy-
nie 1 listopada 1974 r., Dz. U. z 2016 r. poz. 869 wraz z protokotem z 17 lutego
1978 r., Dz. U. z 1984 r. Nr 61, poz. 320, z protokotem z 11 listopada 1988 r., Dz. U.
z 2008 r. Nr 191, poz. 1173, oraz ze zmianami do zalgcznika, Dz. U. z 2005 r.
poz. 1016 oraz z 2016 r. poz. 2029

Miedzynarodowa konwencja o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki,
sporzagdzona w Londynie 2.11.1973 r. (International Convention for the Prevention of
Pollution from Ships) zmieniona Protokolem uzupelniajgcym sporzadzonym
w Londynie 17 lutego 1978 r., wraz z Zalacznikami I-V, oraz Protokolem
uzupelniajacym sporzadzonym w Londynie 26 wrze$nial997 r. — Zalacznik VI,
Dz.U. z 2016 1. poz. 761

Miedzynarodowa konwencja o kontroli i postepowaniu ze statkowymi wodami
balastowymi i osadami (International Convention for the Control and Management
of Ships’ Ballast Water and Sediments), 2004, sporzadzona w Londynie 13 lutego
2004 r., Dz.U. z 2020 r. poz. 1800

Miedzynarodowa konwencja o odpowiedzialnoséci cywilnej za szkody spowodowane
zanieczyszczeniem olejami, zmieniona protokotem z 27 listopada 1992 r., Dz. U.
z 2001 r. Nr 136, poz. 1526

Miedzynarodowa konwencja o utworzeniu Miedzynarodowego Funduszu Odszkodo-
wan za Szkody Spowodowane Zanieczyszczeniem Olejami, Dz.U. z 1986 r. Nr 14,
poz. 79; zmieniona protokotem z 27 listopadal992 r., Dz.U. z 2001 r. Nr 136, poz.
1529 ze zm.; zmieniona protokotem z 16 maja 2003 r., Dz.U. z 2009 r. Nr 49, poz.
392

Miedzynarodowa konwencja o odpowiedzialnoséci cywilnej za szkody spowodowane
zanieczyszczeniem olejami bunkrowymi przyjeta w dniu 23 marca 2001 r., Dz. U.
z 2008 r. Nr 148, poz. 939

Miedzynarodowy kodeks zarzadzania bezpieczng eksploatacja statkéw i zapobieganiem
zanieczyszczaniu (International Management Code for the Safe Operation of Ships
and Pollution Prevention - ISM Code 1993), Res. A.741(18), ze zm.

Miedzynarodowy kodeks ochrony statku i obiekt portowego (International Ship and
Port Facility Security - ISPS Code 2002), SOLAS/CONF.5/34

Py¢ D., Techniczne i operacyjne Srodki efektywnosci energetycznej dla statkéw morskich,
Prawo Morskie, 2019, t. XXXVII, s.112-113

Py¢ D., Ship Energy Efficiency Measures and Climate Protection, International
Community Law Review, 2021, 23(2-3), s. 241-251
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