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BOGNA OSTROWSKA

REGULY PEKINSKIE

Reguty Pekinskie nie zostaly uchwalone w oficjalnym dokumencie i nie majq charakteru norm
prawnych. Sq jedynie prywatnym zbiorem zasad rozliczania awarii wspélnej. Zostaly one przyjete
przez Chinska Rade do Spraw Promocji Miedzynarodowej Handlu (CCPIT) 1.01.1975r.
i obowiqzujq do chwili obecnej.

Budowa Regut Pekinskich jest jednolita i nie zawiera podziatu na reguty ogdlne i szczegd-
towe. Reguly sktadajq sie ze swoistej preambuty i 8 zatytutowanych artykutow. Do zakresu awarii
wspélnej zaliczono nadzwyczajne straty, szkody i rozsqdnie poczynione nadzwyczajne wydatki,
powstate na skutek powziecia czynnosci majqcych na celu uchronienie statku, tadunku od
wspdlnego dla nich niebezpieczenstwa, spowodowanego przez kleski zywiotowe, wypadki lub
innego rodzaju nadzwyczajne okolicznosci mogqce wystqpi¢ w transporcie morskim.

Na powstanie i tres¢ Regut Pekinskich niewqtpliwie duzy wptyw wywarty Reguty Yorku-
-Antwerpii, a konkretie ich Hamburska wersja z 1974 r. Swiadczy o tym uderzajqce
podobienstwo tresci i charakteru obu regut.

Autorka artykutu omawia tez problem stosunku Regut Pekinskich do polskiego kodeksu
morskiego.

1. WPROWADZENIE

Awaria wspdlna sigga swymi korzeniami czaséw starozytnych. Na przestrzeni
wiekéw instytucja awarii wspélnej przeszla duza ewolucje i cho¢ wspédlczesnie
proces jej rozliczania jest o wiele bardziej skomplikowany, to nadal jest jedyna
w swoim rodzaju instytucja prawa morskiego niemajaca odpowiednika
w innych dziedzinach prawa.

Zapoczatkowany w XIX wieku przez Reguty Yorku-Antwerpii ujednolicony
spos6b obliczania udziatéw stron jak i przepiséw regulujacych awari¢ wspdlng
sprawil, ze na calym $wiecie rozliczanie awarii wspdlnej nastgpuje zgodnie
z kolejnymi wersjami Regul Yorku-Antwerpii, z Hamburga z 1974 r., Paryza
1990, Sydney 1994 czy Vancouver 2004. Nie zanosi si¢ na to, by ten dtugo-
wieczny sposéb rozliczania strat mial zosta¢ porzucony. Wrecz przeciwnie,
uchwalenie kolejnej juz wersji YAR 2004, na konferencji CMI w Vancouver
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w zeszlym roku, §wiadczy o tym, ze awaria wspdlna ma si¢ calkiem dobrze.
Reguty Yorku-Antwerpii nie sa jednak jedynymi regulami, wedlug ktérych
mozliwe jest rozliczenie strat awarii wspélnej. Alternatywnymi regutami, cho¢
nie tak znanymi jak YAR, sa Reguly Pekinskie.

Reguly te sa dos¢ mato znane nawet w kregach dyspaszerskich i nie zostaty
jak dotad opisane w naukowe;j literaturze polskiej ani anglojezycznej. Reguly
Pekinskie podobnie jak Reguly Yorku-Antwerpii nie maja charakteru norm
prawnych. Sa prywatnym zbiorem zasad rozliczania awarii wspdlnej,
nabierajacym mocy obowiazujacej dopiero wéwczas, gdy strony uzgodnia to
migdzy soba w drodze umowy i zamieszcza w dokumencie przewozowym
klauzul¢ powotujaca reguty jako podstawe rozliczenia w wypadku zaistnienia
awarii wspélnej. Warto zastanowi¢ si¢ nad zastosowaniem Regul Pekinskich
w polskiej praktyce. Wszelkie postanowienia w przedmiocie awarii wspdlnej
z reguty wskazuja na stosowanie Regul Yorku-Antwerpii (niekiedy z zastrzeze-
niem klauzuli New Jason Clause'). Nie mozna jednak wykluczy¢ wskazania
przez strony w umowie innego zbioru regul lub wilasciwego prawa za pomoca
Iacznika, a wigc wedtug metody prawa prywatnego mig¢dzynarodowego. Normy
kodeksu morskiego dotyczace awarii wspdlnej maja bowiem charakter
dyspozytywny’.

Reguty Yorku-Antwerpii nie ustalaja wszystkich zasad dotyczacych awarii
wspdlnej, dlatego istnieje potrzeba uregulowania tej materii w ustawodaw-
stwach poszczegélnych krajéw’. Wptyw YAR na nowoczesne ustawodawstwa
morskie réznych panstw jest oczywisty’. Twércy przepiséw praw nowszych niz
Reguly starali si¢ zawsze, by nowe przepisy nie byly z nimi sprzeczne. Doszto
wiec do tego, ze ten umowny zbidr zasad, poprzez stosowanie zwyczajowe na
szeroka skale, zaczal wywiera¢ wplyw na ksztalt praw narodowych,
przyczyniajac si¢ do ich ujednolicenia, a tym samym do ograniczenia kolizji
ustawodawstw w dziedzinie awarii wspélne;”.

! New Jason Clause, konosament C-P: ,,In the event of accident, danger, damage or disaster before
or after the commencement of the voyage resulting from any cause whatsoever, whether due to
negligence or not, fot which, or for the consequence of which, the Carrier is not responsible, by statue,
contract or otherwise, the Goods, Shippers, Consignees or owners of the Goods shall contribute with
the Carrier in general average to the payment of any sacrifice, losses or expenses of a general average
nature that may be made or incurred and shall pay salvage and special charges incurred in respect of the
Goods. If a salving ship is owned or operated by the Carrier, salvage shall be paid for as fully as if the
said salving ship or ships belonged to strangers. Such deposit as the Carrier or his agents may deem
sufficient to cover the estimated contribution of the Goods and any salvage and special charges thereon
shall, if required, be made by the Goods, Shippers, Consignees or owners of the Goods to the Carrier
before delivery”.

). Fabian , Normy kolizyjne w prawie cywilnym morskim, rozdz. 10, Kolizje ustawodawstw
w zakresie zobowiqzan z awarii wspdlnej, Poznan 1957, s. 89.

3 Ibidem.

4 J.Falenciak, Prawo morskie, rozdz. 6, Awaria wspdlna i szczegdlna, Wroctaw 1975 r., s. 139.

’z. Kaminski, Awaria wspélna w nowym kodeksie morskim Chin, Spedycja i Transport, luty
1994, s. 25;J. Fabian, op. cit, Poznan 1957, s. 89.
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Stosownie do art. 255 § 2 polskiego k.m. szczegdtowego rozliczenia awarii
wspélnej dokonuje dyspaszer, stosujac, przy braku umowy stron, zasady
powszechnie przyjgte w migdzynarodowym obrocie morskim. Jest to przepis,
ktéry umozliwia dokonanie rozliczenia awarii wspdlnej zgodnie z Regutami
Yorku-Antwerpii w dowolnej, aktualnej redakcji®. Jednakze powotanie si¢ na
Reguty Pekinskie w umowie stron, np. w konosamencie, sprawia, ze dyspaszer
zostaje zbowiazany do przeprowadzenia postgpowania dyspaszerskiego, w razie
ewentualnej awarii wspdélnej, zgodnie z Regutami Pekinskimi. Obowiazek taki
dla polskiego dyspaszera przewiduje k.m., ktéry w art. 255 § 2 moéwi, ze
dyspaszer dokonuje szczegétowego rozliczenia awarii wspélnej, stosujac zasady
wskazane w umowie stron. Postanowienia umowy z art. 255 § 2 znajda
zastosowanie przed zasadami powszechnie przyjetymi w migdzynarodowym
obrocie morskim. Przepis ten jest wigc furtka dla stron, ktére swoje
zobowiazania z awarii wspdlnej chciatyby podda¢ innym regulom niz Reguty
Yorku-Antwerpii — na przyktad Regutom Pekinskim z 1975 r.

2. UWAGI OGOLNE

Reguty Pekinskie’, ktérych pelna nazwa to Tymczasowe Reguly do
Rozliczania Awarii Wspélnej Chinskiej Rady do spraw Promocji
Miedzynarodowego Handlu®, zostaty przyjete przez Chiniska Rade do Spraw
Promocji Miedzynarodowego Handlu (CCPIT) 1.01.1975r. i obowiazuja do
chwili obecnej’. Angielska wersja Regut pochodzi z Laws and Regulation of the
People’s Republic of China Governing Foreign-Related Matters (07.1991)
zebrana przez Bureau of Legislative Affairs of the State Council of the People’s
Republic of China i opublikowana przez China Legal System Publishing House.
W wypadku rozbieznosci pomigdzy tekstem oryginalnym a jego angielskim
ttumaczeniem pierwszenstwo przyznaje si¢ wersji oryginalnej — sporzadzone;j
w jezyku chinskim.

Chinska Rada do Spraw Promocji Migdzynarodowego Handlu powstata
w maju 1952 r. Zrzesza organizacje, przedsigbiorstwa i wazne osobistosci
reprezentujace gospodarczy i handlowy sektor w Chinach. Jest najwazniejsza
i najwigksza instytucja promujaca handel zagraniczny w Chinach. Celami CCPIT
sa: kierowanie i promocja handlu zagranicznego z wykorzystaniem zagranicznych
inwestycji, wprowadzanie nowoczesnych zagranicznych technologii, kierowanie

6. Matysik, Prawo morskie, Zarys systemu, t. IIl, Wroctaw 1975, s. 128.
! Peking Adjustment Rules / Beijing Adjustment Rules.

® The Provisional / Interim Rules for General Average Adjustment of the China Council for the
Promotion of International Trade,

o http://www.chinahotelsreservation.com/china_law/INTERIM_RULES_china_law_FOR_GENER
AL213.html
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gospodarcza i technologiczna chinsko-zagraniczng wspélpraca, promowanie
rozwoju gospodarczych i handlowych kontaktéw pomig¢dzy Chinami a innymi
panstwami i regionami na catym swiecie, nawigzywanie przyjaznych kontaktéw
miedzyludzkich pomigdzy Chinami a obywatelami innych narodéw. Od 1988 r.,
za zgoda rzadu chinskiego, CCPIT przyjeta odregbng nazwe China Chamber of
International Commerce — CCOIC, ktéra uzywana jest zamiennie z pierwotna
nazwa China Council for the Promotion of International Trade. CCPIT wciaz
przyjmuje nowych czlonkéw sposréd przedsigbiorstw ze wszystkich regionéw
Chin i promuje handel poprzez swoja dziatalnos¢ informacyjna, konsultacyjna
i pomoc prawng .

Jednoczesnie z Regutami CCPIT ustanowita Departament Rozliczen Awarii;
wszedt on w sktad Departamentu Prawnego CCPIT jako wyspecjalizowana
agencja, ktorej celem jest dzialanie na rzecz migdzynarodowego handlu,
transportu morskiego i ubezpieczen. Do jego zadan nalezy obliczenie i rozdzie-
lenie strat i wydatkéw wyniklych wskutek wypadkéw, ktérym ulegly statki
w transporcie morskim, a takze sporzadzanie rozliczenia awarii wspélnej.
Podstawa do podjecia dziatan przez Departament Rozliczen Awarii jest klauzula
ubezpieczeniowa polisy CASCO wskazujaca wlasciwo$¢ Departamentu dla
awarii poszczegélnej, a dla awarii wspdlnej — reguly rozliczenia, na ktére
wyrazono zgod¢ w umowie frachtowe;j.

»Reguly Pekinskie przejely zwyczajowa praktyke istniejaca w kregach
mi¢dzynarodowego rozliczania awarii wspélnej, a takze wyksztalcily
szczegdlne postanowienia w $wietle pojawiajacych si¢ nowych trendéw w
rozwoju handlu morskiego. W poréwnaniu do Regul Yorku-Antwerpii 1974
powszechnie stosowanych na calym $wiecie, postanowienia Regul Pekinskich
sa dogodniejszym wyborem dla zainteresowanych transportem morskim stron
ze wzgledu na swoja przejrzystosé, zwieztosé i latwosé w przyswajaniu”''.
W wypadku aktu awarii wspélnej, gdy zachodzi potrzeba sporzadzenia
dyspaszy, chinscy lub zagraniczni armatorzy lub ubezpieczyciele CASCO moga
skontaktowa¢ si¢ z Departamentem Rozliczefi Awarii, bezposrednio lub przez
swych agentéw badz czarterujacych. Do upowaznienia Departamentu Rozliczen
Awarii do sporzadzenia rozliczenia awarii wspdlnej maja prawo réwniez
wiasciciele tadunkéw, w sytuacji gdy nie uczynili tego armatorzy. Po zleceniu
sporzadzenia rozliczenia armatorzy powinni dostarczy¢ Departamentowi odpo-
wiednie dokumenty, niezbedne do przeprowadzenia dyspaszy. Departament
Rozliczen Awarii sporzadza rozliczenie na podstawie wszystkich zebranych
materialéw. Dyspasza nie ma mocy prawnie wiazacej. W razie zastrzezen
zainteresowanych stron co do tresci dyspaszy strony te moga doj$¢ do
porozumienia w drodze negocjacji lub oddaé sprawe pod arbitraz'>.

10 http://www.ccpit.org/servlet/infosystem.ServletGoToInfosystemHome

' China Council for the Promotion of International Trade, Specific Instructios on Entrustment for
General Average, 1980, http://www.novexcn.convspecific_ins_average_adjus.html
12 Ibidem, http://www.novexcn.com/specific_ins_average_adjus.html


http://www.ccpit.org/servlet/infosystem.ServletGoToInfosystemHome
http://www.novexcn.com/specific_ins_average_adjus.html
http://www.novexcn.com/specific_ins_average_adjus.html
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3. BUDOWA I TRESC REGUL

Budowa Regut Pekinskich w odréznieniu od Regut Yorku-Antwerpii jest
jednolita i nie zawiera tak charakterystycznego dla YAR podziatu na reguty
ogélne i szczegdlowe. Reguly sktadaja si¢ ze swoistej preambuty i 8 zatytuto-
wanych artykutéw:

Art. 1. Zakres awarii wspodlnej

Art. 2. Zasada rozliczania awarii wsp6lnej

Art. 3. Obliczanie wysokosci straty i szkody awarii wspélnej

Art. 4. Wartosci uczestniczace w awarii wspolnej

Art. 5. Oprocentowanie i prowizja

Art. 6. Zabezpieczenie awarii wspolnej

Art. 7. Ograniczenie w czasie awarii wsp6lnej

Art. 8. Uproszczenie rozliczenia awarii wspdlnej
Artykuty te dziela si¢ z kolei na podpunkty.

W preambule do Regul zarysowane zostaty pobudki, ktérymi kierowata si¢
CCPIT, ustanawiajac Reguty. Majac na uwadze uregulowanie rozliczenia awarii
wspdlnej na zasadzie réwnosci i wzajemnych korzysci, w celu usprawnienia
przyjacielskich kontaktéw pomiedzy obywatelami réznych narodéw i promo-
wania rozwoju migdzynarodowégo handlu i transportu morskiego, Chifiska
Rada do spraw Promocji Migdzynarodowego Handlu powoluje obecne
Tymczasowe Reguly i ustanawia Departament Rozliczen Awarii.

4. ZAKRES AWARII WSPOLNEJ

W art. 1 Regut Pekinskich okreslony zostal zakres awarii wspdlnej.
Do zakresu awarii wspdlnej zaliczono nadzwyczajne straty, szkody i rozsadnie
poczynione nadzwyczajne wydatki, powstale na skutek powzigcia czynnosci
majacych na celu uchronienie statku, fadunku od wspdlnego dla nich
niebezpieczenstwa, spowodowanego przez kleski zywiotowe, wypadki albo
innego rodzaju nadzwyczajne okoliczno$ci mogace wystapi¢ w transporcie
morskim. Nalezg tu:

» rozsadnie poczynione straty albo szkody na statku i ladunku w celu
uratowania ich od niebezpieczenstwa,

« nadzwyczajne wydatki, poniesione przez statek w celu wejscia do portu
schronienia,

» wydatki portowe w porcie schronienia poniesione podczas zatrzymania
statku,
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« nadzwyczajne wydatki na wyjscie statku z portu schronienia razem z jej
pierwotnym tadunkiem badz tylko z jego czescia.

Zakwalifikowano tu takze place i utrzymanie zatogi, paliwo i zapasy zuzyte
podczas przedtuzenia podrézy, spowodowanego zawinigciem statku do portu
schronienia, jak réwniez podczas dodatkowego zatrzymania statku w porcie
schronienia oraz wydatki na ratownictwo, wydatki poniesione na skutek
przymusowego wytadunku i przetadunku towaru i innego rodzaju nadzwyczajne
wydatki. Awaria wsp6lna wedlug Regut Pekinskich obejmuje takze naprawy,
ktérych statek wymaga dla bezpiecznego dokoriczenia podrézy, powstate na
skutek uszkodzenia wyniklego z wypadku, do ktérego doszto podczas podrézy.
Wydatki portowe, ptace i utrzymanie zatogi, koszty zuzytego paliwa i zapasow
podczas rozsadnego czasu zatrzymania statku w porcie napraw, wydatki i straty
lub uszkodzenia powstale wskutek takiego wyladowywania, ponownego
zatadowywania, czy manipulowania tadunkiem, ktére jest wymagane w celu
dokonania napraw, moga by¢ wlaczone na obecnych zasadach do awarii
wspllnej. Kazdy wydatek poniesiony zamiast innego wydatku, ktéry
kwalifikowatby si¢ do awarii wspdlnej, moze zosta¢ do niej zaliczony jako
wydatek zastgpczy, jednakze tylko do wysokosci wydatku zastapionego, jezeli
zainteresowani statkiem i tadunkiem nie uzgodnili inaczej. Z wyjatkiem szkéd,
strat i wydatkéw wymienionych powyzej zadna inna posrednia strata, wlaczajac
w to straty, szkody i wydatki wynikle z opdznienia, nie wchodzi w zakres
awarii wspélne;j.

5. ZASADA ROZLICZANIA AWARII WSPOLNEJ

Wedtug art. 2 zasadg rozliczenia awarii wspdlnej jest ustalenie odpowie-
dzialnosci na drodze dochodzenia, badan i uregulowanie rozliczenia
wzajemnych naleznosci i udziatu stron w réznorodnych stratach i wydatkach na
zasadach uczciwosci, rozsadku i na drodze dazenia do wykrycia prawdy. Cigzar
udowodnienia spoczywa na stronie wnioskujacej o rozliczenie awarii wspdlnej,
jak i na pozostatych stronach zainteresowanych wykazaniem, ze ich odpowiednio
dochodzone straty, szkody i wydatki stusznie podlegaja zaliczeniu do awarii
wspélnej, zgodnie z postanowieniami Regul. Jezeli zdarzenie, ktére bylo
podstawa do wniesienia roszczenia o rozliczenie awarii wspélnej, powstato
z winy jednej ze stron umowy frachtowej, od ktdérej nie moze byé ona
zwolniona od odpowiedzialnosci, rozliczenia awarii wspdlnej si¢ nie
przeprowadza. Sprawa natomiast moze zosta¢ odpowiednio inaczej rozpatrzona,
poprzez konsultacje, stosownie do zaistniatych okolicznosci.
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6. OBLICZANIE WYSOKOSCI STRATY I SZKODY
AWARII WSPOLNEJ

W art. 3 Obliczanie kwoty strat i szkod awarii wspdlnej kwote podlegajaca

zaliczeniu do awarii wspdlnej z tytutu straty lub uszkodzenia poniesionego
przez statek, tadunek i fracht oblicza si¢ na nastgpujacych zasadach:

1.

Kwote podlegajaca zaliczeniu do awarii wspélnej z tytutu straty lub
uszkodzenia poniesionego przez statek oblicza si¢ w zgodzie z rzeczywistym
rozsadnym kosztem naprawy takiego uszkodzenia, wlaczajac w to koszty
tymczasowych napraw i wymiany czesci zamiennych z uwzglednieniem
rozsadnych potracen na zasadzie ,nowe za stare”. Jezeli nie dokonano
naprawy, obliczenie zostanie sporzadzone w zgodzie z rozsadnie
oszacowanymi kosztami niezbgdnych napraw. Dopuszczalny koszt dla strat,
uszkodzen w paliwie i zapasach zostanie obliczony na podstawie ich
rzeczywistych wartosci.

Kwotg podlegajacq zaliczeniu do awarii wspdlnej z tytutu utraty lub
uszkodzenia tadunku oblicza si¢ na podstawie wartosci CIF, minus fracht,
ktéry zostalby zaptacony, gdyby nie te utraty lub uszkodzenia. Jezeli tak
uszkodzony tadunek ulega sprzedazy, a niemozliwe jest ustalenie skali
uszkodzen, kwota zostanie obliczona na podstawie réznicy pomiedzy
wartoscig CIF a wptywem netto ze sprzedazy.

. Kwote podlegajacq zaliczeniu do awarii wsp6lnej z tytulu utraty frachtu

oblicza si¢ na podstawie utraconego frachtu, ktérego to strata zostata
spowodowana utratg lub uszkodzeniami tadunku, minus koszty eksploatacji
statku, ktére zostalyby poniesione, gdyby nie utrata lub uszkodzenia.

7. WARTOSCI UCZESTNICZACE W AWARII WSPOLNEJ

Zgodnie z art. 4 WartoSci uczestniczqce w awarii wspolnej strata lub

uszkodzenia i wydatki awarii wspdlnej sa ponoszone przez strony czerpiace
z awarii wspdélnej korzysci, stosownie do ich odpowiednich wartosci
uczestniczacych. WartosSci uczestniczace obliczane sa na nastepujacych
podstawach:

1.

Warto$¢ uczestniczaca statku obliczana jest stosownie do wartosci, jaka
przedstawia on w dobrym stanie w momencie i miejscu zakonczenia
podrézy, minus sume strat lub uszkodzen niezaliczanych do awarii wspélnej,
lub zgodnie z rzeczywista wartoscig statku netto z miejsca i momentu
zakonczenia podrézy plus sume zaliczang do awarii wspdlne;j.

Wartos¢ uczestniczaca ladunku obliczana jest na podstawie wartosci CIF
minus suma strat lub uszkodzen niezaliczanych do awarii wspélnej i frachtu
w ryzyku przewoznika. Ladunek niezadeklarowany lub zadeklarowany
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niewlasciwie uczestniczy w awarii wspélnej na podstawie swej rzeczywistej
wartos$ci, jednakze jakakolwiek strata lub uszkodzenie takiego tadunku nie
bedzie wliczona do awarii wspdlnej. Bagaz pasazerski i rzeczy osobiste nie
uczestnicza w awarii wspélnej, z wytaczeniem nadzwyczajnych okolicznosci.

3. Warto$¢ uczestniczacg frachtu oblicza si¢ na podstawie frachtu w ryzyku
przewoznika jak i pdzniej zarobionego, z uwzglednieniem potracenia
proporcjonalnego do odcinka podrézy nieukonczonego w chwili zdarzenia,
bedacego przestanka do ogloszenia awarii wspdlnej, plus kwota utraconego
frachtu zaliczanego do awarii wspélne;j.

8. OPROCENTOWANIE I PROWIZJA

Zgodnie z art.5 Odsetki i prowizja od strat, uszkodzen i wydatkéw
zaliczanych do awarii wspdlnej przyznaje si¢ odsetki w wysokosci 7% rocznie
az do daty ostatecznego sporzadzenia rozliczenia awarii wspélnej. Do awarii
wspélnej zalicza si¢ prowizje w wysokosci 2% od wydatkéw awarii wspélnej,
innych niz place i utrzymanie zalogi oraz paliwa i zapaséw.

9. ZABEZPIECZENIE AWARII WSPOLNE]

W art. 6 ustanowiona zostala instytucja zabezpieczenia awarii wspdlne;j.
Zgodnie z nig uczestnicy awarii wspélnej, na prosbe zainteresowanych stron,
zobowiazani sa ustanowi¢ zabezpieczenie, w celu zapewnienia wptywu udzia-
16w z awarii wspdlnej. Zabezpieczenie to moze mie¢ formg rzetelnego listu
gwarancyjnego lub depozytu gotéwkowego. Jezeli pobiera si¢ depozyt gotow-
kowy, przy braku odmiennych postanowien zainteresowanych stron powinien
on zosta¢ wplacony na konto bankowe Departamentu Rozliczen Awarii.
Jakiekolwiek korzystanie z konta pozostawione jest do wylacznej dyspozycji
Departamentu Rozliczen Awarii. Zabezpieczenie, korzystanie czy zwroty
depozytu gotdwkowego nie przesadzaja o ostatecznej odpowiedzialnosci stron.

10. OGRANICZENIE W CZASIE AWARII WSPOLNEJ

W art. 7 Reguly wprowadzily ograniczenia czasowe, ktére zostalty
ustanowione w celu ochrony intereséw wszystkich zainteresowanych stron
1 doprowadzenia do sporzadzania dyspaszy w najrychlejszym z mozliwych
terminéw. Z tego tez powodu wszystkie strony w wypadku kwalifikujacym si¢
jako awaria wspélna powinny na czas uczyni¢ wszystko co konieczne, oglosié¢
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awari¢ wspdlng i dostarczy¢ do Departamentu Rozliczenn Awarii odpowiednie
dokumenty w wyznaczonym dla nich terminie. W podpunkcie pierwszym art. 7
postanowiono, ze ogloszenie awarii wspdlnej powinno mie¢ miejsce
w przeciagu 48 godzin od zawinigcia statku do pierwszego portu od wypadku,
jezeli wydarzyt si¢ on na morzu, albo w przeciagu 48 godzin od wypadku, jezeli
mial on miejsce w porcie.

Natomiast wedtug podpunktu drugiego tegoz artykutu dostarczenie odpo-
wiednich materialéw do celéw ewidencyjnych, odnoszacych si¢ do zajscia
awarii wspélnej, strat lub uszkodzen kwalifikujacych si¢ do awarii wspdlnej
powinno mie¢ miejsce w terminie jednego miesiaca od chwili ich otrzymania
przez roszczacy strong. Jednakze w kazdym przypadku wszystkie materiaty
powinny by¢ dostarczone w przeciagu roku od chwili zakoficzenia podrézy.
W razie zaistnienia nadzwyczajnych okolicznosci wymienione wyzej
ograniczenia czasowe moga ulec odpowiedniemu przedluzeniu, jednak pod
warunkiem, ze powody na takie przedtuzenie zostaly dostarczone do
Departamentu Rozliczehh Awarii w odpowiednich terminach i uzyskaty aprobate
Departamentu. Gdyby ktérakolwiek z zainteresowanych stron nie dotrzymata
powyzszych warunkéw, Departament Rozliczen Awarii moze odméwidé
przeprowadzenia rozliczenia awarii wspélnej lub rozliczy¢ ja na podstawie
dokumentéw znajdujacych si¢ w jego posiadaniu.

11. UPROSZCZENIE ROZLICZENIA AWARII WSPOLNEJ]

W art. 8 Regul Pekinskich zostala wprowadzona zasada uproszczonego
rozliczania awarii wspdlnej, dla utatwienia sytuacji wszystkich zaintereso-
wanych stron i poprawienia wydajnosci. Zgodnie z nig rozliczenie awarii
wspélnej powinno by¢ jak najmniej skomplikowane — powinno by¢ zwigzte,
przejrzyste 1 tatwe w egzekucji. W prostych sprawach mozna zastosowaé
skrécone rozliczenie. Do spraw, w ktérych zaangazowana suma jest matla,
rozliczenia mozna nie przeprowadzaé, jezeli zgodzily si¢ na to gitéwne

zainteresowane strony'”.

12. WPLYW REGUL YORKU-ANTWERPII

Na powstanie i tre§¢ Regut Pekinskich niewatpliwie duzy wptyw wywarty
Reguty Yorku-Antwerpii, a konkretnie ich hamburska wersja z 1974r.
Swiadczy o tym uderzajace podobienstwo tresci i charakteru obu regul. Reguty

'* The Provisional / Interim Rules for General Average Adjustment of the China Council for the
Promotion of International Trade, http://www.chinahotelsreservation.com/china_law/INTERIM_
RULES_china_law_FOR_GENERAL213.html
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Pekinskie zostaty uchwalone przez CCPIT w 1975 r., a wigc w rok po tym jak
ukazata sie kolejna wersja YAR. Poréwnania Regut Pekinskich z YAR 1974
dokonata sama Chifiska Rada do Spraw Promocji Mig¢dzynarodowego Handlu
w wydanych przez nia Specific Instructions on Entrustmen for Average
Adjustment. Jej celem bylo wykazanie wyzszo$ci Regut Pekinskich nad
Regutami Yorku-Antwerpii, ktére cho¢ powszechnie przyjete do stosowania
w $wiecie wedtug CCPIT, mialy nie mie¢ prostoty i przejrzystosci nowych
Regut'*.

W rzeczywistosci wydaje sig, ze Reguty Pekifskie sa raczej streszczeniem
Regut Yorku-Antwerpii, ich okrojona, a przez to ubozsza wersja, niz Regutami,
ktére w spos6b nowatorski podchodza do problemu rozliczania awarii wspélne;j.
W poréwnaniu do YAR 1974 sa tez regulami bardziej ogdlnymi, a przez
to mniej precyzyjnymi. Przyréwnanie Regul Pekinskich do Regul Yorku-
-Antwerpii 1974 i uwypuklenie ich zalet wskazuje na to, ze celem CCPIT byto
utworzenie alternatywnych do YAR Regul. Oficjalna wersja Regut Pekinskich
zostata sporzadzona w jezyku chinskim — wydaje sig, iz potrzeba posiadania
»swoich” chinskich regul, konkurencyjnych do YAR, byla jednym z gléwnych
powodéw uchwalenia Regut Pekinskich.

Jezyk i tre$§¢ Regut Pekinskich, a wtasciwie ich angielskiego ttumaczenia, sa
tak podobne do jezyka YAR, iz nasuwa si¢ przypuszczenie, ze Reguly
Pekinskie powstaly z dostownego ttumaczenia YAR 1974 na chinski, ktéry to
tekst po dalszych pracach i przerébkach utworzyt chinskie Reguty Pekinskie,
a nastgpnie zostal ponownie przettumaczony na angielski jako anglojezyczna
wersja Regul Pekinskich. Widac to po tresci osmiu artykutéw Regul, ktére cho¢
inaczej usystematyzowane i odmiennie sformulowane zostaly zebrane w catosé
z fragmentéw regut YAR 1974, zaréwno ogélnych — literowych, jak i szczegé-
towych — numerowanych.

Artykut 1 Regut Pekinskich, Zakres awarii wspélnej, zawiera w swoich 4
podpunktach fragmenty nastepujacych regul YAR 1974: reguly A definiujacej
akt awarii wspélnej, X — Wydatki w porcie schronienia, X1 — Place i utrzymanie
zatogi oraz inne wydatki w drodze do portu schronienia oraz w tym porcie,
VI - Wynagrodzenie za ratownictwo, XII — Uszkodzenie tadunku przy
wyladowaniu, reguty F moéwiacej o wydatku nadzwyczajnym, reguly C
zaliczajacej do awarii wspdlnej tylko te straty, wydatki i szkody, ktére sa
bezposrednim nastepstwem aktu awarii wspdlnej.

Reguty Pekinskie w odréznieniu od YAR 1974 nie postuguja si¢ terminem
aktu awarii wspdlnej, lecz terminem zakresu awarii wspélnej, do ktérego
zalicza si¢ nadzwyczajne straty, szkody i rozsadnie poczynione nadzwyczajne
wydatki, powstate na skutek powzigcia czynnosci majacych na celu uchronienie
statku, tadunku itp. od wspdlnego dla nich niebezpieczenstwa, spowodowanego

' China Council For the Promotion of International Trade, Specific Instructios on Entrustment for
General Average, 1980, http://www.novexcn.com/specific_ins_average_adjus.html, York-Antwerp
Rules 1974.
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przez klgski zywiotowe, wypadki i/albo innego rodzaju nadzwyczajne
okolicznosci mogace wystapi¢ w transporcie morskim. Natomiast akt awarii
wspdlnej wedtug YAR 1974 zachodzi wtedy i tylko wtedy, gdy dla wspdlnego
bezpieczefistwa rozmyslnie i rozsadnie dokonuje si¢ jakiegokolwiek
nadzwyczajnego poswigcenia lub ponosi si¢ jakikolwiek nadzwyczajny
wydatek w celu uchronienia przed niebezpieczefistwem mienia zaangazo-
wanego we wspdlnej wyprawie morskiej. W definicji zakresu awarii wspélnej,
ktéra zawieraja Reguty Pekinskie, w poréwnaniu do aktu awarii wspdlnej brak
jest odestania do wspdlnego bezpieczenstwa, ktére to zostalo catkowicie
pominigte, jak i terminu mienia zaangazowanego we Wwspéllnej wyprawie
morskiej, ktére z kolei zostato zastapione przykladowym wyliczeniem tegoz
mienia (statek, fadunek itp.). Nie ma tez mowy o dokonywaniu poswigcen, za to
jest o stratach, wydatkach i szkodach.

Reguly Pekinskie przejely w catosci do swojej tresci np. reguty C, E i F,
jednakze w wypadku regut bardziej rozbudowanych, a dotyczy to zwlaszcza
regut szczegétowych, przejecie jest tylko fragmentaryczne i ograniczylo si¢ do
gtéwnych zamystow Regut YAR 1974. Dobrym przyktadem na wykazanie tej
praktyki jest krotki w swej tresci, dwuzdaniowy art. 5 Regul Pekinskich —
Procent i prowizja. Sktadaja si¢ na niego 2 reguly szczegélowe YAR 1974:
XXI - Odsetki od strat zaliczonych do awarii wspdlnej i XX — Dostarczenie
funduszy. Wedlug pierwszego zdania art. 5 Regul Pekinskich od strat,
uszkodzen i wydatkéw zaliczanych do awarii wspdlnej przyznaje si¢ odsetki
w wysokosci 7% rocznie az do daty ostatecznego sporzadzenia rozliczenia
awarii wspdlnej. Reguly Pekinskie poprzestaja na tym stwierdzeniu, w regule
XXI YAR czytamy dodatkowo, ze od wydatkéw, poswiecen i innych sum
zaliczonych do awarii wspdlnej przyznaje si¢ odsetki w wysokosci 7% rocznie
az do daty dyspaszy, z odpowiednim uwzglednieniem wszelkich tymczasowych
ptatnosci zaliczkowych dokonanych przez podmioty uczestniczace lub z fun-
duszu depozytowego awarii wspdlnej. W drugim zdaniu art. 5 Regut Pekinskich
czytamy, ze do awarii wspélnej zalicza si¢ prowizje w wysokosci 2% od
wydatkéw awarii wspdlnej, innych niz ptace i utrzymanie zatogi oraz paliwa
i zapas6w. Natomiast wediug reguty XX YAR 1974 do awarii wspélnej zalicza
si¢ prowizj¢ w wysokosci 2% od wydatkéw awarii wspdlnej, innych niz ptace
i utrzymanie kapitana, oficeréw i zatogi oraz paliwo i zapasy nieuzupeinione
w czasie podrdzy; jezeli jednak funduszy nie dostarcza zaden z uczestniczacych
podmiotéw, do awarii wspdlnej zalicza si¢ koszty konieczne do uzyskania
potrzebnych funduszy za pomoca listu bodmeryjnego lub w inny sposéb albo
strat¢ poniesiona przez wlasciciela sprzedanego w tym celu tadunku. Koszt
ubezpieczenia sum wylozonych na pokrycie wydatkéw awarii wspdlnej zalicza
si¢ roéwniez do awarii wspdlne;j.

Tak wybidrcze potraktowanie recepcji postanowien YAR powoduje, ze na
pierwszy rzut oka Reguty Pekinskie wydaja si¢ bardziej nowoczesne,
przejrzyste i mniej skomplikowane od YAR. O tym, ze poszczegdlne wersje



194 Bogna Ostrowska

YAR przysparzaty klopotéw ze zrozumieniem armatorom czy ich klientom,
$wiadczg cieszace sie duzym powodzeniem broszurki-przewodniki o awarii
wspélnej, wydawane przez kota dyspaszerskie'’. Jednak Reguly Pekinskie,
przez swoja prostote, s rowniez bardziej ogdlne, gdyz nie zawieraja kazuistyki
YAR, ktéra pozornie moze si¢ wydawac przestarzala i skomplikowana, ale
zostata uksztaltowana przez praktyke, a popularno$¢ Regut w swiecie $wiadczy
najlepiej o ich skutecznosci.

Nie oznacza to, ze Regulty Pekinskie nie zawieraja zadnych tresci
oryginalnych, nieznanych Regutom YAR 1974. W wigkszosci nie dotycza one
jednak bezposrednio samej awarii wspdlnej, lecz tresci proceduralnych
majacych miejsce juz po jej nastapieniu. Artykut 7 Regut wprowadzit
ograniczenia czasowe, ktére zostaly ustanowione w celu ochrony intereséw
wszystkich zainteresowanych stron i doprowadzenia do ukoficzenia sporza-
dzania rozliczenia awarii wspdlnej w najrychlejszym z mozliwych terminéw'®.

Do 2004 r. YAR nie znaty jakichkolwiek ograniczen czasowych, jednak
w 2004 r. na konferencji CMI zostata dodana reguta XXIII wprowadzajaca
ograniczenie czasowe dla dochodzenia wszelkich praw odnosnie udzialéw
w awarii wspdlnej. Ustalono, ze jakiekolwiek roszczenia z tytutu udzialéw
w awarii wspdlnej maja by¢ dochodzone w okresie jednego roku od dnia
sporzadzenia dyspaszy, jednak w zadnym przypadku nie powinny one
przekroczy¢ szescioletniego terminu liczonego od dnia zakoficzenia podrézy.
Terminy te moga by¢ przedtuzone na mocy umowy stron wyprawy morskie;j.
Wprowadzone w Regutach Pekinskich ograniczenia czasowe dotycza jednak
samego ogloszenia awarii wspélnej i1 terminu dostarczenia niezb¢dnych
dokumentéw, natomiast ograniczenia czasowe wprowadzone w YAR 2004
dotycza terminu do sktadania roszczen'”.

Kolejnym zapisem wilasciwym tylko dla Regut Pekinskich jest art. 8 Regut,
wprowadzajacy zasadg¢ uproszczonego rozliczania awarii wspdlnej, dla utatwie-
nia sytuacji wszystkich zainteresowanych stron i poprawienia wydajnosci'®.

Poza wyzej przytoczonymi artykutami brak w Regutach Pekinskich innych
wyrézniajacych si¢ oryginalnoscia postanowien. Pozostate artykuly, z kilkoma
wyjatkami jak fragment art. 2 i podpunkt 1 art. 3, sa wzglednym odzwiercie-
dleniem poszczegdlnych regut YAR. Wspomniany fragment art. 2 przedmio-
towo odpowiada regule D YAR 1974, jednak wprowadzit on zgota odmiennie
uregulowanie tej kwestii. Stosownie do reguty D, jak i art. 252 § 2 naszego
k.m., prawo do udzialu w awarii wspélnej pozostaje nienaruszone, chociazby
zdarzenie, ktére wywolato poswiecenie lub wydatek, powstalo z winy jednej

13 George S. Hughes, Richard Comah, Members of the Association of Average Adjusters,
A Guide to General Average, London 1994.

'® patrz punkt 10 niniejszej pracy.

v York-Antwerp Rules 2004. Blizej na ten temat zob. artykut Z. Kaminskiego zamieszczony
W niniejszym tomie.

'8 Patrz punkt 11 niniejszej pracy.
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ze stron uczestniczacych w wyprawie; nie przesadza to jednak o jakichkolwiek
srodkach dochodzenia lub obrony, ktére moga przystugiwaé przeciwko tej
stronie lub na jej rzecz ze wzgledu na taka wine. Natomiast zgodnie z Regutami
Pekinskimi, jezeli zdarzenie, ktére bylo podstawa do wniesienia roszczenia
o rozliczenie awarii wspélnej, powstalo z winy jednej ze stron umowy
frachtowej, od ktdérej nie moze by¢ ona zwolniona od odpowiedzialnosci,
rozliczenia awarii wspdlnej si¢ nie przeprowadza. Sprawa natomiast moze
zosta¢é odpowiednio inaczej rozpatrzona poprzez konsultacje, stosownie
do zaistniatych okolicznosci.

Druga, a zarazem ostatnia powazna rozbiezno$¢ migdzy regutami XIII —
Potrqcenie od kosztu napraw i XVIII — Uszkodzenie statku YAR a art. 3 punkt 1
Regut Pekinskich dotyczy kwoty podlegajacej zaliczeniu do awarii wspdlnej
z tytutu straty lub uszkodzenia poniesionego przez statek, obliczanej w zgodzie
z rzeczywistym rozsadnym kosztem naprawy takiego uszkodzenia, wlaczajac
w to koszty tymczasowych napraw i wymiany cz¢Sci zamiennych z uwzgle-
dnieniem rozsadnych potracefi na zasadzie ,nowe za stare”. Wedlug Regut
Pekinskich przy tymczasowych naprawach i wymianach czgsci zamiennych
dokonuje si¢ potracenia ,,nowe za stare”, natomiast wedlug YAR 1974 od
kosztéw napraw, podlegajacych zaliczeniu do awarii wspdlnej, nie dokonuje si¢
potracen na zasadzie ,,nowe za stare”, gdy stary material lub cze¢sci zastepuje si¢
nowymi, chyba ze statek ma gonad pigtnascie lat, w ktérym to przypadku
potracenie wynosi jedna trzecia" .

Reguly Pekinskie CCPIT maja taki sam charakter jak Reguly
Yorku-Antwerpii, znowelizowane ostatnio przez CMI. Sa umownym zbiorem
regut przeznaczonym do dobrowolnego stosowania i nabierajacym mocy
obowiazujacej w stosunkach miedzy zainteresowanymi podmiotami po
zamieszczeniu stosownego zapisu w dokumencie.

13. REGULY PEKINSKIE A PRZEPISY POLSKIEGO
KODEKSU MORSKIEGO

Zgodnie z art. 255 § 2 polskiego kodeksu morskiego dyspaszer zobowiazany
jest przy dokonywaniu szczegdtowego rozliczenia awarii wspdlnej kierowaé si¢
umowa3 stron. W swojej pracy zwiazany jest wiec postanowieniami regut, ktére
zostaty wybrane w drodze umowy przez strony.

Konosament Chifisko-Polskiego Towarzystwa Okretowego S.A. w Szanghaju®
w swoich Postanowieniach i warunkach, w czg$ci VI — Réznorodne

' York-Antwerp Rules 1974.

2 Chipolbrok — pierwsza spétka z kapitalem zagranicznym zatozona przez rzady RP i CHRL
w 1951 r. ,na zasadzie réwnosci i wzajemnych korzysci”. Centrala C-P miesci si¢ w Szanghaju,
a Odzial w Gdyni. http://www .chipolbrok.com.pl
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postanowienia zawiera klauzule 21. zatytulowana Awaria wspdlna. Zgodnie
z nig awaria wspdlna bedzie rozliczona, w wybranym przez przewoznika porcie
lub miejscu, zgodnie z Regutami Yorku-Antwerpii 1994 lub Regulami
Pekinskimi z 1.01.1975 r. wedlug uznania przewoznika. Zapis dotyczy tadunku
przewozonego zaréwno na, jak i pod poktadem.

Zgodnie z powyzsza klauzula i art. 255 § 2 k.m. gdyby przewoznik wskazat
jako wlasciwe Reguty Pekinskie, polski dyspaszer bylby zobowiazany do
przeprowadzenia rozliczenia awarii wspdlnej i sporzadzenia dyspaszy zgodnie
z postanowieniami Regut Pekinskich. Rozliczenie takie jak dotad nie bylo nigdy
przeprowadzane*. Wedlug klauzuli konosamentu C-P Prawo i jurysdykcja
wszelkie sprawy dotyczace konosamentu poddane sa prawu chinskiemu
i oddane pod jurysdykcj¢ Sadu Morskiego w Szanghaju, jezeli gléwna
dziatalno$¢ gospodarcza armatora koncentruje si¢ w Chinach, lub zgodnie
z polskim prawem pod jurysdykcja Wojewddzkiego Sadu w Gdansku®, jezeli
gléwna dzialalno$¢ gospodarcza armatora ma miejsce w Polsce. Dla celéw tej
klauzuli ,,gtéwna dzialalnos¢ gospodarcza armatora” oznaczac bedzie Centrale
Chinsko-Polskiego Towarzystwa Okretowego w Szanghaju, jezeli statek
eksploatowany jest przez Centralg, lub Oddziat w Gdyni, jezeli statek
eksploatowany jest przez Oddzial.

Nowy konosament C-P, a wtasciwie jego dwie wersje — jedna dla Oddziatu
w Gdyni, druga dla Centrali w Szanghaju — nie zawieraja juz w klauzuli 19,
regulujacej awari¢ wspdlna, odestania do Regut Pekinskich, a jedynie do Regut
Yorku-Antwerpii 1994 i ich modyfikacji.

14. STOSOWANIE REGUL PEKINSKICH W CHINACH

Chinski kodeks morski z 1.07.1993 r. zostat uchwalony 7.11.1992 r. na 28
posiedzeniu Stalego Komitetu Siédmego Narodowego Kongresu Ludowego
Chinskiej Republiki Ludowej. Angielskie ttumaczenie pochodzi od Komisji do
Spraw Legislacyjnych®. Przepisy dotyczace awarii wspélnej znajduja sie
w rozdziale X kodeksu zatytulowanym Awaria wspdlna. Ten rozdzial

2! Jak ustalifam w rozmowie z polskimi dyspaszerami Panem Janem Goetzem i Profesorem
Zenonem Kaminskim, rozliczenie awarii wspdlnej zgodnie z Regutami Pekinskmi w Polsce jak dotad
nie mialo miejsca.

2 Obecnie Sadu Okrggowego w Gdansku, konosament C-P pochodzi z okresu sprzed reformy
administracyjnej sadownictwa wprowadzonej ustawa z 27.07.2001 r. Prawo o ustroju sadéw powsze-
chnych, Dz.U. z 2001 r., Nr 98, poz. 1070.

z Z. Kaminski, op. cit, s.24; Maritime Code of the People’s Republic of China Chapter X
General Average http://www.com-law.net/findlaw/marine/maritime.htm
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chinskiego kodeksu morskiego méwiacy o awarii wspdlnej zostal w calosci
oparty na Regutach Yorku-Antwerpii 1974. Artykut 197 chifskiego k.m. jest
wzorowany na Regule D YAR?, a art. 193 na regule A, jak i regut literowych —
X (b) i XI (b). Kodeks nie zawiera jednak w sobie postanowien Reguty
Interpretacyjnej YAR ani Reguly Podstawowej” (dodanej w YAR 1994).
Poszczeg6lne artykuly Kodeksu Morskiego Chinskiej Republiki Ludowej, jak
choéby art. 199, art. 200, art. 201, art. 202, sa odzwierciedleniem poszcze-
g6lnych artykutéw Regut Pekinskich. Dla przykltadu wspomniany art. 199
chinskiego k.m. to art. 3 Regut Pekinskich, a art. 201 chinskiego k.m., cho¢ nie
podaje wysokosci oprocentowania i prowizji, to nic innego niz art. 5 Regut
Pekinskich, lub Reguly XXI — Odsetki od strat zaliczonych do awarii wspdlnej
i XX — Dostarczenie funduszy YAR 1974. Ostatni art. 203 chinskiego kodeksu
morskiego spetnia te same zasady co art. 255 § 2 polskiego k.m., cho¢ jego tres¢
jest nieco odmienna. Wedtug art. 203 rozliczenie awarii wspdlnej odbedzie sie
zgodnie z regutami rozliczenia, ustalonymi w odpowiednim dokumencie.
W braku takiego uzgodnienia w umowie zastosowanie znajda odpowiednie
postanowienia zawarte w tym rozdziale (Rozdziat X — Awaria wspdlna kodeksu
morskiego Chiriskiej Republiki Ludowej)*®. Réznica miedzy kodeksem polskim
a chifiskim polega na tym, ze ustawodawca polski odsyla, w braku umowy
stron, do zasad powszechnie przyjetych w miedzynarodowym obrocie morskim,
czyli do regut Yorku-Antwerpii, natomiast w mys$l prawa chinskiego nalezy
w braku umowy stron stosowa¢ normy chinskiego kodeksu morskiego®'.

15. UWAGI KONCOWE

Pomimo tego, ze ustanowione przez CCPIT w 1975 r. Reguty Pekinskie
obowiazuja po dzi§ dzien, ich znaczenie jest nieporéwnywalnie mniejsze od
znaczenia Regut Yorku-Antwerpii. Swiadczy o tym fakt, ze Reguty Pekinskie
sa malo znane lub calkiem nieznane, nawet w Srodowiskach dyspaszerskich.
Na calym $wiecie awaria wspdlna rozliczana jest wedlug kolejnych wersji
Regul Yorku-Antwerpii, podczas gdy powotywanie si¢ w konosamentach na
Reguty Pekinskie jest znikome. Reguly Pekinskie 1975, w przeciwienstwie do
Regut Yorku-Antwerpii, nie miaty kolejnych wersji. Moze to wynika¢ z samego

2 http://www.ricc.com.cn/Englishversion/library/Generalaverage/frame.htm
Bw. Tetl ey, General average now and in the future, s. 37.
%7 Kamin ski, op. cit., s. 28; Maritime Code of the People’s... op. cit.
27 - .
Z.Kaminski, op. cit., s. 28.
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zatozenia CCPIT lub z tego, ze zainteresowanie Regulami Pekinskimi jest
znikome i nie ma zapotrzebowania na kolejne ich wersje.

Najwigkszy chinski ubezpieczyciel — China Shipowners Mutual Assurance
Association w tresci swojej polisy ubezpieczeniowej w Regule 6 Hull &
Mashinary Risks Covered w paragrafie 3 podpunkt 2 zatytulowanej Awaria
wspdlna i ratownictwo wyraznie odsyla do Regul Pekinskich. Stwierdza, ze
awaria wspdlna bedzie rozliczona zgodnie z postanowieniami odpowiedniej
umowy i/lub wlasciwym prawem i praktyka. Jezeli jednak umowa o przewdz
tadunku morzem nie zawiera postanowien odnosnie awarii wspdlnej,
rozliczenie zostanie przeprowadzone wedlug Regul Pekinskich lub zgodnie ze
zblizonymi do regul postanowieniami’®. Postanowienia polisy chinskiego
ubezpieczyciela wskazujg jednoznacznie na to, ze Reguly Pekinskie znajduja
zastosowanie na rynku chinskim. Jednak nowy konosament Chipolbroku,
zar6wno dla Centrali, jak i Oddziatu, nie przewiduje juz w swojej tresci zapisu
na Reguty Pekinskie 1975, jak to czynil w poprzedniej wersji konosamentu,
a najwigkszy panstwowy armator chinski COSCO* (China Ocean Shipping
Company), a zarazem jedno z najwigkszych przedsigbiorstw zeglugowych
w skali globalnej, w Postanowieniach i warunkach swojego konosamentu,
w klauzuli 23. odnoszacej si¢ do awarii wspdlnej zawiera zapis jedynie na
Reguty Yorku-Antwerpii 1974 z wersji paryskiej 1990 r. Catkowite pominigcie
Regul Pekinskich, nawet bez pozostawienia w gestii przewoznika alternatyw-
nego wyboru pomigdzy regutami, jak to mialo miejsce w wypadku
konosamentu C-P, $§wiadczy o tym, ze Reguly Yorku-Antwerpii ciesza si¢
zdecydowanie wigksza popularnoscia nawet w Chinach, gdzie stosowanie
rodzimych Regut powinno by¢ najbardziej rozpowszechnione. Trudno wigc jest
oceni¢ skalg, na jaka Reguly Pekinskie sa respektowane w Chinach i Azji.

Chociaz tak orientalnie brzmiaca nazwa Regul Pekinskich moglaby
sugerowac réwnie oryginalng tres¢ Regul, to poza swoistg jednolita budowa ich
tres¢ nie odbiega w znaczacy sposéb od tresci Regul Yorku-Antwerpii,
na ktorych to Reguty Pekinskie bylty wzorowane.

8 China Shipowners Mutual Assurance Association, http://www.cpiweb.org/en_baoxiantiaokuan
/1_1.jsp

¥ G. Milewska, Chinczycy w przededniu nowych wyzwan, Spedycja i Transport, maj 2001,
s. 29; http://www.cosco.com.cn , http://www.cosco.pl : ,,Utworzone 27.04.1961 r. w Pekinie COSCO
korzystalo z doswiadczen Chipolbroku — pierwszej spdtki z kapitalem zagranicznym ustanowionej
w Chinskiej Republice Ludowej. Cosco jest pierwsza chinska firma zeglugowa, ktéra najwigcej
zaméwien ulokowata w krajowym przemysle okrgtowym. Obecnie w skiad jego flotylli wchodzi 550
nowoczesnych statkéw handlowych. Cosco znajduje si¢ w czotéwce migdzynarodowych transporteréw
masowych i jest jednym z trzech najwazniejszych kontenerowych przewoznikéw morskich na $wiecie.
Statki i kontenerowce oznaczone napisem ,,COSCO” zawijaja do 1300 portéw w ponad 160 krajach
i regionach.
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THE PEKING RULES

(Summary)

The Peking Rules have not been ratified in an official document and carry no
legal weight. They are just a private set of regulations for settling loss and
damage by sacrifice. They were accepted by the China Council for the
Promotion of International Trade (CCPIT) on 1 January 1975 and remain in
force today.

The structure of the Peking Rules is uniform and is not divided into general
and specific regulations. The rules are comprised of a peculiar type of preamble
and eight titled articles. The range of loss and damage by sacrifice includes
extraordinary losses, damages, and reasonably incurred extraordinary
expenses resulting from actions taken to protect vessel and cargo from
a common danger posed by forces of nature, accidents, or other extraordinary
circumstance that can occur in maritime transport.

Undoubtedly, the York-Antwerp Rules, especially their Hamburg version
from 1974, significantly influenced the Peking Rules, as is reflected by the
striking similarities in text and character of the two sets of rules.

The author also discusses the problem of the Peking Rules in reference to the
Polish maritime code.



