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PRZEPISY KARNE DOTYCZACE
KAPITANA STATKU MORSKIEGO
W PRAWIE POLSKIM I ANGIELSKIM

(czesé 2)'

Przepisy o charakterze karnym wystepujqce w polskich ustawach morskich jest trudno
porownywaé z przepisami karnymi ustawy angielskiej MSA'95 z kilku powodow. Po pierwsze
takich przepisow jest w prawie morskim polskim znacznie mniej. We wszystkich pieciu
analizowanych ustawach morskich jest ich zaledwie pigtnascie, skierowanych wprost do osoby
kapitana i siedemnascie pozostatych. Po drugie sposob ich uregulowania jest zupelnie odmienny.
Ustawy polskie formulujq czesto dyspozycje tych przepisow w sposéb bardzo ogélny i szeroki.
Ustawa angielska ustala kary szczegétowo.

Nieporownywalne tez sq postepowania w obu systemach prawnych. W ustawie angielskiej
wszystkie postepowania o popetnienie czynu zabronionego muszq byé prowadzone przed sqdem.
Wykroczenia popetnione przez kapitana polskiego statku lub obcego znajdujqcego sie na polskich
wodach wewnetrznych i terytorialnych przewidziane w ustawach polskich rozpatrywane sq przez
organ administracji morskiej (dyrektora urzedu morskiego). Organ administracji panstwowej
orzeka wiec o winie i karze kapitana statku wediug wiasnego uznania. Jedynie na podstawie
ustawy o pracy na morskich statkach handlowych, kapitan moze poniesé¢ odpowiedzialnosé karnq
przed sqdem, a nie przed organem administracji panstwowej.

Oprocz przedstawionych roznic co do czynow zabronionych, jakie mogq byé popetnione przez
kapitana statku wykonujqcego swoje funkcje, zauwaza sie wiele podobnych regulacji i analogii
wystepujqcych w obu systemach prawa. Tym co niewqipliwie tqczy prawo morskie polskie i
angielskie sq umowy migdzynarodowe ratyfikowane przez oba paristwa.

W artykule poddano szczegoltowej analizie ponad 50 przepisow karnych zawartych w ustawie
angielskiej MSA'95. Kary przewidziane dla kapitana w przepisach ustawy wahajq sie od grzywny
wynoszqcej 500 funtow do 2 lat pozbawienia wolnosci.

'w pierwszej czgsci tego opracowania, opublikowanej w tomie XX Prawa Morskiego (s. 55-88),
autor omowil m.in. przestgpstwa i wykroczenia przeciwko przepisom o przynaleznosci statku, wiary-
godnosci dokumentdw, a takze o bezpieczenstwie statku i zeglugi.
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1. NARUSZENIA PRZEPISOW MORSKIEGO PRAWA PRACY

Stosunki pracy na statkach morskich sa regulowane zaréwno przez prawo
wewnetrzne panstw posiadajacych wiasng flote morska, jak i prawo migdzy-
narodowe, w tym glownie Konwencje¢ Miedzynarodowej Organizacji Pracy*
(MOP). Gléwnym zrodlem polskiego morskiego prawa pracy jest ustawa
o pracy na morskich statkach handlowych (ustawa zeglarska — u.z.) z 1991 r.
stanowiaca lex specialis w stosunku do Kodeksu pracy’ (k.p.), bedacego
podstawowym aktem powszechnego prawa pracy. Angielska ustawa MSA4°95
umieszcza przepisy dotyczace zatogi statku w swojej czesci I, zatytulowanej
Masters and Seamen.

Art. 25 MSA’95 1 nastgpne reguluja sprawy dotyczace przyjecia do pracy i
zwolnien marynarzy. Podobnie jak w prawie polskim®, stosunek pracy na statku
Zjednoczonego Krélestwa powstaje na podstawie pisemnej umowy pomigdzy
pracownikiem (seaman) a pracodawca. Prawo angielskie zezwala jednak na
sporzadzenie jednej umowy z kilkoma pracownikami zatrudnionymi na statku, a
nawet jednej umowy odnoszacej sie do kilku statkéw. Dokument taki (crew
agreement) musi znajdowaé si¢ na statku do ktérego si¢ odnosi, zawsze gdy
statek wychodzi w morze. Jezeli statek wychodzi Iub probuje wyjs¢é w morze
wbrew tym wymaganiom, kapitan lub osoba zatrudniajaca zaloge podlega w
postepowaniu uproszczonym karze grzywny do wysokosci nie przekraczajacej
poziomu 4 na skali standardowej (2500 funtéw), natomiast statek — jezeli
znajduje sie na terytorium UK — moze by¢ zatrzymany. Kapitan statku UK ma
obowiazek dostarczenia kazdemu czlonkowi zalogi rozliczenia naleznego mu
wynagrodzenia za prace najpozniej do 24 godzin przed wyokretowaniem, a gdy
wyokretowanie nastepuje bez wypowiedzenia — w momencie wyokretowania
(art. 31 MSA°95). Naruszenie tego obowiazku jest wykroczeniem, za ktére
kapitan moze zostaé ukarany grzywna w postgpowaniu uproszczonym do
wysokosci poziomu 2 na skali, czyli do kwoty nie przekraczajacej 500 funtow.

Kapitan statku o polskiej przynaleznosci jest upowazniony do wystawiania
listy zalogi i dokonywania w niej wpisow, a takze do dokonywania wpiséw w
ksigzeczkach zeglarskich pracownikéw stanowigcych zatoge statku (art. 21,
ust. 2 u.z.). Dzialania te wykonuje w imieniu armatora, ktérego — jak stanowi
Kodeks morski w art. 54 § 1 — jest ustawowym przedstawicielem. Chociaz
ustawa o pracy na morskich statkach handlowych nie stanowi wprost, ze kapitan
ma prawo zawiera¢ w imieniu armatora umowy o pracg z pracownikami, to

>MOP (ILO — International Labour Organization) — organizacja migdzynarodowa utworzona
w 1919 r., dzialajaca obecnie jako wyspecjalizowana agencja w ramach struktur ONZ. Obecnie
organizacja zrzesza 177 pafistw z catego Swiata, w tym Polske.

* Ustawa o pracy na morskich statkach handlowych z 23.05.1991 r., Dz.U. Nr 61, poz. 258,
z pdézniejszymi zmianami (u.z.); ustawa z 26.06.1974 r. — Kodeks pracy (Dz.U. Nr 24, poz. 141, patrz
Dz.U.z 1998 r., Nr 21, poz. 94, z pdzniejszymi zmianami).

* Patrz art. 26 u.z. i art. 29 § 1 k.p.
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jednak opierajac si¢ na postanowieniu art. 90 ust. 2 tej ustawy, przy istnieniu
odpowiednich ,zasad kompletowania zatogi” i uprawnien kapitana w tym
zakresie w regulaminie pracy i przebywania na statku, wydaje si¢ iz kapitanowi
przystuguje prawo zawierania takich umow, szczegdlnie ,,umowy o prace na
podroz statku” lub na czas okreslony, zawartej poza portem macierzystym i w
celu uzupehienia skladu zalogi, jezeli w czasie podrézy nastapilo jej
zmniejszenie. Jezeli kapitan naruszy przepisy w zakresie wymaganej tresci
umowy o prace na statku oraz tresci wpisu do listy zalogi statku lub ksiazeczki
zeglarskiej, wowczas podlega karze grzywny (art. 93, ust. 1 u.z.). Naruszenie
takie jest przez prawo traktowane jako wykroczenie przeciwko prawom
pracownika. Wykroczenie takie jest specyficzne, wystgpujace jedynie w
morskim prawie pracy, pozostajace poza katalogiem wykroczen powszechnego
prawa pracy z art. 281 Kodeksu pracy’. Wysokos$¢ grzywny pozostawiona jest
do uznania sadu 1 moze waha¢ si¢, zgodnie z art. 24 § 1 Kodeksu wykroczen, od
20 do 5000 zlotych, albo inspektora pracy, ktory, o ile uzna, ze bedzie to kara
wystarczajaca, moze po przeprowadzeniu czynnosci wyjasniajacych nalozyé
na kapitana grzywne w drodze mandatu karnego. W takiej sytuacji, zgodnie
z art. 96 Kodeksu postepowania w sprawach o wykroczenia®, wysokosé
grzywny moze sigga¢ do 500 zi. Takiej samej karze grzywny podlega réwniez
kapitan, ktory wbrew obowiazkowi wynikajacemu z art. 19 u.z., moéwiacego
0 wpisie pracownika rozpoczynajacego pracg na statku na liste zatogi, zatrudni
w czasie podrozy morskiej na statku pracownika, nie wpisujac go na liste zatogi
tego statku (art. 94, ust. 2, pkt. 2 u.z.).

Ustawa angielska poswigca sporo miejsca sprawom bezpieczenstwa,
zdrowia 1 opieki nad czlonkami zalogi. Art. 43 MSA 95 nakazuje wlasciwemu
ministrowi wydanie przepiséw dotyczacych pomieszczen zalogowych na statku
UK, ustanawiajacych miedzy innymi minimalna przestrzen przeznaczona na
pomieszczenie do spania dla jednego pracownika, maksymalna liczbe os6b jaka
moze zajmowac dane pomieszczenie sypialne, okreslajacych polozenie na
statku pomieszczen zalogi, ich konstrukcje i wyposazenie. Przepis naklada tez
na kapitana (lub wyznaczonego przez niego oficera) obowigzek przepro-
wadzania inspekcji pomieszczen zatlogowych. Nie wypeknienie przez armatora
wymogoéw dotyczacych pomieszczen zatogi lub nie zastosowanie si¢ kapitana
do powyzszych zalecen powoduje sankcje w postaci grzywny do wysokosci

5 Art. 281 k.p. stanowi: ,,Kto, bedac pracodawca lub dziatajac w jego imieniu: 1) zawiera umowg
cywilnoprawng w warunkach, w ktorych zgodnie z art. 22 § 1 powinna by¢ zawarta umowa o prace,
2) nie potwierdza na pi§mie, w terminie 7 dni, zawartej z pracownikiem umowy o pracg, 3) wypowiada
lub rozwiazuje z pracownikiem stosunek pracy bez wypowiedzenia, naruszajac w sposob razacy
przepisy prawa pracy, 4) stosuje wobec pracownikdw inne kary niz przewidziane w przepisach prawa
pracy o odpowiedzialnosci porzadkowej pracownikdw, 5) narusza przepisy o czasie pracy lub przepisy
o uprawnieniach pracownikow zwigzanych z rodzicielstwem i zatrudnianiu miodocianych, 6) nie
prowadzi dokumentacji w sprawach zwiazanych ze stosunkiem pracy oraz akt osobowych pracow-
nikéw — podlega karze grzywny”.

® Ustawa z 24.08.2001 . (Dz.U. Nr 106, poz. 1143, zm. Dz.U. z 2003 r., Nr 109, poz. 1031).
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5000 funtéw w postgpowaniu uproszczonym, a ponadto mozliwos¢ zatrzymania
statku, jezeli znajduje si¢ na obszarze Zjednoczonego Krolestwa.

Przepisy polskich ustaw morskich nie zajmuja si¢ bezposrednio sprawami
warunkow socjalnych zaldg statkow, odsylajac do postanowien ratyfikowanych
konwencji MOP. Ustawa o bezpieczenstwie morskim w art. 6, ust. 2 stawia jako
warunek dopuszczenia statku do zeglugi spelmienie wymagan w zakresie
bezpieczenstwa i higieny pracy oraz warunkow sanitarnych, okreslonych w
konwencjach MOP nr 92 oraz 133, dotyczacych pomieszczen zatogi statku’.
Kapitan, ktéry nie zapewnia wymagan okreslonych w przepisach konwen-
cyjnych (na przyktad nie przeprowadza na statku inspekcji pomieszczen
zatogowych®) podlega, na mocy art. 53, pkt 5 w zwiazku z art. 6 u.b.m., karze
pieni¢znej do wysokoS$ci nie przekraczajacej dwudziestokrotnego przecigtnego
wynagrodzenia w gospodarce narodowej za rok poprzedzajacy. '

Ciekawym i nie majacym odpowiednika w prawie polskim przepisem jest
postanowienie z art. 44 MSA’95, dajace uprawnienie grupie co najmniej trzech
czlonkow zalogi statku do zlozenia zazalenia do kapitana statku, jesli dojda oni
do wniosku, ze zywnos¢ albo woda na statku nie odpowiada przepisom
bezpieczenstwa (ze wzgledu na zla jakos¢, niezdatnos¢ do spozycia lub
nieodpowiednig ilos¢). Kapitan ma obowiazek rozpatrzy¢ zazalenie i podjac
odpowiednie dzialania. Jezeli czlonkéw zatogi nie usatysfakcjonuje dzialanie
kapitana badz kapitan nie podejmie zadnych krokéw w tym wzgledzie,
wowczas moga oni wyrazi¢ swoje niezadowolenie wobec kapitana i wnie$é
skarge do superintendenta’ lub konsula, przy czym kapitan ma obowiazek
umozliwi¢ im takie czynnosci, jesli tylko zezwalaja na to warunki eksploata-
cyjne statku. W przypadku nie wywigzania si¢ z tego obowiazku bez uzasad-
nionej przyczyny, podlega on w postgpowaniu uproszczonym karze grzywny
do wysokosci okreslonej poziomem 3 na skali standardowej (1000 funtéw).
Potwierdzenie przez osobe, do ktorej cztonkowie zatogi si¢ odwotali stusznosci
ich zarzutéw, czyli stwierdzenia, ze zywno$¢ lub woda jest niezdatna do uzycia
lub w niewystarczajacej, wymaganej przepisami ilosci, a kapitan bez uzasadnio-
nej przyczyny zezwala na ich uzycie badz tez nie wymienia ich w rozsadnym
czasie, prowadzi do wszczgcia przeciwko kapitanowi postgpowania uproszczo-
nego, skutkujacego dla niego kara grzywny do wysokosci okreslonej poziomem
4 na skali standardowej (2500 funtéw), chyba ze udowodni on, iz nie
wymienienie ich nie bylo spowodowane jego zaniedbaniem lub zaniechaniem.

" Konwencja nr 92, Accommodation of Crews Convention (Revised), 1949 (Dz.U. z 1954 r., Nr 44,
poz. 202): Konwencja nr 133, Accommodation of Crews (Supplementary Provisions), 1970 (Dz.U.
z 1994 r., Nr 107, poz. 512).

& Konwencja MOP nr 92 w art. 17 ust. 2 stanowi, iz inspekcje pomieszczen zalogi maja by¢ prze-
prowadzane przez kapitana lub wyznaczonego przez niego oficera (w asyscie jeszcze co najmniej
jednego czlonka zalogi) nie rzadziej niz raz na tydzien a wyniki takich inspekcji powinny by¢ odnoto-
wywane.

° Funkcja ,,superintendenta” nie jest znana w prawie polskim. Angielski superintendent, a doklad-
nie mercantile marine superintendent to osoba powolywana i odwotywana przez Ministra Transportu,
ktérej zadaniem jest wypelnianie funkcji nalozonych przez omawiang ustawg.
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U.z. zobowiazuje armatora do zapewnienia pracownikowi zatrudnionemu na
statku bezplatnego zakwaterowania na nim, wyzywienia i opieki zdrowotnej
(art. 45 ustawy). Jezeli dzialajacy w imieniu armatora kapitan nie dopehlnia
ciazacego na nim obowiazku zaopatrzenia statku w wymagana ilos¢ zywnosci,
wowczas podlega karze grzywny (art. 94, ust. 1, pkt 1 u.z.). Przepis ten ma dla
kapitana znaczenie w wymiarze praktycznym, gdyz w obecnych czasach sprawy
zakupu potrzebnej wody 1 zywnosci naleza do zwyklych obowiazkéw kapitana
statku bedacego poza portem — siedzibg armatora.

Angielskie prawo morskie, podobnie jak polskie, nie zezwala na uzywanie
statku, jezeli nie jest on obsadzony wlasciwa zaloga. Art. 47 MSA’95 upowaznia
Ministra Transportu do wydania przepisoéw okreslajacych wymagania co do
kwalifikacji i sktadu zatogi (liczby oficerow, lekarzy, kucharzy, marynarzy).
Za naruszenia dotyczace tych przepisow, a konkretnie za wyjsScie w morze lub
usilowanie wyjscia w morze bez wymaganej liczby zalogi lub z zaloga
o nieodpowiednich kwalifikacjach, ustawa przewiduje w art. 49 dla kapitana lub
armatora statku kare grzywny do ustawowego maksimum 5000 funtéw w poste-
powaniu uproszczonym lub kare grzywny, jezeli postepowanie prowadzone jest
na podstawie sporzadzonego aktu oskarzenia. Ponadto statek przebywajacy na
wodach UK moze zostaé zatrzymany. Zatrzymanie statku, a takze ukaranie
kapitana lub armatora (kara i w trybie jak wyzej) moze réwniez mie¢ miejsce,
gdy zostanie stwierdzone, ze zaloga lub poszczegdlni jej czlonkowie nie znaja
jezyka angielskiego lub znajg go w stopniu niewystarczajacym do prawidto-
wego rozumienia wydawanych im polecen.

Wedhlug art. 20 u.z. statek powinien posiada¢ zatoge, ktorej liczebnosé
1 kwalifikacje zawodowe, a takze warunki zdrowotne zapewniaja bezpieczna
1 higieniczng prace, prawidlowa obstuge urzadzen statku i tadunku, nalezyta
obstuge zalogi 1 pasazerow oraz umozliwiaja przestrzeganie przepisOw o czasie
pracy na statku. Kwalifikacje cztonkow zalog statkow morskich musza odpo-
wiada¢ wymaganiom okreslonym w umowach mig¢dzynarodowych i przepisach
ustawy o bezpieczenstwie morskim. Dodatkowo u.b.m. stanowi w art. 24, iz
w celu zapewnienia przestrzegania wymagan w zakresie kwalifikacji i skladu
zalogi niezbednego dla bezpieczenstwa morskiego, statek podlega inspekcji
a organ inspekcyjny moze statek zatrzymac w porcie w razié stwierdzenia, ze
czlonek zalogi nie posiada waznego dyplomu lub $wiadectwa, zaswiadczenia
albo zezwolenia, badz stwierdzenia zaniedban w organizacji lub w pemieniu
wacht, jezeli uchybienia te stwarzaja niebezpieczenstwo dla osob, mienia lub
$rodowiska.

Najwazniejsza z umow okreslajacych wymagania wobec marynarzy jest
Konwencja STCW z 1978 r." Pozostalymi konwencjami zawierajacymi dalsze

' Migdzynarodowa konwencja o wymaganiach w zakresie wyszkolenia marynarzy, wydawania im
$wiadectw oraz pelnienia wacht, Londyn 1978 (/nternational Convention on Standards of Training,
Certification and Watchkeeping for Seafarers), Dz.U. z 1984 r., Nr 39, poz. 201 i 202 oraz z 1999 r.,
Nr 30, poz. 286).
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wymagania sg: Konwencja SOLAS oraz Konwencje MOP nr 69" i nr 74",
Kapitan, ktory nie zapewnia wymagan bezpieczenstwa statku okreslonych
przepisami tychze umow lub wyprowadza statek z portu wbrew otrzymanemu
zakazowi, podlega karze pieni¢znej do wysokosci nie przekraczajacej
dwudziestokrotnego przecigtnego wynagrodzenia za rok poprzedzajacy (art. 53,
pkt 315 U.b.m).

Zatrudnianie mtodocianych® na statkach Zjednoczonego Krolestwa podlega
specjalnemu rezimowi prawnemu. Wedtug art. 55 MSA’95 osoby pozostajace
jeszcze w wieku obowiazku szkolnego (under school-leaving age) nie moga by¢
zatrudniane na statkach UK. Szczegdlne okolicznosci, w ktérych osoby takie
moga by¢ zatrudnione oraz przepisy regulujace warunki zatrudnienia dla osoéb,
ktdre osiagnety juz co prawda ten putap wieku, ale nie ukonczyty jeszcze 18 lat,
okreslaja przepisy wykonawcze wydane przez Ministra Transportu. Przyjecie
do pracy mtodocianego wbrew powyzszym przepisom skutkuje odpowiedzial-
noscia karna kapitana lub armatora w postaci kary grzywny w postgpowaniu
uproszczonym do wysokos$ci nie przekraczajacej poziomu 3 na skali standar-
dowej (1000 funtow).

Polska ustawa o pracy na morskich statkach handlowych stanowi w art. 27,
iz stosunek pracy z pracownikiem mlodocianym moze by¢ nawigzany tylko na
podstawie umowy o prace w celu nauki zawodu marynarza lub rybaka'. Ustawa
nie naklada sankcji za naruszenie tego przepisu, jednak w oparciu o przepis
art. 95 ustawy (odsylajacy do przepisow Kodeksu pracy w sprawach dotycza-
cych wykroczen przeciwko prawom pracownika, nie uregulowanych w ustawie),
w zwiazku z art. 281, ust. 5 k.p., dziatajacy w imieniu armatora - pracodawcy
kapitan naruszajacy przepisy o zatrudnianiu miodocianych podlega karze
grzywny. Osoby ponizej 16 roku zycia z uwagi na szczegblny charakter pracy
na statkach handlowych nie moga w ogole wykonywac pracy na statku (art. 57,
ust. 3 pkt S u.z.).

Osobna grupe przepisOw angielskiej MSA’95 stanowig uregulowania
dotyczace przestepstw popehianych przez czlonkow zaldg statkéw. Przepisy te

" Certification of Ships "~ Cooks Convention. 1946. Konwencja dotyczaca $wiadectwa kwalifikacyj-
nego kucharzy okrgtowych, sporzadzona w Seattle 27.06.1946 r. (Dz.U. z 1954 r., Nr 44, poz. 196
1197).

' Certification of Able Seamen Convention, 1946. Konwencja dotyczaca swiadectw kwalifika-
cyjnych starszych marynarzy, sporzadzona w Seattle 29.06.1946 r. (Dz.U. z 1954 r., Nr 44, poz. 200
1201).

"3 Prawo angielskie nieco inaczej niz polskie okresla przedzialy wieku dla osoby fizycznej,
z ktérymi wigze okreslone skutki prawne. Zgodnie z The Children and Young Persons Act z 1969 r. za
dzieci uwazane sg osoby do 14 roku zycia, zas mlodocianymi osoby w wieku 15-17 lat. Polskie prawo
pracy przyjmuje w art. 190 KP okreslenie mtodociany dla osoby, ktéra ukonczyta 16 a nie przekroczyta
18 lat. Okreslenie to nie koresponduje z takim samym uzytym w art. 115 § 10 k.k., oznaczajacym
sprawce, ktory w chwili popelnienia czynu zabronionego nie ukonczyl 21 lat i w czasie orzekania w
pierwszej instancji 24 lat.

'* Odpowiada to postanowieniom art. 191 § 2 dzialu dziewiatego Kodeksu pracy, ktéry szerzej
reguluje zagadnienie dopuszczalnosci zatrudniania mtodocianych.
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odnosza si¢ nie tylko do kapitanow i1 marynarzy statkow UK, ale takze

czlonkéw zalog statkow obcych przebywajacych w porcie Zjednoczonego

Kroélestwa lub na jego wodach terytorialnych w czasie wchodzenia lub

wychodzenia z takiego portu. Na podstawie art. 58 MSA4 935, kapitan lub cztonek

zalogi jest winien popelnienia przestgpstwa, jezeli:

1) dopusci si¢ czynu, ktory spowoduje lub moze spowodowal utrate,
zniszczenie lub powazne uszkodzenie swojego statku, jego maszyn, sprzetu
nawigacyjnego lub wyposazenia, albo utrate, zniszczenie lub powazne
uszkodzenie innego statku lub innej konstrukcji', albo smieré¢ lub powazne
uszkodzenie ciata jakiejkolwiek osoby, lub tez

2) zaniecha wymaganego dzialania aby uchroni¢ swdj statek, jego maszyny,
sprzet nawigacyjny lub wyposazenie przed utrata, zniszczeniem lub
powaznym uszkodzeniem lub aby uchroni¢ inng osobg na statku od $mierci
lub powaznego uszkodzenia ciala lub aby zapobiec swoim statkiem
spowodowania straty lub zniszczenia badz powaznego uszkodzenia innego
statku lub konstrukcji, albo $mierci lub uszkodzenia ciala jakiejkolwiek
osoby na innym statku.

Uznanie popeklienia przestepstwa zachodzi wowczas, gdy wymienione
dzialanie lub zaniechanie kapitana lub cztonka zatogi statku byto umys$lne lub
sprowadzato si¢ do naruszenia lub zaniedbania obowiazkow'®, wzglednie gdy
kapitan Iub czlonek zalogi pozostawal pod wplywem alkoholu lub narkotyku
w czasie dzialania lub zaniechania.

W postgpowaniu karnym w powyzszych sprawach mozliwa jest obrona
udowadniajaca, iz:

a) w przypadku przestgpstwa, gdzie dommiemane dzialanie lub zaniechanie
oskarzonego wynika z naruszenia lub zaniedbania obowigzkoéw, oskarzony
podjal wszystkie mozliwe kroki w celu wypeienia swoich obowiazkéw,

b) w czasie domniemanego dzialania lub zaniechania oskarzony byt pod
wplywem narkotyku, jednak srodek ten podano mu w celach medycznych
i zazyt go na zalecenie medyczne stosujac si¢ do otrzymanych wskazowek,
albo nie mial powodow sadzi¢, ze dane lekarstwo moglo mie¢ dziatanie
takie, jakie miato.

Jezeli kapitan lub czlonek zalogi wypelia swoje obowiazki, wzglednie
wykonuje inne funkcje zwigzane z ecksploatacjg statku, jego maszyn,
wyposazenia nawigacyjnego w taki sposob, ze powoduje to lub moze
spowodowa¢ ich strate, zniszczenie, $mier¢ lub uszkodzenie ciala innych oséb,
albo nie wywiazuje si¢ ze swoich obowiazkoéw lub wykonuje swoje funkcje

15 Pojecie konstrukcja oznacza tu kazda statg lub ruchoma budowlg inng niz statek.

'® pojecie obowiazek (duty) oznacza w stosunku do kapitana lub czlonka zatogi kazdy natozony na
niego obowiazek zwigzany z wykonywanym stanowiskiem, a w stosunku do kapitana dodatkowo
obejmuje obowiazek dobrego zarzadzania statkiem oraz obowiazki zwigzane z bezpieczng eksploatacja
statku, jego urzadzen i wyposazenia.
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wlasciwie jedynie w takim zakresie, iz powoduje to lub moze spowodowaé
skutki opisane powyzej — jest on réwniez winien popelnienia przestepstwa.
W postepowaniu karnym wytoczonym w tego typu sprawie oskarzony moze
broni¢ si¢ udowadniajac. ze podjal wszelkie mozliwe $rodki zapobiegajace
i dotozyl nalezytej starannosci aby zapobiec przestepstwu.

Osoba winna popelnienia przestgpstwa przewidzianego w tych przepisach
podlega: w postepowaniu uproszczonym karze grzywny nie przekraczajacej
ustawowego maksimum (5000 funtéw), natomiast w przypadku postepowania
prowadzonego po wniesieniu przeciw niej aktu oskarzenia — karze do 2 lat
pozbawienia wolnosci lub grzywnie, lub obu tym karom. Nalezy doda¢, ze w
postgpowaniach karnych dotyczacych kazdego z wyzej wymienionych
przestepstw mozliwa jest obrona kapitana udowadniajaca, ze wszystkie
okolicznosci w jakich powstaly straty, zniszczenie, szkoda, s$mieré lub
uszkodzenie ciala o ktorych byla mowa lub prawdopodobienstwo ich
wystapienia, nie byly w rozsadny sposob do przewidzenia ani nie mozna im
bylo w rozsadny sposob zapobiec.

Prawo morskie polskie nie przewiduje specjalnych przepiséw kamnych
dotyczacych przestepstw popeklionych przez marynarzy. Czyny kryminalne
czlonkéw zalogi statku o polskiej przynaleznosci podlegaja ustawie karnej
polskiej, zgodnie z zasada terytorialna wyrazona w art. 5 Kodeksu karnego'’.
Naruszenia porzadku i dyscypliny pracy oraz zasad przebywania na statku
podlegaja regulacjom powszechnego prawa pracy zawartym w dziale IV,
rozdziale VI Kodeksu pracy (,,Odpowiedzialno$¢ porzadkowa pracownikow”),
ze zmianami zawartymi w art. 52 ustawy o pracy na morskich statkach
handlowych.

Armator moze stosowaé wobec kapitana kar¢ upomnienia lub kare nagany.
Za nieprzestrzeganie przepisOw bezpieczenstwa i higieny pracy lub przepisow
przeciwpozarowych, opuszczenie pracy bez usprawiedliwienia, stawienie sie do
pracy w stanie nietrzezwosci lub spozywanie alkoholu w czasie pracy, armator
na podstawie art. 108 § 2 k.p. moze réwniez stosowac kare pienigzng. Ukaranie
kapitana moze nastapi¢ w ciagu 30 dni od jego przybycia do siedziby armatora,
nie pozniej jednak niz w ciagu 9 miesiecy od naruszenia obowiazkoéw
pracowniczych, dyscypliny pracy lub zasad przebywania na statku, za ktére ma
zosta¢ ukarany (art. 52, ust. 3 u.z.).

Angielskie regulacje prawne dotyczace spraw zatogowych przedstawione do
tej pory odnosity sie do pracownikow zatrudnionych na statkach handlowych.
Nieco inaczej natomiast ustawa angielska reguluje sprawy zwiazane z zatrud-
nianiem, bezpieczenstwem, zdrowiem i warunkami socjalnymi marynarzy na
statkach rybackich Zjednoczonego Krélestwa. W art. 115 ustawa zobowiazuje
Ministra Transportu do wydania przepisdw okreslajacych maksymalny czas

' Art. 5 k.. stanowi: »,Ustawe karng polska stosuje si¢ do sprawcy, ktéry popetnit czyn zabroniony
na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, jak rowniez na polskim statku wodnym lub powietrznym,
chyba ze umowa migdzynarodowa, ktorej Rzeczpospolita Polska jest strong, stanowi inaczej.”
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pracy i minimalny czas odpoczynku dla marynarzy zatrudnionych na tego typu
statkach. Naruszenie jakiegokolwiek z postanowien tych przepiséw powoduje
nalozenie na osobg zatrudniajaca pracownikow i kapitana (kazdego z nich)
w postgpowaniu uproszczonym kary grzywny do wysokosci 2 500 funtow.

Nie ma podobnego przepisu w czesci ustawy dotyczacej zalog statkow
innych niz rybackie, co nie znaczy, ze zagadnienie czasu pracy nie jest w zaden
sposob w prawie angielskim regulowane. Wielka Brytania jest sygnatariuszem
Konwencji MOP nr 180 z 1996 r. dotyczacej czasu pracy marynarzy'® i na
statkach handlowych UK obowiazuje wymiar czasu pracy ustalony w art. 5 tej
konwencji méwigcym, ze maksymalny czas pracy wynosi 14 godzin na dobe i
72 w tygodniu, minimalny za$ czas odpoczynku to 10 godzin na dobe i 77
w tygodniu.

Prawo polskie reguluje zagadnienia czasu pracy marynarzy bardzo
precyzyjnie, stanowiac jednoczesnie korzystniejsze normy dla pracownikéw niz
Konwencja MOP 180. Ustawa o pracy na morskich statkach handlowych ustala
szczegdtowo w rozdz. 2 dziatu VII wymiar i rozklad czasu pracy na statkach, w
roznych strefach klimatycznych, w zaleznosci od sposobu zatrudnienia zalog na
statku (np. dla tzw. systemu ,,wysadkowego”), a nawet dla konkretnych typoéw
statkow (statki rybackie, ratownicze, kutry rybackie). Ponadto ustawa ta ustala,
jaki charakter zaje¢ zalogi (np. zbidrki, C¢wiczenia przeciwpozarowe 1
ratownicze) wlicza si¢ do czasu pracy oraz nakazuje prowadzenie ewidencji
czasu pracy (art. 57, ust. 3, pkt 3 u.z.).

O pracach zalogi w godzinach nadliczbowych decyduje kapitan statku.
Tylko on moze przerwaé planowany czas wypoczynku pracownikow, wydaé
polecenie’ pracy w sytuacji zagrozenia bezpieczenstwa statku, pasazerow,
zalogi lub ladunku, jak réwniez w razie koniecznosci udzielenia pomocy
innemu statkowi lub rozbitkom (art. 63 u.z.). Kapitan polskiego statku, ktory
narusza przepisy o czasie pracy, popelnia wykroczenie 1 podlega karze grzywny.
Wykroczenie to sankcjonowane jest zarowno w prawie morskim — art. 93,
ust. 1, pkt 2 u.z., jak i w powszechnym prawie pracy — art. 281, pkt 5 k.p.

W sprawach przestepstw popetionych przez pracownikéw zatrudnionych na
statkach rybackich ustawa angielska reguluje jedynie dwa zagadnienia:
pijanstwo na sluzbie oraz wnoszenie i posiadanie alkoholu bez zezwolenia.
Wedlug art. 117 MSA°95, jezeli szyper lub marynarz zatrudniony na statku

18 Seafarers’ Hours of Work and the Manning of Ships Convention 1996. Konwencja weszta w
zycie 08.08.2002 r. Do korica 2003 r. ratyfikowalo ja 14 pafistw, w tym Wielka Brytania w grudniu
2001 r. Polska co prawda nie ratyfikowala tej konwencji, ale Sejm RP wprowadzit w 2002 r. do u.z.
zmiany uwzgledniajace niektore normy narzucone przez konwencje. Zob. ustawa z 20.12.2002 r. o
zmianie ustawy o pracy na morskich statkach handlowych oraz o zmianie ustawy o bezpieczenstwie
morskim (Dz.U. Nr 240, poz. 2060).

" Warto zauwazy¢, iz mimo pewnego rodzaju podleglosci stuzbowej czlonkéw zatogi statku, na
gruncie prawa polskiego kapitan statku morskiego nie ma prawa do wydawania rozkazow a jedynie
polecenia. Zgodnie bowiem z art. 115 § 18 Kodeksu karnego, ,,rozkaz” moze by¢ wydany tylko zolnie-
rzowi przez jego przetozonego.
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rybackim UK jest pod wplywem alkoholu lub narkotyku do takiego stopnia,
ze jego zdolnos¢ do sprawowania pelnionej funkcji lub wypelniania obowia-
zkow wynikajacych z umowy o prace jest ostabiona, podlega w postegpowaniu
uproszczonym karze grzywny do wysokosci ustawowego maksimum (5 000
funtéw), za§ w postepowaniu na podstawie aktu oskarzenia — karze pozbawienia
wolnosci do lat 2 lub karze grzywny, badz tez obu tym karom. W postgpo-
waniach dotyczacych tego typu przestgpstw zachodzi mozliwos¢ obrony
udowadniajac, ze w czasie zarzucanego czynu oskarzony byl pod wplywem
lekarstwa zazytego w celach medycznych lub zazyl je za porada medyczna
stosujac si¢ do otrzymanych wskazowek, albo nie mial powodéw wierzy¢, ze
lekarstwo mogto mie¢ dziatanie takie, jakie miato.

W odniesieniu do kwestii wnoszenia na statek lub posiadania alkoholu przez
czlonkow zatogi ustawa w art. 118 stanowi, iz osoba, ktéra wnosi ,,niedozwo-
lony napdj alkoholowy”” na statek rybacki UK, posiada taki alkohol na statku,
zezwala innej osobie na wniesienie takiego alkoholu na statek lub na jego
posiadanie lub celowo przeszkadza osobie upowaznionej do kontroli*® w
wykonywaniu jej uprawnienia, jest winna popelnienia przestgpstwa. Kara jaka
grozi za takie przestepstwo, to grzywna do wysokosci ustawowego maksimum
— W postgpowaniu uproszczonym, natomiast w postgpowaniu po wniesieniu
aktu oskarzenia — pozbawienie wolnosci na czas nie przekraczajacy 2 lat lub
grzywna lub obie te kary.

Jezeli osoba upowazniona do kontroli (w tym oczywiscie kapitan) ma powdd
przypuszczaé, ze popeliono przestgpstwo polegajace na wniesieniu lub
posiadaniu alkoholu na statku rybackim, to osoba ta ma prawo wej$¢ na statek,
przeszukaé zaréwno statek i rzeczy znajdujace si¢ na nim, jak i osoby
znajdujace sie na statku. Ma ona réwniez prawo przejaé znaleziony alkohol,
jesli ma powody przypuszczaé, ze jest to ,,niedozwolony napdj alkoholowy”.
Wolno jej wowczas zatrzymaé ten alkohol na czas tak dlugi, jaki uwaza za
potrzebny aby zapewnié, iz bedzie on dostepny jako dowdd w postepowaniu
w sprawie popelnionego przestepstwa.

Prawo polskie nie jest az tak restrykcyjne w sprawach alkoholu na statkach.
Wedlug art. 90 u.z zasady, na jakich dopuszczalne jest spozywanie alkoholu na
statku w czasie wolnym od pracy moga by¢ okre$lone w regulaminie pracy i

2 przez niedozwolony napdj alkoholowy (unauthorised liquor), w odniesieniu do statku, ustawa
rozumie alkohol co do ktérego wniesienia na statek nie zostalo wydane zezwolenie ani przez kapitana
ani armatora ani przez osobe przez niego upowazniona do wydania takiego zezwolenia. Napoj
alkoholowy oznacza napoje wyskokowe (mocne alkohole), wino, piwo, cider (sfermentowany napdj
jablkowy), perry (sfermentowany napdj gruszkowy) i kazdy inny sfermentowany, destylowany lub
alkoholowy napdj.

*! Osobami upowaznionymi w rozumieniu tego przepisu sa: superintendent, konsul brytyjski, osoba
upowazniona przez Ministra Transportu do dokonywania inspekcji statkdw celem kontroli, czy
przestrzegane sg postanowienia niniejszej ustawy (za wyjatkiem spraw dotyczacych zanieczyszczen ze
statkOw), a takze kapitan danego statku, armator tego statku oraz kazda osoba dziatajgca z polecenia
kapitana lub armatora.
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przebywania na statku. Tym niemniej polskim marynarzom réwniez nie wolno
wnosi¢ na statek przedmiotéw (a wigc 1 alkoholu), ktérych posiadanie na statku
narusza przepisy prawa lub postanowienia regulaminu pracy. Kapitan moze —
podobnie jak ,,0soba upowazniona” na statku UK — zarzadzi¢ przeszukanie
pomieszczenia i rzeczy pracownika, a w razie ujawnienia takich przedmiotow,
wladny jest usuna¢ je ze statku lub przekazaé wlasciwym wiadzom (art. 49 u.z.).

Fakt stawienia si¢ do pracy pracownika (w tym kapitana) w stanie
nietrzezwosci lub spozywanie alkoholu w czasie pracy jest wykroczeniem
pracowniczym karanym przez Kodeks pracy” kara upomnienia lub nagany.
Czlonek zalogi moze byé tez za tego rodzaju wykroczenie ukarany karg
pienigzna do wysokosci jednodniowego przystugujacego mu wynagrodzenia.

Jak juz wspomniano, odpowiedzialno$¢ pracownicza nie wyklucza
odpowiedzialnosci karnej wynikajacej zaréwno z art. 87 §1 Kodeksu wykro-
czen, jak i art. 178a Kodeksu karnego w przypadku, gdy kapitan ,,prowadzi”
statek, innymi stowy manewruje nim lub wydaje polecenia dotyczace zmian
kursu lub predkosci, bedac w stanie po uzyciu alkoholu lub nietrzezwosci.

Jednym z ostatnich przepisow rozdzialu drugiego czesci piatej] MSA’'95
dotyczacej zaldg statkéw rybackich jest art. 127 dotyczacy szkolenia w
sprawach bezpieczenstwa. Upowaznia on Ministra Transportu do wydania
przepisow w celu zapewnienia, aby szyper i kazdy marynarz zatrudniony na
statku rybackim Zjednoczonego Kroélestwa byl wyszkolony w sprawach
bezpieczenstwa. Przepisy przewiduja, ze jezeli osoba taka wyplywa w morze na
statku rybackim wbrew przewidzianym wymaganiom, popetia przestepstwo
i podlega w postepowaniu uproszczonym karze grzywny do poziomu 2 na skali
standardowej (500 funtéw), a w przypadku szypra lub wiasciciela statku —
do wysokosci najwyzszego poziomu 5 (5000 funtow).

Polska ustawa o pracy na morskich statkach handlowych nie méwi nic o
szkoleniach pracownikow. Stawia jedynie wymdg, aby marynarz lub rybak
posiadatl morskie kwalifikacje zawodowe, stwierdzone zgodnie z przepisami
wydanymi na podstawie ustawy o bezpieczenstwie morskim oraz zezwala na
wydanie ksiazeczki zeglarskiej (ktéra jest warunkiem zatrudnienia na statku)
osobie posiadajacej udokumentowane ukonczenie szkolenia dotyczacego
bezpieczenstwa stopnia podstawowego w zakresie okreslonym w Konwencji

** Wedlug art. 108 § 1. za nieprzestrzeganie przez pracownika ustalonego porzadku, regulaminu
pracy. przepiséw bezpieczefistwa i higieny pracy oraz przepisdw przeciwpozarowych pracodawca moze
stosowa¢: karg upomnienia, karg nagany.

§ 2. Za nieprzestrzeganie przez pracownika przepisow bezpieczenstwa i higieny pracy lub prze-
piséw przeciwpozarowych, opuszczenie pracy bez usprawiedliwienia, stawienie si¢ do pracy w stanie
nietrzezwosci lub spozywanie alkoholu w czasie pracy — pracodawca moze réowniez stosowaé kare
pienigzna.

§ 3. Kara pieni¢zna za jedno przekroczenie, jak i za kazdy dzien nieusprawiedliwionej nieobec-
nosci, nie moze by¢ wyzsza od jednodniowego wynagrodzenia pracownika, a tacznie kary pieni¢zne nie
moga przewyzsza¢ dziesigtej czeSci wynagrodzenia przypadajacego pracownikowi do wyplaty, po
dokonaniu potracen, o ktérych mowa w art. 87 § 1 pkt 1-3.
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STCW. Tylko odpowiednio wyszkolona i wykwalifikowana zaloga gwarantuje
bezpieczna obstuge i zegluge statkiem. U.b.m. w art. 53, pkt. 5 przewiduje dla
kapitana, ktory nie zapewnia wymagan bezpieczenstwa statku, okreslonych
przepisami zawartymi w Konwencji STCW=, kare pieniezna do wysokosci nie
przekraczajacej dwudziestokrotnego przeci¢tnego wynagrodzenia za rok
poprzedzajacy, oglaszanego przez Prezesa GUS w ,,Monitorze Polskim”.

Koniczac omawianie norm prawnych regulujacych stosunki pracy na statku,
ktérych naruszenie moze narazi¢ kapitana na sankcje karne, nalezy wspomnie¢
jeszcze o dwoch grupach przepisow nie ujetych co prawda w ustawie
angielskie), ale ktorym duzo miejsca poswigca prawo polskie. Sa to regulowane
poza prawem morskim, ale mogace znalez¢é zastosowanie wprost do funkcji
kapitana statku przepisy Kodeksu pracy, dotyczace odpowiedzialnosci
pracownika za powierzone mienie oraz normy regulowane zaréwno w KP jak 1
w Kodeksie karnym, odnoszace si¢ do przestrzegania przepisow lub zasad
bezpieczenstwa i1 higieny pracy.

Kodeks pracy w art. 124 stanowi migdzy innymi, iz pracownik, ktéremu
powierzono z obowiazkiem zwrotu albo do wyliczenia si¢ pieniadze, papiery
wartosciowe, narzedzia i instrumenty lub podobne przedmioty, a takze srodki
ochrony indywidualnej oraz odziez i obuwie robocze, odpowiada w pelnej
wysokosci za szkode powstata w tym mieniu.

Jest regula, iz armator (a czesto 1 czarterujacy) powierza kapitanowi statku
pienigdze na ptace dla zatogi, zakup czesci zapasowych 1 prowiantu. Oryginaty
konosamentéw, bedacych papierami wartoSciowymi, pozostaja w pieczy
kapitana przez czas podrézy morskiej. Braki w kasie statkowej lub zagubienie
dokumentéw tadunkowych skutkowaé¢ moze odpowiedzialnoscia materialng
kapitana. Od odpowiedzialnosci tej kapitan moze si¢ uwolnié, jezeli wykaze,
ze szkoda powstala z przyczyn od niego niezaleznych, a w szczegdlnosci
wskutek niezapewnienia przez armatora warunkow umozliwiajacych zabezpie-
czenie powierzonego mienia (art. 124 § 3 KP). W warunkach statkowych moze
to by¢ na przyktad niezamontowanie przez armatora sejfu w pomieszczeniach
kapitana lub nie dokonanie odpowiednich zabezpieczen na dokumenty prze-
chowywane w statkowym biurze poktadowym.

W kwestii mozliwosci pociagnigcia kapitana do odpowiedzialnosci karnej za
naruszenia zasad bezpieczenistwa 1 higieny pracy, art. 283 Kodeksu pracy
przewiduje kare grzywny dla osoby odpowiedzialnej za stan bezpieczenstwa i
higieny pracy w zakladzie pracy, albo kierujacej pracownikami i nie przestrze-
gajacej przepiséw lub zasad bezpieczenstwa i higieny pracy. Zgodnie z art. 22
ust. 1 u.z., to kapitan statku kieruje praca na statku. On tez jest osoba odpowie-
dzialng za caloksztalt spraw bezpieczenistwa i higieny pracy na statku, pomimo
odpowiedzialnosci jaka ponies¢ moga w tym zakresie kierownicy poszcze-

> Aneks do Konwencji STCW w prawidle I/5 zaleca wprost pafistwom stronom ustanowienie kar
lub $rodkéw dyscyplinarnych wobec armatora lub kapitana, ktéry dopuscit do zatrudnienia na statku
osoby nie posiadajacej przewidzianych w Konwencji $wiadectw lub certyfikatow.
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golnych dzialow na statku, wynikajacej z zakresu ich obowiazkéw. Naruszenia
przepisOw bezpieczenstwa 1 higieny pracy moga by¢ wykryte — i wnioski
o ukaranie sporzadzone — w trakcie inspekcji przeprowadzanych przez organy
inspekcyjne, ktérymi sg miedzy innymi organy Panstwowej Inspekcji Pracy.
(art. 57au.z.).

Praca na statku zawiera w sobie ryzyko niebezpieczenstwa nie tylko
»Zewnetrznego”, zwigzanego z bezposrednim kontaktem z sitami natury, ale tez
stworzonego przez specyficzne warunki panujace w tym przemieszczajacym si¢
zaktadzie pracy. Ograniczone powierzchnie, glebokie tadownie i1 zbiorniki,
zamkniete przestrzenie 1 réznorodne, czesto niebezpieczne rodzaje przewo-
zonych tadunkéw powoduja, iz osoby odpowiedzialne za warunki pracy na
statku powinny dotozy¢ szczegllnej starannosci w wykonywaniu swych
funkcji, aby zapobiec tym dodatkowym czynnikom wzmagajacym niebezpie-
czenstwo wypadku lub narazenia zycia badz zdrowia pracownikow. Kodeks
karny w art. 220 stanowi: ,,Kto bedac odpowiedzialny za bezpieczenstwo i
higiene pracy, nie dopelnia wynikajacego stad obowiazku i1 przez to naraza
pracownika na bezposrednie niebezpieczenstwo utraty zycia albo cigzkiego
uszczerbku na zdrowiu — podlega karze pozbawienia wolnosci do lat 3. Jezeli
sprawca dziata nieumyslnie — podlega grzywnie, karze ograniczenia wolnosci
albo pozbawienia wolnosci do roku”. Nie ulega watpliwosci, ze adresatem tego
przepisu pozostaje na réwni z armatorem - pracodawca dzialajacy w jego
imieniu i sprawujacy nadzor nad praca zalogi kapitan statku.

2. ZANIECZYSZCZENIA SRODOWISKA MORSKIEGO

Konwencja ONZ o prawie morza z 1982 r. definiuje zanieczyszczenie srodo-
wiska morskiego (art. 1, pkt 4 UNCLOS) jako wprowadzenie przez czlowieka
do morza i1 ujs¢ rzecznych substancji lub energii powodujacych takie negatywne
nastgpstwa, jak wyrzadzenie szkody zywym zasobom i1 zyciu w morzuy,
zagrozenie zdrowia ludzkiego, utrudnienia w prowadzeniu dzialalnosci na
morzu, w tym w rybolowstwie i1 innych zgodnych z prawem sposobach
wykorzystania morza, obnizenie jakosci wody morskiej i pomniejszenie
waloréw rekreacyjnych morza. Zanieczyszczenia pochodzace ze statkow
chociaz nie sq jedynym zrodlem zagrozenia dla srodowiska morskiego™, to
stanowia na tyle powazny, globalny problem, iz zaréwno ustawodawstwa

** Do innych Zrédel nalezy zaliczyé: zanieczyszczenia pochodzace z ladu (Scieki przemystowe
i komunalne) lub dostajace si¢ poprzez atmosferg badz zatapianie, zanieczyszczenia z instalacji i urza-
dzen do badania i eksploatacji zasobow naturalnych dna i wnetrza ziemi pod nim oraz zanieczyszczenia
z innych instalacji i urzadzen eksploatowanych w srodowisku morskim. Zob. J. Mtynarczyk, Prawo
morskie, wyd. 3, 2002.
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krajowe jak i umowy miedzynarodowe poswigcaja temu zagadnieniu bardzo
duzo miejsca.

Angielska ustawa MSA’95 omawia sprawy zanieczyszczen ze statkow w
czterech kolejnych rozdzialach czesci VI. Prawie wszystkie przepisy karne
dotyczace Kkapitana statku znajduja sie¢ w rozdziale II zajmujacym sie
zanieczyszczeniami olejowymi (oil pollution). Art. 131 ustawy zabrania zrzutu
oleju lub mieszaniny zawierajacej olej” ze statku do wod wewnetrznych
Zjednoczonego Krolestwa, dostgpnych do nawigacji dla statkdw morskich.
Jezeli olej lub jego mieszanina dostanie sie do takich wod, woéwczas winnym
popelnienia przestepstwa uznany zostaje armator lub kapitan statku, z ktérego
nastapit zrzut, chyba ze udowodni, iz zrzut co prawda byl ze statku, ale miat
miejsce w trakcie transferu oleju® na inny statek z drugiego statku lub z
instalacji brzegowej i zostal spowodowany dzialaniem wzglednie zaniechaniem
osoby odpowiedzialnej za urzadzenie transferowe na tym innym statku lub na
ladzie — w takiej sytuacji winnym popelnienia przestgpstwa moze zosta¢ uznany
armator lub kapitan tego drugiego statku lub wlasciciel tej instalacji brzegowe;.
Osoba winna popelnienia przestepstwa z tego artykutu podlega w postegpowaniu
uproszczonym grzywnie do 250 000 funtéw?’, natomiast gdy skazanie nastgpuje
po wniesieniu aktu oskarzenia — karze grzywny. Grzywna przewidziana przez
ten przepis jest bardzo wysoka, ale juz sama ustawa sugeruje lini¢ obrony,
stanowiac w nastepnym artykule, ze armator lub kapitan oskarzony o
popelnienie przestepstwa zanieczyszczenia wod wewnetrznych UK moze bronié
si¢ udowadniajac, ze olej lub mieszanina olejowa zostala zrzucona w celu
zapewnienia bezpieczenstwa statku, zapobiezenia uszkodzenia statku lub
tadunku albo ratowania zycia. Obrona bedzie skuteczna, o ile sad uzna, ze zrzut
oleju lub mieszaniny olejowej byt konieczny w tym celu lub byl wlasciwym
dziataniem podjetym w danych okolicznosciach.

Armator lub kapitan moze si¢ rowniez broni¢ wykazujac, ze olej lub
mieszanina oleju wydostala si¢ wskutek uszkodzenia statku i1 gdy tylko
uszkodzenie zauwazono, podjeto wszelkie mozliwe kroki dla zapobiezenia lub
(gdy nie mozna bylo zapobiec) zatrzymania albo zredukowania wydostawania
si¢ oleju lub mieszaniny olejowej. Ponadto mozna doda¢, ze olej lub mieszanina
wydostaly si¢ z powodu wycieku, lecz sam wyciek ani zadne opoznienie
w jego wykryciu nie bylo spowodowane brakiem wlasciwej opieki i tak szybko
jak to tylko praktycznie bylo mozliwe po wykryciu wycieku podjeto wszystkie
mozliwe kroki dla jego zatrzymania lub ograniczenia.

% Pojecie olej rozumiane jest w tym rozdziale ustawy szeroko i oznacza olej kazdego rodzaju,
w tym alkohole produkowane z oleju, a takze smole olejowa. Okreslenie mieszanina zawierajaca olej
oznacza mieszaning oleju z woda lub jakakolwiek inng substancja.

*® Transfer — pojecie to w odniesieniu do oleju oznacza transfer (przepompowywanie) oleju luzem.

2" Kwota 250 000 funtow jest kwota nowa, wprowadzona przez MSMSA'97, paragraf 7.
Poprzednio, czyli do 1997 r., obowiazujaca karg byta grzywna w wysokosci do 50 000 funtéw.
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Podstawowym polskim aktem prawnym regulujacym sprawy zapobiegania
zanieczyszczeniom ze statkow jest wspomniana juz wezesniej Ustawa o zapo-
bieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki (U.z.z.) z 16.03.1995 r. (Dz.U.
Nr 97, poz. 249, z pdzniejszymi zmianami). Ustawe stosuje si¢ zarowno do
statkow o polskiej przynaleznosci, bez wzgledu na to gdzie si¢ znajduja, jak i do
statkéw obcych znajdujacych si¢ w polskich obszarach morskich. Do przepisow
tej ustawy musi si¢ wiec zastosowac takze kapitan statku Zjednoczonego
Krolestwa przebywajacego na polskich wodach wewnetrznych, morzu tery-
torialnym oraz w wylaczne;j strefie ekonomicznej. Ustawa w zadnym ze swoich
postanowien nie stanowi expressis verbis, ze zanieczyszczanie wod morskich
jest zabronione. Nakazuje natomiast, celem zapobiegania zanieczyszczaniu
morza, stosowanie wskazanych aktéw prawa miedzynarodowego: Konwencji
MARPOL 1973/78%, Konwencji helsinskiej* oraz Konwencji o zatapianiu®.
Dopiero w tych aktach mozna znalezé liczne przepisy statuujace zakazy
zanieczyszczania, szczegotowo okreslajace jakie substancje 1 w jakich ilosciach
mozna zrzuca¢ do morza, zatapia¢, emitowac.

U.z.z. naklada na kapitana szereg obowigzkow, z ktorych niewywiazanie si¢
sankcjonowane jest karami pienieznymi. Sa to miedzy innymi: sprawdzenie 1
zapewnienie, aby statek przed rozpoczeciem i w czasie zeglugi odpowiadat
wymaganiom w zakresie zapobiegania zanieczyszczaniu morza i posiadal plan
zabezpieczenia przed zanieczyszczeniem, a takze aby statek byl obsadzony
zatoga majaca nalezyte przeszkolenie w zakresie czynnosci stuzacych zapo-
bieganiu zanieczyszczaniu morza. W sytuacji zaistnienia wypadku powoduja-
cego lub mogacego spowodowac rozlew oleju lub zanieczyszczenia innego
rodzaju, kapitan ma obowiazek niezwlocznego podjecia wszelkich koniecznych
dziatan dla zapobiezenia, ograniczenia i usunigcia zanieczyszczenia srodowiska
morskiego. Kapitan (lub inny czlonek zalogi statku), ktéry nie wykonujac
ciazacych na nim z mocy prawa obowiazkow, czyli nie dba o zdatnos¢ statku do
zeglugi w zakresie zapobiegania zanieczyszczaniu morza, powoduje zanie-
czyszczenie srodowiska morskiego, nie podejmuje koniecznych srodkéow celem
zlikwidowania zanieczyszczenia bedacego skutkiem wypadku, podlega karze
pieni¢znej do wysokosci nie przekraczajacej dwudziestokrotnego przecigtnego
miesigcznego wynagrodzenia w gospodarce narodowej za rok poprzedzajacy
(art. 37, pkty 1,41 6 U.z.z.).

8 Migdzynarodowa Konwencja o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki z 1973 r.,
sporzadzona w Londynie 2.11.1973r., zmieniona Protokotem uzupelniajacym, sporzadzonym
w Londynie 17.02.1978 r. (Dz.U. z 1987 r., Nr 17, poz. 101).

29 Konwencja o ochronie $rodowiska morskiego obszaru Morza Baltyckiego, sporzadzona w
Helsinkach 22.03. 1974 r. (Dz.U. z 1980 r., Nr 18, poz. 64); obecnie Konwencja helsifiska z 9.04.1992 r.
(Dz.U. 2 2000 r., Nr 28, poz. 3406).

*0 Konwencja o zapobieganiu zanieczyszczaniu morz przez zatapianie odpadéw i innych substancji,
sporzadzona w Moskwie, Waszyngtonie, Londynie i Meksyku 29.12.1972 r. (Dz.U. z 1984 r., Nr 11,
poz. 46).
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Kolejny przepis ustawy angielskiej, art. 135 MSA 95, wprowadza restrykcje
dotyczace transferu oleju w nocy stanowiac, iz zaden olej nie moze by¢
przepompowywany pomiedzy zachodem i wschodem slorica na lub ze statku w
jakimkolwiek porcie UK, chyba ze odpowiednio wczesniej ztozono wymagane
zawiadomienie do wladz portowych lub transfer jest prowadzony dla potrzeb
strazy pozarnej. Jezeli jakikolwiek olej transferowany jest na lub ze statku
wbrew postanowieniom tego artykulu, kapitan statku, a jesli olej
przepompowywany jest z instalacji brzegowej — wilasciciel instalacji, podlega w
postgpowaniu uproszczonym karze grzywny nie przekraczajacej kwoty
przewidzianej na poziomie 3 na skali standardowej (1000 funtéw).

Kapitan statku znajdujacego si¢ w porcie Zjednoczonego Krélestwa, ma
obowiazek zgloszenia zanieczyszczenia olejem wod portowych. Jezeli jaki$ olej
lub mieszanina oleju zostala zrzucona ze statku do wod portowych w UK lub
zauwazono wydostajacy si¢ olej albo stwierdzono, ze olej wydostal sie ze statku
do takich wdd, wowczas armator lub kapitan statku obowiazany jest
bezzwlocznie zglosi¢ takie wydarzenie kapitanowi portu, a gdy port nie ma
kapitana portu — wiladzom portowym (art. 136 MSA’95). Jezeli kapitan nie
dokona wymaganego zgloszenia, to podlega w postgpowaniu uproszczonym
grzywnie do wysokosci 5000 funtow.

Polskie prawo morskie naklada podobny obowiazek zgloszenia zanie-
czyszczenia, ale tylko na kapitana statku o polskiej przynaleznosci. Zgodnie
z art. 11 U.z.z., kapitan polskiego statku ma obowiazek zawiadomienia stacji
brzegowe] najblizszego panstwa nadbrzeznego, gdy zauwazy na morzu
zanieczyszczenie lub wypadek powodujacy, jak tez mogacy spowodowac,
rozlew oleju lub zanieczyszczenia innego rodzaju. Natomiast jesli statek
uczestniczy w wypadku powodujacym zagrozenie zanieczyszczeniem lub zanie-
czyszczenie, albo na statku nastapilo zdarzenie powodujace zagrozenie
zanieczyszczeniem lub zanieczyszczenie srodowiska morskiego, to kapitan,
oprocz niezwlocznego powiadomienia stacji brzegowej, powinien przekazaé
sprawozdanie dyrektorowi urzedu morskiego, wiasciwego dla portu macie-
rzystego tego statku. Kapitan, ktdry nie zlozy takiego meldunku o zauwazonym
zanieczyszczeniu albo sprawozdania o wypadku zagrozenia zanieczyszczeniem
lub zanieczyszczenia srodowiska morskiego, podlega karze pieni¢znej do
wysokosci nie przekraczajacej dwudziestokrotnego przecigtnego miesiecznego
wynagrodzenia w gospodarce za rok poprzedzajacy (art. 37, pkt 5 U.z.z.).

Jak juz wspomniano przy okazji omawiania przestepstw przeciwko wiary-
godnosci dokumentéw, prawo angielskie wymaga (art. 142 MSA’95), aby na
statku UK znajdowala si¢ ksiazka zapisoOw olejowych. Obowiazkiem kapitana
jest rejestrowanie w niej okolicznosci, w jakich olej lub mieszanina zawierajaca
olej zostaly zrzucone ze statku w celu zapewnienia bezpieczenstwa statku lub
zapobiegniecia uszkodzenia statku, ladunku lub ratowania zycia, a takze
okolicznosci w ktorych wykryto, ze olej lub mieszanina olejowa wydostaje si¢
lub wydostala sie ze statku w efekcie uszkodzenia statku lub z powodu
wycieku. Oprocz ksiazki zapisOw olejowych ustawa naklada na kapitana
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obowiazek prowadzenia rejestrow dotyczacych transferu oleju na statek 1 ze
statku, gdy znajduje si¢ on na morzu terytorialnym Zjednoczonego Kroélestwa.
Rejestry takie powinny by¢ przechowywane przez kapitana, ktory w przypadku
nie zastosowania si¢ do powyzszych wymagan podlega w postgpowaniu
uproszczonym karze grzywny do wysokos$ci przewidzianej dla poziomu 5 na
skali standardowej (5000 funtow).

Prawo polskie zobowiazuje kapitana w art. 9 U.z.z. do sprawdzenia i
zapewnienia, aby prowadzono na biezaco wymagane zapisy olejowe lub
tadunkowe. Nieprowadzenie w sposdéb zgodny z wymogami Konwencji
MARPOL 1973/78 ksiazki zapisow olejowych i tadunkowych skutkuje kara
pieniezna do wysokosci nie przekraczajacej dwudziestokrotnego przecietnego
miesigcznego wynagrodzenia w gospodarce za rok poprzedzajacy (art. 37, pkt 2
U.z.z.). Kontrole ksiazek zapisow olejowych i tadunkowych w celu ustalenia,
czy ze statku nie dokonano zrzutu szkodliwych substancji z naruszeniem
postanowien Konwencji MARPOL 1973/78 moze przeprowadzié¢ dyrektor
urzedu morskiego.

Zanieczyszczenie wod portowych olejem jest jedng z przyczyn, dla ktory
statek moze by¢ zatrzymany przez wiladze portowe w Zjednoczonym
Krolestwie. Jezeli kapitan portu ma powdd przypuszczaé, ze kapitan lub
wlasciciel statku popetnit przestepstwo z art. 131 MSA’95 dokonujac zrzutu ze
statku oleju lub mieszaniny zawierajacej olej do wod portowych, wowczas
moze zatrzymac statek (art. 144 MSA’95). Kapitan portu zatrzymujacy statek
zobowiazany jest natychmiast zwolni¢ go, jezeli nie wszczgto postgpowania
przed sadem® w sprawie popelnionego przestgpstwa w ciagu 7 dni od dnia
zatrzymania statku, albo wszczete postepowanie w ciagu tego czasu zakonczyto
sie, lecz kapitan lub armator nie zostali skazani*’. Statek musi by¢ zwolniony,
jesli przez kapitana lub amatora lub w ich imieniu zostala wplacona kaucja
w wysokosci 255 000 funtéw? lub wptyneto do wiadz portu zabezpieczenie,
ktére ich zdaniem jest zadowalajace i w kwocie nie nizszej niz 255 000 funtow.
Wreszcie kapitan portu ma obowiazek zwolni¢ statek w przypadku, gdy kapitan
lub armator zostal skazany za przestepstwo, ale koszty lub wydatki zasadzone
od nich i jakakolwiek grzywna nalozona na nich zostala zaptacona. Przepis
niniejszego artykulu nie ma zastosowania do statkéw Krolewskiej Marynarki
Wojennej 1 statkow panstwowych.

*! Wszczecie postepowania w sprawie zanieczyszczen olejowych nastepuje na podstawie wezwania
(summons) lub nakazu (warrant) wydanego przez s¢dziego pokoju zgodnie z art. | Magistrates’ Courts
Act z 1980 r. albo — gdy kapitan lub armator zostat juz zatrzymany przez policj¢ — bez nakazu areszto-
wania, badZ tez na podstawie wniesionego aktu oskarzenia, sporzadzonego zgodnie z art. 2(2)(b)
Administration of Justice (Miscellaneous Provisions) Act z 1933 r.

32 Postgpowanie dotyczace przestepstwa jest zakoficzone bez skazania kapitana lub armatora po
zaistnieniu jednego z nastgpujacych zdarzen: 1) umorzeniu postgpowania, 2) uniewinnieniu kapitana
lub armatora, 3) uchyleniu wyroku skazujacego, 4) utaskawieniu kapitana lub armatora przez Jej
Kroélewska Mos¢.

3 Kwota cytowana za MSMSA°97.
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Prawo morskie polskie zezwala roéwniez na zatrzymanie statku w porcie w
przypadku zanieczyszczenia Srodowiska morskiego lub spowodowania
zagrozenia zanieczyszczeniem. Zatrzymaé statek moze zaré6wno kapitan portu,
jak 1 dyrektor urzedu morskiego. Zgodnie z art. 42a Ustawy o obszarach
morskich RP i administracji morskiej, kapitan portu moze na wniosek
wierzyciela zatrzymac statek tymczasowo na czas nie przekraczajacy 72 godzin,
z wylaczeniem dni ustawowo wolnych od pracy, w celu zabezpieczenia
roszczenia naleznego od statku z tytulu zanieczyszczenia srodowiska.
Tymczasowe zatrzymanie traci moc w razie zlozenia odpowiedniego
zabezpieczenia (podobnie, jak to ma miejsce w prawie angielskim) lub w razie
dokonania zajecia statku na podstawie wlasciwych przepiséw. Dyrektor urzedu
morskiego moze, w oparciu o art. 34, ust. 1, pkt 4 Ustawy o zapobieganiu
zanieczyszczaniu morza przez statki, zatrzymacl statek, ktory spowodowatl
zanieczyszczenie srodowiska morskiego lub zagrozenie zanieczyszczeniem na
polskich obszarach morskich, jednak nie dluzej niz to jest konieczne do celow
przeprowadzenia postgpowania wyjasniajacego. Statek musi byé niezwlocznie
zwolniony po wplaceniu kaucji lub zlozeniu innego odpowiedniego zabezpie-
czenia finansowego. Jednak kaucja lub inne zabezpieczenie finansowe nie
pomoga w zwolnieniu statku, jezeli dyrektor urzedu morskiego odmowit
statkowi zezwolenia na opuszczenie portu do czasu doprowadzenia tego statku
do nalezytego stanu technicznego, gdyz istnialy podstawy do podejrzenia, ze
stan tego statku lub jego wyposazenia w istotny sposéb odbiega od stanu
stwierdzonego w posiadanych swiadectwach przewidzianych przez Konwencje
MARPOL 1973/78. Taka decyzje moze podja¢ dyrektor urzedu morskiego
réowniez wowczas, gdy statek nie posiada waznych swiadectw (art. 26, pkt lc
U.z.z.).

Stwierdzenie stanu technicznego statku nastepuje po przeprowadzeniu inspekcji
doraznej do ktorej, zgodnie z art. 7 U.z.z., ma prawo dyrektor urzedu morskiego
(yako organ inspekcyjny).

Kapitan statku, ktory utrudnia badz uniemozliwia przeglad lub inspekcje w
zakresie przewidzianym w Konwencji MARPOL 1973/78, podlega karze
pienieznej do wysokos$ci nie przekraczajacej dwudziestokrotnego przecigtnego
miesigcznego wynagrodzenia w gospodarce narodowej za rok poprzedzajacy.

Ustawa angielska w swojej czesci VI przewiduje jeszcze jeden przepis karny
dotyczacy kapitana. Jest to jednak przepis szczegélny, gdyz dotyczy jedynie
statkow przewozacych olej jako tadunek (czyli tankowcéw) 1 wynika z
postanowien Konwencji o odpowiedzialnosci za szkody spowodowane
zanieczyszczeniem olejami (CLC)* z 1992 r. Art. 163 ustawy MSA’°95, oparty
na postanowieniach Art. VII Konwencji CLC stanowi, iz statek przewozacy

* Civil Liability Convention. Migdzynarodowa konwencja o odpowiedzialnosci cywilnej za szkody
spowodowane zanieczyszczeniem olejami, sporzadzona w Brukseli 29.11.1969 r. (Dz.U. z 1976 r.,
Nr 32, poz. 184), ze zmianami wprowadzonymi Protokolem sporzadzonym w Londynie 27.11.1992 r.
(Dz.U. z 2001 r., Nr 136, poz. 1526).
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olej* luzem w ilosci ponad 2000 ton nie moze wej$¢ do portu lub opuscié portu
Zjednoczonego Krdlestwa lub wejsé/opusci¢ terminalu znajdujacego si¢ na
wodach terytorialnych UK, ani tez — jezeli statek jest statkiem UK — portu w
jakimkolwiek innym kraju lub terminalu na wodach morza terytorialnego
innego kraju, jezeli nie ma waznego certyfikatu stwierdzajacego istnienie
waznej, dotyczace] statku umowy ubezpieczenia lub innego zabezpieczenia
finansowego spelniajacego wymagania Artykutu VII Konwencji CLC 1992.
Jezeli statek wejdzie lub wyjdzie badz probuje wejsé lub wyjs¢ z portu albo
terminalu wbrew powyzszym przepisom, kapitan (lub armator) podlega karze
grzywny, jesli postgpowanie odbywa si¢ po wniesieniu aktu oskarzenia, lub
grzywnie do wysokosci 50 000 funtéw — w postegpowaniu uproszczonym.
Dodatkowo, jezeli statek usituje opusci¢ port UK naruszajac niniejsze przepisy
— moze zostaé zatrzymany.

Polskie prawo morskie rowniez zajmuje si¢ zagadnieniem odpowie-
dzialnosci za szkody wyrzadzone przez wyciek lub usuniecie oleju ze statku
przewozacego olej luzem jako tadunek. Tego zagadnienia nie reguluje jednak
Ustawa o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki lecz Kodeks
morski, ktory w art. 272 §1 nakazuje stosowanie w tych sprawach postanowien
wymienionej wyzej Konwencji CLC. Wedlug art. 273 k.m. wlasciciel statku o
polskiej przynaleznosci, przewozacego wiecej niz 2000 ton oleju luzem jako
fadunek, jest obowigzany posiadaé zabezpieczenie finansowe odpowiedzial-
nosci za szkode spowodowana zanieczyszczeniem, stwierdzone odpowiednim
certyfikatem (wydanym przez dyrektora urzedu morskiego i przechowywanym
na statku). Zaden statek przewozacy taka ilo$¢ oleju nie moze wejs¢ do portu
polskiego ani go opusci¢, jesli nie posiada takiego certyfikatu (art. 275 k.m.).
W przeciwienstwie do ustawy angielskiej, Kodeks morski nie naklada sankcji
na kapitana za brak certyfikatu lub prébe wyjscia statkiem z portu, jednak moze
zostaé¢ ukarany na podstawie art. 56, pkt 4 Ustawy o obszarach morskich RP
1 administracji morskiej, jezeli wyprowadza statek z portu wbrew otrzymanemu
zakazowi wydanemu przez dyrektora urzedu morskiego. Kara pieniezna
wynosi¢ moze do wysokosci nie przekraczajacej dwudziestokrotnego prze-
cigtnego miesigcznego wynagrodzenia w gospodarce uspotecznionej za rok
poprzedzajacy.

Przedstawione wyzej kary przewidziane dla kapitana za zanieczyszczenie
srodowiska morskiego lub naruszenie przepisow dotyczacych zapobiegania
zanieczyszczaniu morza nie obejmuja jeszcze wszystkich przewidzianych dla
niego sankcji w prawie polskim. Ustawa o zapobieganiu zanieczyszczaniu
morza z 1995 r. naklada na kapitana statku przepltywajacego przez polskie
obszary morskie kare pieniezng do wysokosci dwudziestokrotnego przecigtnego

%% Definicja oleju z tego przepisu rézni sig nieco od cytowanej wczesniej. Za art. I Konwencji CLC
olej oznacza kazdy trwaly weglowodorowy olej mineralny, taki jak ropa naftowa, paliwo olejowe,
cigzki olej dieslowy i smarowy, jezeli jest przewozony na pokladzie statku jako tadunek lub w zasobach
bunkrowych takiego statku.
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miesigcznego wynagrodzenia za rok poprzedzajacy, za nieprzekazanie
informacji dotyczacych danych identyfikacyjnych statku, portu rejestracji,
ostatniego 1 nastgpnego portu zawinigcia oraz innych niezbednych informacji
zadanych przez wlasciwy organ w razie uzasadnionego podejrzenia, ze statek
plynac przez te obszary naruszyl przepisy ustawy powodujac zanieczyszczenie
lub zagrozenie zanieczyszczeniem. Taka samag kare przewiduje ustawa dla
kapitana, ktory narusza przepisy dotyczace spalania odpadéw na statku,
zdawania odpadow do portowych urzadzen odbiorczych, nie informujac przy
tym portu o odpadach znajdujacych si¢ na statku lub pozostalosciach
tadunkowych®.

Zgodnie z art. 13 U.z.z. kapitan lub armator statku o polskiej przynaleznosci,
w razie wypadku na statku lub wykrycia uszkodzen wplywajacych powaznie na
stan techniczny statku, jego urzadzen i wyposazenia, powodujacych zagrozenie
zanieczyszczeniem Srodowiska morskiego, powinien niezwlocznie powiadomié
o tym polski organ inspekcyjny. Nie zglaszajac organom inspekcyjnym tego
typu zdarzen, kapitan naraza si¢ na kar¢ pienigzna do wysokosci nie
przekraczajacej dwudziestokrotnego przecigtnego miesigcznego wynagrodzenia
w gospodarce narodowej za rok poprzedzajacy (art. 37, pkt 9, U.z.z.).

Poza aktami prawa morskiego, przepisy dotyczace zanieczyszczenia $rodo-
wiska, z ktéorych moga wynikaé sankcje karne dla kapitana statku znalezé
mozna réwniez w rozdziale XXII Kodeksu karnego, dotyczacym przestepstw
przeciwko srodowisku. Art. 182 k.k. przewiduje kar¢ pozbawienia wolnosci od
3 miesiecy do 5 lat dla tego, kto zanieczyszcza wode, powietrze lub ziemig
substancja w takiej ilosci lub w takiej postaci, ze moze to zagrozi¢ zyciu lub
zdrowiu wielu osoéb lub spowodowaé zniszczenie w $wiecie roslinnym lub
zwierzecym w znacznych rozmiarach. Jezeli sprawca dziala nieumyslnie,
podlega grzywnie, karze ograniczenia wolnosci albo pozbawienia wolnosci
do lat 2.

Polska ustawa karna surowo traktuje powazne nastgpstwa zanieczyszczenia
srodowiska, stanowiac w art. 185, iz jezeli w wyniku dokonanego zanie-
czyszczenia nastapilo zniszczenie w s$wiecie roslinnym lub zwierzgcym w
znacznych rozmiarach, sprawca podlega karze pozbawienia wolnosci od 6
miesigcy do 8 lat. Natomiast jezeli nastgpstwem aktu zanieczyszczenia jest
$mieré¢ czlowieka lub cigzki uszczerbek na zdrowiu wielu osob, to sprawca
podlega karze pozbawienia wolnosci od lat 2 do 12.

3% Art. 37, pkt. 8 i 10 obejmuje nowe przepisy wprowadzone do U.z.z. w 2002 r. poprawkami
zawartymi w ustawie z 12.09.2002 r. o portowych urzadzeniach do odbioru odpadéw oraz pozostatosci
tadunkowych ze statkow (Dz.U. Nr 166, poz. 1361). Przewidziane w nich kary pieni¢zne dla kapitana
sankcjonuja niewykonanie nowowprowadzonych artykulami 9a i 10 U.z.z. obowiazkéw dla kapitana,
zakazujacych spalania odpadéw i obowiazku zglaszania ich posiadania na statku wladzom portowym.
Przepisy te wprowadzono po wejsciu w zycie postanowien, bardzo zreszta restrykcyjnej, Konwencji
helsinskiej z 1992 r.
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Ukarania kapitana lub innego czlonka zalogi odpowiedzialnego za sprawy
techniczne na statku mozna spodziewaé sig, zgodnie z art. 186 k.k., jesli nie
dopelnili oni obowiazku utrzymania w nalezytym stanie urzadzen zabezpie-
czajacych wode lub powietrze przed zanieczyszczeniem badz tez ich nie
uzywali. Osoba taka podlega grzywnie, karze ograniczenia wolnosci albo
pozbawienia wolnosci do 2 lat; jezeli sprawca dziatal nieumyslnie — grzywnie
albo karze ograniczenia wolnosci.

Kodeks karny w art. 183, podobnie jak Ustawa o zapobieganiu zanie-
czyszczaniu morza przez statki w rozdziale 3, odnosi si¢ rowniez do
zagadnienia odpadow w aspekcie zagrozenia dla zycia ludzkiego lub zniszczen
w $wiecie ros$linnym lub zwierzgcym. Kapitanowi, ktdry wbrew przepisom
sktaduje, usuwa albo przewozi odpady lub substancje w takich warunkach lub w
taki sposob, ze moze to zagrozi¢ zyciu lub zdrowiu wielu osob, wzglednie
spowodowaé zniszczenie w $wiecie roslinnym lub zwierzecym w znacznych
rozmiarach, grozi kara pozbawienia wolnosci od 3 miesigcy do 5 lat.
W przypadku nieumyslnego dziatania, podlega grzywnie, karze ograniczenia
wolnosci albo pozbawienia wolnosci do 2 lat.

3. ZAGADNIENIA JURYSDYKCYJNE I PROCEDURALNE
W SPRAWACH KARNYCH I KAR ADMINISTRACYJNYCH

Angielski Merchant Shipping Act z 1995r. poza normami prawa
materialnego zawiera takze szereg przepisdOw o charakterze proceduralnym.
Przedostatnia XII cze$é ustawy jest poswigcona nastgpujacym zagadnieniom:
jurysdykeji sadow angielskich, postegpowan szczegdtowych w stosunku do oséb,
ktére popelnily czyn uznany przez ustawe za przestgpstwo, zatrzymaniu i
zajeciu statkéw oraz terminom przedawnien.

Jurysdykcja

Jurysdykcje nad statkami znajdujacymi si¢ u wybrzezy Zjednoczonego
Kroélestwa reguluje art. 280 MSA '95 stanowiacy, ze jezeli wlasciwos¢ miejscowa
sadu obejmuje brzeg morza, obszar przylegly, zatoke, kanal, jezioro, rzeke lub
inne wody uzywane do nawigacji — sad ten jest rowniez wlasciwy w sprawach o
przestepstwa przewidziane w tej ustawie, popelnione przez statek znajdujacy sie
na brzegu, dryfujacy lub przeptywajacy wzdluz tego brzegu lub znajdujacy sie
na zatoce, kanale, jeziorze, rzece, wodach nawigacyjnych podlegajacych jego
jurysdykeji lub w ich poblizu.

Jurysdykcje odnosnie do przestgpstw popelnionych na statkach reguluje
przepis art. 281. Stanowi on, ze jesli osoba oskarzona o popekienie
przestepstwa przewidzianego w ustawie znalazla si¢ w obrebie jurysdykcji
jakiegokolwiek sadu Zjednoczonego Krolestwa, ktory bylby wlasciwy
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(w swych zwyklych granicach jurysdykcyjnych) w sprawie przestepstwa, gdyby
bylo ono popelnione na statku UK — sad ten jest wlasciwy do sadzenia tego
przestepstwa tak, jakby zostalo ono w ten sposdb popehione. Jurysdykcji
takiego sadu podlegaja zaréwno:

1) obywatele brytyjscy, ktorzy dopuscili sie czynu zabronionego przez ustawe:

a) na statkach UK na morzu pelnym,

b) w obcym porcie lub

c¢) na pokladzie obcego statku, ktérego nie byli czlonkami zatogi, jak 1
2) cudzoziemcy, ktérzy popelnili przestepstwo na statkach UK na morzu

pelnym.

Art. 282 omawianej ustawy reguluje natomiast kwesti¢ przestepstw
popetionych przez marynarzy brytyjskich poza granicami UK. Stanowi on, iz
kazdy czyn (dziatanie, zaniechanie) popelniony wobec mienia lub osoby poza
terytorium Zjednoczonego Krolestwa (na ladzie lub na morzu) przez kapitana
lub czlonka zalogi w tym czasie zatrudnionego na statku UK, ktéry gdyby
popehiony byt gdziekolwiek na terytorium UK i bylby przestepstwem wedlug
prawa UK — jest przestepstwem wedlug tego prawa i jest traktowany w celach
jurysdykcyjnych i procesowych tak, jakby byt popelniony w obrebie jurysdykceji
Admiralicji angielskiej.

Do przestepstw popelionych na statkach UK przez marynarzy brytyjskich 1
obcokrajowcoéw oraz popelionych przez obywateli brytyjskich poza granicami
Zjednoczonego Kroélestwa maja zastosowanie rowniez przepisy ustawy
Magistrates’ Courts Act z 1980 r. (art. 3A), podstawowego aktu angielskiego
dotyczacego postgpowan karnych przed sadami nizszego rzedu.

Zakres polskiej jurysdykeji karnej w sprawach przestgpstw popelnionych na
statkach morskich wynika z postanowien polskiej ustawy karnej 1 przepisow art.
12 Ustawy o obszarach morskich RP i administracji morskiej, stanowiacych lex
specialis w stosunku do przepisow Kodeksu karnego i Kodeksu postgpowania
karmego*’. Wedlug zasady terytorialnej wyrazonej w art. 5 k.k., ustawe karnag
polska stosuje si¢ do sprawcy, ktéry popehil czyn zabroniony na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej, jak réwniez na polskim statku wodnym lub
powietrznym, chyba, ze umowa miedzynarodowa, ktérej RP jest strona, stanowi
inaczej. Poniewaz w sklad terytorium RP wchodzi czg$¢ polskich obszarow
morskich (morskie wody wewnetrzne 1 morze terytorialne), polska jurysdykcja
karna rozciaga si¢ na wszystkie statki, zar6wno o polskiej jak 1 obcej
przynaleznosci, znajdujace sie w tych obszarach. Zasada ta ulega pewnej
modyfikacji wynikajacej z postanowien przepisu art. 12 ustawy z 1991 r.,
wylaczajacego spod polskiej jurysdykcji karnej statki obce, na ktérych
popelniono przestepstwo podczas przeptywu przez polskie morze terytorialne

37 Ustawa z 6.06.1997 r. (Dz.U. Nr 89, poz. 555, z péZniejszymi zmianami: ostatnie zmiany: Dz.U.
z2003r.,Nr 111, poz. 1061).
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(ale inne niz te, ktdre znalazly si¢ na wodach terytorialnych po opuszczeniu

polskich wéd wewnetrznych), chyba ze:

« skutki przestepstwa rozciagaja si¢ na terytorium RP;

o przestepstwo narusza spokodj lub porzadek publiczny na morzu terytorialnym;

o kapitan statku (lub inna wymieniona w tym przepisie osoba) zwrdci sie do
wlasciwych polskich organéw o pomoc lub

o jest to konieczne do zwalczania nielegalnego handlu narkotykami lub
substancjami psychotropowymi.

Polska jurysdykcje karna stosuje si¢ jednak do statku obcego przeptywajacego

przez morze terytorialne, jezeli naruszyl on prawo polskie obowiazujace w

wylacznej strefie ekonomicznej RP, jak rowniez w wypadku Scigania sprawcow

zanieczyszczenia srodowiska morskiego.

W odniesieniu do czyndéw bedacych wykroczeniami, zasade terytorialng
statuuje w art. 3 polski Kodeks wykroczen stanowiac, iz ten kto popehit
wykroczenie na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, jak rowniez na polskim
statku wodnym lub powietrznym, odpowiada na zasadach okreslonych w tejze
ustawie. Odpowiedzialno$¢ za wykroczenie popelnione za granica zachodzi
tylko wtedy, gdy przepis szczegdlny taka odpowiedzialnosé przewiduje.

Zgodnie z zasada obywatelstwa ujeta w art. 109 Kodeksu karnego, polska
jurysdykcje karna stosuje sie¢ tez wobec czionka zalogi statku o polskiej
przynaleznosci, bedacego obywatelem polskim, ktory popelnit przestepstwo za
granicg. Chodzi tu o przestgpstwo popelione poza statkiem, gdyz popehione
na statku (bez wzgledu na obywatelstwo sprawcy) podpada pod wymieniona
wyzej zasad¢ terytorialng. Polskie prawo karne moze by¢ zastosowane do
kapitana lub czlonka zalogi obcego statku, nie bedacych obywatelami polskimi,
ktérzy popeili za granica przestgpstwa skierowane przeciwko interesom RP,
obywatela polskiego, polskiej osoby prawnej lub polskiej jednostki
organizacyjnej nie majacej osobowosci prawnej (art. 110 k.k.). W sprawach
innych niz wymienione, przepisy polskiego prawa stosuje si¢ wtedy, gdy
przestgpstwo jest w ustawie kamej polskiej zagrozone kara przekraczajaca
2 lata pozbawienia wolnosci, a sprawca przebywa na terytorium RP i nie
postanowiono go wyda¢. Warunkiem jednak odpowiedzialnosci za czyn
popelniony za granica jest uznanie takiego czynu za przestgpstwo rowniez przez
ustawe obowiazujaca w miejscu jego popeinienia.

O wlasciwosci sadéw polskich w sprawach o przestgpstwa i wykroczenia
rozstrzyga Kodeks postgpowania karnego® w art. 31. Sadem miejscowo
wlasciwym do rozpoznania sprawy jest ten sad, w ktoérego okregu popeiono
przestepstwo. Jezeli przestgpstwo popelniono na polskim statku wodnym,

8 Postgpowanie w sprawach o wykroczenia regulowane jest, na mocy odestania zawartego
w art. 11 Kodeksu postegpowania w sprawach o wykroczenia (ustawa z 24.08.2001 r., Dz.U. Nr 106,
poz. 1148; zmiana: Dz.U. z 2003 r., Nr 109, poz. 1031), w przepisach k.p.k. (m.in. art. 31, 32,33 § 1,
34-36).
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a zasada powyzsza nie moze mieé zastosowania, wowczas wlasciwy jest sad
macierzystego portu statku.

W sprawach naruszen przepiséw ustaw morskich, organem wiasciwym do
prowadzenia postepowan jest terenowy organ administracji morskiej — dyrektor
odpowiedniego urzedu morskiego sprawujacy nadzor nad statkami w obszarze
swojego dziatania. Wlasciwos¢ rzeczowa tego organu okresla gtownie Ustawa
o0 obszarach morskich RP i administracji morskiej z 1991 r., natomiast
terytorialny zakres dziatania kazdego z trzech dyrektoréw polskich urzedéow
morskich, a tym samym ustalenie wlasciwosci miejscowej”, wynika z rozporza-
dzenia Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z 07.10.1991r.*
W zakresie terytorialnego dziatania dyrektoréow urzedéw morskich leza nie
tylko obszary morskie wraz z portami 1 przystaniami, ale takze pas techniczny,
czyli czes$¢ obszaru ladowego przylegajacego do brzegu morskiego, na ktérym
mogg znalez¢ si¢ statki na skutek wypadku morskiego lub wyrzucone na brzeg
wraki. Organy administracji morskiej sa takze wlasciwe do wykonywania zadan
na morzu pelnym, okreslonych umowami migdzynarodowymi 1 prawem
polskim.

Postepowania

Jak juz wspomniano na poczatku artykulu, wszystkie czyny karalne
w prawie angielskim podlegaja jurysdykcji sadowej. O odpowiedzialnosci
kapitana za przestepstwo przewidziane w ustawie MSA’'95 rozstrzygaja w
wigkszosci sedziowie niezawodowi (magistrates)” w sadach powszechnych

* Wiasciwos¢ miejscowa organu administracji publicznej ustala sie na podstawie okolicznosci
wymienionych w art. 21 k.p.a. W przypadku naruszen przepisOw ustaw morskich przez statki, organem
wlasciwym jest organ wiasciwy dla miejsca, w ktérym nastapilo zdarzenie powodujace wszczgcie
postgpowania.

49 Rozporzadzenie w sprawie utworzenia urzedow morskich, okreslenia ich siedzib oraz terytorial-
nego zakresu dzialania dyrektoréw urzedéw morskich, Dz.U. z 1991 r., Nr 98, poz. 438.

*' Tlumaczeni w tekécie jako tawnicy, zwani tez sedziami pokoju (justices of the peace — ustawa
The Courts Act z 2003 r, ktdra derogowala przepisy The Justices of Peace Act z 1997 r., uzywa wobec
nich nazwy lay justices), to pochodzacy z wyboru, dzialajacy na podobnych zasadach jak tawnicy w
Polsce, obywatele — nie prawnicy, rozstrzygajacy lokalne spory w sprawach cywilnych lub orzekajacy
o winie i karze w sprawach karnych (w $cisle okreslonych przez prawo granicach). Poczatki instytucji
magistrates siggaja dwunastego wieku. Obecnie ich liczba si¢ga okoto 30 tysigcy. Razem z 92 sgdziami
zawodowymi (district judges) sprawujg oni spotecznie (bez pobierania wynagrodzenia) wymiar
sprawiedliwosci w sadach nizszego rzgdu. W sprawach karnych tawnicy rozpatruja wnioski o
zwolnienie za kaucja (bail), prowadzg postgpowanie wstepne majace na celu okreslenie, czy sprawa nie
powinna od razu trafi¢ do sadu wyzszego rzgdu (committal proceedings), orzekaja samodzielnie w
procesie w sprawach najmniej powaznych (summarily), rozpatrujg wspolnie z sedzig zawodowym
odwolania od wyrokéw sadu tawniczego do sadu koronnego (ale tylko co do winy). Lawnicy sprawuja
takze pewna kontrol¢ nad dochodzeniami prowadzonymi w sprawach popelnionych przestgpstw:
zajmujg si¢ prosbami o zwolnienie za kaucjg i wnioskami policji o aresztowanie i nakaz rewizji.
Generalnie obraduja w trzyosobowych zespotach, jednak na podst. art. 49 Crime and Disorder Act
z 1998 r. pewne czynnosci w postgpowaniu przygotowawczym (np. zwolnienie osoby podejrzanej, gdy
oskarzyciel nie przedstawil zadnych dowodow, zazadanie raportow medycznych, przekazanie
oskarzonego innemu sadowi) moga by¢ wykonywane przez pojedynczego tawnika samodzielnie.
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nizszego rzedu (magistrates’ courts)* o lokalnej jurysdykcji. O rodzaju
postepowania przed sadem, (uzaleznionego zwykle od wagi przestepstw)
decyduje przepis ustawy regulujacy okreslony czyn zabroniony, a w przypadku
przestepstw either way — sad, oskarzyciel lub nawet osoba oskarzona®” w
poczatkowej fazie procesu.

Tylko w przypadku jednego przepisu karnego zawartego we wspomnianej
ustawie nie jest wymagane, aby po popelnieniu czynu zabronionego sad orzekat
o winie kapitana*. Przepis art. 91, ust. 4 wskazuje jedynie wysokos$¢ kary
grzywny jakiej podlega kapitan, bez okreslenia trybu jej orzeczenia. W pozosta-
tych przepisach karnych ustawa uzaleznia wymiar kary od uznania kapitana za
winnego popehnienia czynu zabronionego. Nieco mniej niz polowa przewi-
dzianych w ustawie przestgpstw, ktore moglby popelié kapitan przy
wykonywaniu swoich funkcji ma by¢ rozpatrywana jedynie przez sady tawnicze
w trybie uproszczonym (summarily)”. Pozostala czes¢ przestepstw, po popel-
nieniu ktorych sporzadzony zostaje akt oskarzenia*, moze by¢ rozpatrywana
przez sady tawnicze, lub przez sady wyzszego rzedu crown courts.

Warunkiem wszczecia postgpowania jest otrzymanie przez sad
zawiadomienia o popelnieniu przestepstwa (information)*, po ktérym — zgodnie

2w polskiej literaturze prawniczej mozna spotka¢ kilka ttumaczen nazwy the magistrates’ court:
-sad malej sesji”, ,,sad sedziéw pokoju”, J. Skupinski, op. cit.; ,sad grodzki”, S. Frankowski,
Wina i kara w angielskim prawie karnym, Warszawa 1976. Po zmianach wprowadzonych przez Courts
Act w 2003 r. znikly tradycyjne perty session areas i wprowadzone zostaly local justice areas, w
ktérych sprawujg swoje urzedy wyznaczeni fawnicy (tzn. przypisani do jednego lub kilku local areas).
Wydaje sig, iz nazwa ,,sad fawniczy” moze bardziej przemawiaé¢ do polskiego czytelnika oswojonego
z istniejacg od lat w polskim systemie wymiaru sprawiedliwosci instytucjg tawnikéw ludowych.
Obecnie w Anglii i Walii funkcjonuje okoto 700 takich sadéw, w ktorych tawnicy rozpatruja skargi i
orzekajg w sprawach drobnych (summarily). Pojeciem magistrates’ court ustawa The Magistrates’
Courts Act z 1980 r. okresla pojedynczego s¢dziego pokoju lub grupe sedzidow dzialajacych na mocy
upowaznienia zawartego w przepisach prawa lub common law. Wiasciwos¢é miejscowa magistrates’
court obejmuje obszar, na ktérym sprawuja swoj urzad konkretni fawnicy. Do wlasciwosci rzeczowej
naleza sprawy cywilne i karne o zakresie przedmiotowym podanym w ustawie z 1980 r., réwniez
regulujacej postgpowanie przed takim sadem. Sady lawnicze moga nakiadaé kary pienigzne do
wysokosci 5 000 funtéw i orzekaé kary pozbawienia wolnosci od 5 dni do 6 miesigcy.

* Patrz art. 191 20 ustawy Magistrates’ Courts Act z 1980 r.

* Tylko trzy przepisy w calej MSA4'95 przewiduja nalozenie kary w ten sposob: art. 91 ust.4
dotyczacy bezposrednio kapitana oraz art. 19 ust. 2 i art. 68 ust. 3 (na temat conviction i sentencing —
patrz wczesniej we wprowadzeniu.)

* Chodzi o naruszenia przepisow przewidziane w artykutach: 25 ust. 8, 43 ust. 6, 44 ust. 4, 51 ust.
2, 55 ust. 4, 81 ust. 2, 90 ust. 3, 91 ust. 4, 115 ust. 2, 124 ust. 2, 124 ust. 4, 126 ust.2, 127 ust.2, 135
ust.5, 136 ust. 3, 142 ust. 61 7, 163 ust. 6, 283 ust. 7, 299 ust. 6 MSA '95 oraz z zalacznika 3 ustawy, art.
10 ust. 51 26 ust. 2,

%33 t0 przepisy karne nast¢pujacych artykulow: 3 ust. 6, 4 ust. 2, 44 ust. 4, 49 ust. 1, 58 ust. 5, 92
ust. 4, 93 ust. 6, 98 ust. 4, 100A ust. 6, 117 ust. 1, 118 ust. 2, 121ust. 5, 125 ust. 2, 131 ust. 3, 142 ust. 8,
163 ust. 5, 284 ust. 2B, 284 ust. 5 z ustawy oraz z zalacznika 3 do ustawy przepisy art.: 3 ust. 2, 4 ust.
2,4 ust. 4,9 ust. 3, 13 ust. 3, 24 ust. 4 i zatacznika 11 czesé II: art. 3 ust. 1.

Y7 Wedlug L.B. Curzon, Dictionary of Law, 6™ Ed., Pearson-Longman 2002, information to
oswiadczenie, w ktérym magistrate jest informowany o przestgpstwie. O ile ustawa nie wymaga
inaczej. oswiadczenie takie moze zlozy¢ kazda osoba (zwykle jednak skladane jest przez policje).
Information jest najczesciej skladane w formie pisemnej, zawiera opis przestgpstwa, podaje czas 1
miejsce jego popetnienia oraz wskazuje osobe podejrzanego.
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z art. 1 ust. 1 The Magistrates’ Courts Act z 1980 r., sedzia wydaje wezwanie
do stawienia si¢ w sadzie (summons) lub nakaz aresztowania celem dopro-
wadzenia osoby podejrzanej do sadu®®. Wezwanie do stawienia si¢ w sadzie
zostaje dostarczone osobiscie osobie wzywanej albo listem poleconym. Przepis
art. 291 MSA4°95, ktéry w swojej koncowej czesci brzmi zupehie archaicznie,
tak jakby pozostatl jeszcze z epoki zaglowcow, reguluje sposob doreczania tego
typu dokumentu kapitanowi statku. Okresla on najpierw trzy ogdlne sposoby
doreczenia dokumentu urzegdowego lub pisma osobie fizyczne;j:

1) przez dorgczenie go jej osobiscie,

2) przez pozostawienie pod jej wlasciwym adresem lub

3) przez wystanie go poczta na wlasciwy adres tej osoby.

Jezeli wymagane jest doreczenie dokumentu lub pisma kapitanowi statku,
przepis stanowi, iz moze ono by¢ dorgczone w sposob zalezny od tego, czy
kapitan jest, czy nie jest obecny na burcie. W przypadku pierwszym, gdy
kapitan jest na statku, dokument lub pismo dorgcza si¢ przez zostawienie
dokumentu dla niego na statku osobie, ktora ,,wydaje si¢ dowodzi¢ Iub by¢
odpowiedzialna za statek™’, natomiast w drugim, gdy kapitana nie ma na statku
— armatorowi zarzadzajacemu statkiem lub, jezeli takiego nie ma, przedstawi-
cielowi armatora lub — jezeli taki nie jest znany albo nie mozna go znalezé —
przez pozostawienie kopii dokumentu przymocowanej do masztu statku (sic).

Postgpowanie wobec kapitana (i kazdej innej osoby), ktéry stawil sie przed
oblicze justice of the peace, uzaleznione jest od tego, czy zarzuca si¢ mu
popehnienie przestepstwa, ktore ma by¢ sadzone summarily, czy either way.
Jezeli jest to jedynie ,,wykroczenie” i moze by¢ rozpatrywane w postepowaniu
uproszczonym, sedzia zapoznaje podejrzanego z zarzutami przedstawionymi w
information 1 w zaleznoS$ci czy ten przyzna si¢ do winy, czy tez nie (pleads
guilty or not guilty), wydaje orzeczenie od razu, albo wydaje wyrok po
przeprowadzeniu postepowania dowodowego™. Jezeli zarzucany mu czyn jest
wedlug ustawy przestepstwem typu either way, woéwczas sad ma obowiazek
podjaé decyzje, w jakim trybie bedzie prowadzony proces, biorac pod uwage
okolicznosci 1 charakter sprawy, wage przestepstwa i1 kompetencje sadu w
zakresie wymiaru kary. Jezeli sad zadecyduje, ze wlasciwym bedzie tryb
uproszczony, informuje o tym oskarzonego i1 wyjasnia, iz moze on zadaé aby
jego sprawe rozpatrywala tawa przysiggtych (jury). W przypadku rozpatrywania
sprawy w trybie uproszczonym 1 uznania oskarzonego winnym popelnienia
czynu zabronionego, sad tawniczy moze skierowaé sprawe do sadu koronnego
celem wydania wyroku, jezeli otrzyma informacje o oskarzonym i jego

*® Wydanie nakazu aresztowania przez ,sedziego pokoju” spotykane jest rzadko, glownie w
przypadkach konieczno$ci sprowadzenia do sadu tych, ktérzy zostali zwolnieni za kaucjg i nie pojawili
si¢ ponownie w sadzie.

4 Cyt.: the person appearing to be in command or charge of the ship.

* The Magistrates’ Courts Act z 1980 r., art. 9.
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kryminalnej przeszlosci’', ktore wpltyna na wymiar kary pozostajacy poza
mozliwosciami orzekania magistrates’ court **, o czym réowniez sad informuje
oskarzonego. Po tych wyjasnieniach sad pyta oskarzonego, w jaki sposob chce
by¢ sadzony. Jezeli ten wyraza zgode na postegpowanie uproszczone, to odbywa
si¢ ono w sposob wyzej przedstawiony, natomiast jesli chce procesu z udzialem
tawy przysieglych, to w tej sytuacji dalsze postgpowanie w sadzie tawniczym
ogranicza si¢ do preliminary investigation. Polega ono na przeprowadzeniu
przez sad (fawnika) wstepnego dochodzenia majacego na celu okreslenie, czy
zebrane przez oskarzyciela dowody sa wystarczajace, aby skierowaé sprawe do
sadu wyzszego. Jezeli tak — sad przekazuje oskarzonego do dyspozycji sadu
koronnego®, jezeli zas uzna, ze nie — zwalnia go.

Nalezy tu doda¢, ze wszystkie postgpowania on indictment dotyczace
przestepstw podlegajacych jurysdykcji Admiralicji angielskiej podlegaja
wylacznej wlasciwosci the Crown Court™. Natomiast z tego co do tej pory
przedstawiono wida¢, ze praktycznie wszystkie postgpowania o przestgpstwa
przewidziane w MSA4°95 moga toczy¢ si¢ w trybie uproszczonym.

Rodzaj postgpowania, jakie moze by¢ prowadzone wobec kapitana statku o
polskiej przynaleznosci albo kapitana statku obcego znajdujacego si¢ na
polskich wodach wewnetrznych lub terytorialnych, ktory naruszyl przepisy
prawa, zalezy od ich wagi i aktu, z ktorego pochodza. Naruszenia przepisOw
ustawy karnej prowadza do postgpowania zgodnego z Kodeksem postgpowania
karnego i natozenia kar przewidzianych w Kodeksie karnym. Popelnienie czynu
zabronionego, kwalifikowanego jako wykroczenie, skutkuje postepowaniem
wedlug przepisow Kodeksu postgpowania w sprawach o wykroczenia i karami
przewidzianymi w Kodeksie wykroczen lub w Kodeksie pracy.

Zdecydowana wigkszo$¢ kar, jakim podlega¢ moze kapitan statku zgodnie
z polskim prawem morskim to kary pieni¢zne wymierzane przez dyrektora
odpowiedniego urzedu morskiego w formie decyzji administracyjnej, ktorej
nadaje si¢ — wedtug art. 57 ustawy o obszarach z 1991 r. — rygor natychmiasto-
wej wykonalnosci. Postgpowanie wobec kapitana jest wigc postgpowaniem
typowo administracyjnym prowadzonym wedlug przepisow Kodeksu postepo-
wania administracyjnego®. Pewne odrebnosci postgpowania dyrektora urzedu

> Jedna z cech angielskiego prawa jest to, ze w procesie, do momentu podj¢cia decyzji czy
oskarzony jest czy nie jest winny popelnienia przestepstwa (conviction), sad nie ma danych o samym
przestepcy (np. jego przeszloéci), a jedynie opiera si¢ na faktach podawanych przez oskarzyciela i
obronce dotyczacych samego przestgpstwa.

* Jak juz wspomniano w jednym ze wczesniejszych przypisow, sad fawniczy nie moze natozy¢ kary
grzywny wyzszej niz 5000 funtéw oraz nie moze orzec kary pozbawienia wolnosci powyzej 6 miesigcy.

3* postepowanie przed The Crown Court toczy si¢ m.in. wedlug przepiséw zawartych w Supreme
Court Act z 1981 r., Criminal Procedure and Investigation Act z 1996 r., Powers of Criminal (Sentencing)
Act 22000 1. i Courts Act 22003 r.

4 Supreme Court Act, art. 46.

3% Ustawa z 14.06.1960 r. (Dz.U. Nr 30, poz. 168, tj. z 9.10.2000 r., Dz.U. Nr 98, poz. 1071,
zmiany: Dz.U. z 2001 r., Nr 49, poz. 509; z 2002 r., Nr 113, poz. 984, Nr 153, poz. 1271, Nr 153, poz.
1271, Nr 169, poz. 1387; z 2003 r., Nr 130, poz. 1188).
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morskiego w sprawach dotyczacych zanieczyszczenia srodowiska morskiego
sa przewidziane w Ustawie o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez
statki; przepisy k.p.a. stosowane sg wowczas odpowiednio.

W celu zabezpieczenia S$ciagalnosci kary pienieznej, dyrektor urzedu
morskiego moze, na podstawie art. 59 ust. 1 ustawy o obszarach z 1991 r.,
zazada¢ od kapitana — sprawcy wykroczenia zabezpieczenia naleznosci, a w
razie odmowy wystapi¢ do organu egzekucyjnego™ o zajecie statku lub innych
przedmiotow, za pomoca ktdrych dokonano naruszenia przepiséw.

Doreczenie pisma kapitanowi statku o polskiej przynaleznosci lub statku
obcego przebywajacego w polskim porcie nie jest regulowane odrebnymi
przepisami prawa morskiego. Obowiazuja tu procedury ujete w rozdziale
15 k.p.k, jesli chodzi o dorgczanie pism w przypadkach postepowan w sprawach
o wykroczenia i w sprawach karnych’ oraz w rozdziale 8 dziatu I k.p.a., jezeli
chodzi o postepowania administracyjne (np. decyzja o nalozeniu kary pieni¢zne;j
na kapitana przez dyrektora urzedu morskiego lub decyzja o zatrzymaniu statku
w porcie). Organ administracji publicznej dorgcza pisma za pokwitowaniem
przez poczte, przez swoich pracownikdéw, inne upowaznione osoby lub organy
(art. 39 k.p.a.). W przypadku nieobecnosci kapitana na statku ma zastosowanie
art. 43 k.p.a.*®. Oficer poktadowy pehiacy stuzbe przez cala dobe lub kazdy
z cztonkdw zatogi, ktéry podejmie si¢ oddania pisma kapitanowi, moze przyjac
pismo i przekazac je kapitanowi z chwila pojawienia si¢ go na statku.

Ustawa MSA'95 przyznaje konsulowi brytyjskiemu uprawnienia, z ktérych
ten ma obowigzek skorzysta¢ w sytuacji otrzymania zgloszenia, iz zostalo
popelnione przestgpstwo przeciwko mieniu lub osobie przez kapitana lub
czlonka zatogi statku Zjednoczonego Krolestwa gdziekolwiek poza terytorium
UK lub, ze zostalo popehione jakiekolwiek przestepstwo przez kapitana lub
czlonka zalogi statku UK na morzu pelnym (art. 283). Zakres tych uprawnien
obejmuje zbadanie sprawy i — jezeli sprawa tego wymaga — podjecie krokéw w
celu umieszczenia przestepcy pod nadzorem i wystania go na pokladzie statku
UK tak szybko jak jest to mozliwe do Zjednoczonego Krélestwa w celu

* Organem egzekucyjnym, uprawnionym do stosowania wszystkich $rodkéw egzekucyjnych
w egzekucji administracyjnej nalezno$ci pienieznych jest wedlug art. 19 ustawy z 17.06.1966 r.
o postgpowaniu egzekucyjnym w administracji naczelnik urzedu skarbowego, Dz.U. Nr 24, poz. 151.
Tekst jednolity Dz.U. z 2002 r., Nr 110, poz. 968, z pézniejszymi zmianami; ostatnie zmiany z 2003 r.,
Dz.U. Nr 217, poz. 2124.

TArt. 131 §1 k.pk. stanowi: ,Wezwania, zawiadomienia oraz inne pisma, od ktérych daty
dorgczenia biegng terminy, dorgcza si¢ przez pocztg lub inny uprawniony podmiot zajmujacy sig¢
dor¢czaniem korespondencji albo pracownika organu wysylajacego, a w razie niezbgdnej koniecznosci

przez Policj¢. Ponadto art. 132 § 1 k.p.k.: ,,Pismo dorgcza si¢ adresatowi osobiscie”. Art. 132 § 2:
~W razie chwilowej nieobecnosci adresata w jego mieszkaniu, pismo dorgcza si¢ dorostemu
domownikowi. a gdyby go nie bylo — administracji domu, dozorcy domu lub sottysowi, jezeli podejma
si¢ odda¢ pismo adresatowi”.

% Art. 43 kp.a: ,W przypadku nicobecnosci adresata pismo dorecza sig, za pokwitowaniem,
doroslemu domownikowi, sasiadowi lub dozorcy domu, jezeli te osoby podjety si¢ oddania pisma
adresatowi. O dorgczeniu pisma sasiadowi lub dozorcy zawiadamia si¢ adresata, umieszczajac
zawiadomienie w oddawczej skrzynce pocztowej lub, gdy nie jest to mozliwe, w drzwiach mieszkania”.
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przeprowadzenia postgpowania karnego. Konsul brytyjski moze nakazad
kapitanowi statku UK plynacego do Zjednoczonego Kroélestwa przyjaé i
przewiez¢ przestgpee 1 swiadkdw. Konsul nie moze jednak wydaé takiego
polecenia, jezeli dostepny jest bardziej odpowiedni $rodek transportu. Nie moze
tez zada¢ od kapitana statku, aby ten przyjat wigcej niz jednego przestepce na
kazde 100 ton rejestrowych swojego statku lub wiecej niz jednego swiadka na
kazde 50 ton rejestrowych.

Kapitan statku, ktéoremu powierzono przestgpcg, po przybyciu do
Zjednoczonego Kroélestwa ma obowiazek odda¢ go w rece policji. Jezeli
kapitan, do ktérego zwrdcono si¢ o przyjecie i przewiezienie przestepcy lub
swiadka na statku, nie zrobi tego lub nie przekaze przestgpcy policji, podlega w
postgpowaniu uproszczonym karze grzywny do wysokosci okreslonej
poziomem 5 na skali standardowe;j (5000 funtéw).

W okreslonych przypadkach przepisy angielskiej ustawy przewidujq
mozliwos¢ zatrzymania statku. Wedlug art. 284 MSA4°95, osobami uprawnio-
nymi do zatrzymania sa upowaznieni do tego celu oficerowie Marynarki
Wojennej Jej Krolewskiej Mosci lub ladowych sit zbrojnych, urzednicy
upowaznieni przez Ministra Transportu do wykonywania wladztwa w tym
zakresie, urzednicy celni oraz brytyjscy konsulowie. Zawiadomienie o zatrzy-
maniu moze zawiera¢ instrukcje, aby statek pozostal w konkretnym miejscu lub
zostal przemieszczony na wskazane kotwicowisko wzglednie miejsce przy
nabrzezu. Moze tez precyzowac okolicznosci zwiazane z bezpieczenstwem lub
zapobieganiem zanieczyszczeniu, w ktorych kapitanowi wolno dokonaé
przesuniecia swojego statku z danego miejsca, kotwicowiska lub nabrzeza.

Kapitan statku, ktéremu doreczono zawiadomienie o zatrzymaniu musi
zastosowaé sie do wydanych instrukcji, bowiem w przeciwnym razie jest on
winien popehienia przestepstwa. Podobny skutek ma naruszenie postanowien
zawiadomienia, gdy statek, ktérego kapitanowi doreczono zawiadomienie o
zatrzymaniu, wychodzi w morze przed zwolnieniem go przez kompetentne
wladze. W obu przypadkach kapitan podlega karze grzywny do wysokosci
50000 funtow — jezeli sprawa rozpatrywana jest w postgpowaniu
uproszczonym®, lub karze grzywny — jesli postepowanie odbywa si¢ po
wniesieniu przeciw niemu aktu oskarzenia.

Statek wychodzacy w morze wbrew postanowieniom zawiadomienia o
zatrzymaniu lub nie stosujacy sie do otrzymanych instrukcji, zabierajac ze soba
znajdujacego si¢ na burcie, wykonujacego swoje obowiazki sluzbowe
jakiegokolwiek funkcjonariusza upowaznionego do zatrzymania statku lub
jakiegokolwiek inspektora statku bez jego zgody, obciaza armatora i kapitana
statku, kazdego z nich, obowiazkiem pokrycia wszystkich wydatkow 1 naleznosci
funkcjonariusza lub inspektora w ten sposob wywiezionego. Armator i kapitan
takiego statku sa winni popeklienia przestepstwa. Osoba uznana za winng

% Kwota i tryb postepowania — na podstawie zalacznika 1 do MSMSA '97.
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popehnienia przewidzianego wyzej przestgpstwa podlega w postepowaniu
uproszczonym karze grzywny nie przekraczajacej ustawowego maksimum,
a gdy wniesiono w sprawie akt oskarzenia — karze grzywny. Jezeli wedlug
przepisoéw statek ma by¢ zatrzymany, wowczas urzad celny odmawia, lecz jesli
statek moze by¢ zatrzymany — urzad celny moze odméwic¢ dokonania odprawy
wyjsciowej statku.

Na zatrzymanie statku w pewnych okolicznosciach zezwala réwniez i
polskie prawo morskie. Organem uprawnionym do zatrzymania jest dyrektor
urzgdu morskiego wykonujacy swoje kompetencje przy pomocy inspekcji
morskiej, inspekcji bandery oraz inspekcji portu®. O mozliwosci zatrzymania
statku, ktory spowodowal zanieczyszczenie sSrodowiska morskiego lub
zagrozenie zanieczyszczeniem, wspomniano juz przy okazji omawiania
przepisow Ustawy o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki,
natomiast zatrzymaniu statku nie odpowiadajacego wymogom bezpieczenstwa
— przy omawianiu ustawy o bezpieczenstwie morskim.

Jezeli zachodzi uzasadnione podejrzenie naruszenia przepiséw Ustawy o
obszarach morskich RP 1 administracji morskiej, inspektor inspekcji morskiej
moze skontrolowa¢ obcy statek znajdujacy sie w polskich obszarach morskich 1
zmusi¢ go do zawiniecia do wskazanego portu. O zatrzymaniu i doprowadzeniu
statku do portu, dyrektor urzedu morskiego zawiadamia wilasciwy organ
panstwa bandery statku. Dyrektor urzgdu morskiego, na mocy art. 59 ustawy
z 1991 r., zarzadza zatrzymanie statku, o ktérego zajecie wystapit do organu
egzekucyjnego z powodu nie zabezpieczenia naleznosci z tytutu kary pienieznej
nalozonej na sprawce naruszenia przepiséw ustawy. Zatrzymanie moze trwaé
jedynie do czasu wydania postanowienia o zajgciu statku, nie dtuzej jednak niz
48 godzin.

Statek moze zostaé takze zatrzymany tymczasowo na czas nie przekra-
czajacy 72 godzin przez kapitana portu na wniosek wierzyciela, w celu
zabezpieczenia roszczenia naleznego od statku z tytutu optat portowych, szkéd
wyrzadzonych w urzadzeniach portowych, dokach Iub drogach zeglugowych
lub, jak juz wspomniano wczesniej, z tytulu zanieczyszczenia srodowiska.
Tymczasowe zatrzymanie traci moc w razie zlozenia odpowiedniego
zabezpieczenia lub w razie dokonania zajecia na podstawie wlasciwych
przepisow (art. 42a ustawy z 1991 r.).

Kapitan, ktory wyprowadza statek z portu wbrew otrzymanemu zakazowi,
podlega karze pienieznej do wysokosci nie przekraczajacej dwudziestokrotnego
przecietnego miesigcznego wynagrodzenia za rok poprzedzajacy, oglaszanego
przez Prezesa GUS w ,,Monitorze Polskim”.

0 patrz art. 39 ust. 5 ustawy o obszarach z 1991 r. (po zmianach wprowadzonych ustawg z
18.12.2003 r.). Inspekcje te sg wyspecjalizowanymi jednostkami nadzoru i jednoczesnie jednostkami
organizacyjnymi urzedu morskiego (podobnie jak kapitanaty i bosmanaty portow), za pomoca ktérych
dyrektor wykonuje swoje zadania.
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Przedawnienia

Art. 274 ustawy angielskiej reguluje przedawnienie orzekania w sprawach o
przestepstwa sadzone w postgpowaniu uproszczonym, w ktoérych nie sporzadza
si¢ aktu oskarzenia (czyli czyny, ktére wedlug polskiej nomenklatury mozna
nazwa¢ wykroczeniami)®'. Stanowi on, iz nikt nie moze by¢ skazany za
przestepstwo przewidziane w ustawie, jezeli postgpowanie nie zostalo
rozpoczgte w ciggu 6 miesigcy od dnia popehienia przestepstwa, a w przypadku
przebywania oskarzonego w czasie tego okresu poza terytorium Zjednoczonego
Krolestwa — jezeli postgpowanie nie rozpoczeto sie w dwa miesiace po jego
pojawieniu si¢ w UK i przed uptywem trzech lat od dnia, w ktorym
przestepstwo zostato popelnione.

W prawie polskim zagadnienia przedawnienia karalnosci przestgpstw i
wykonania kary reguluje Kodeks karny w rozdziale XI. Okres przedawnienia
karalnosci przestepstwa zalezy od wagi czynu przestepnego 1 nastepuje juz po 3
latach od jego popeienia w przypadku, gdy czyn jest zagrozony kara grzywny,
do 30 lat — gdy czyn stanowi zbrodni¢ zabdjstwa. Przedawnienie wykonania
kary waha si¢ od 10 do 30 lat, w =zaleznosci od wysokosci wyroku
skazujacego®. Przedawnienie orzekania i wykonania kary za wykroczenie
reguluje Kodeks wykroczen w art. 45, stanowiac iz karalnos¢ wykroczenia
ustaje, jezeli od czasu jego popelnienia uplynat jeden rok; jezeli w tym okresie
wszczeto postepowanie, karalnos¢ wykroczenia ustaje z uplywem 2 lat od
popehienia czynu. W razie uchylenia prawomocnego rozstrzygniecia,
przedawnienie biegnie od daty uchylenia rozstrzygniecia. Orzeczona kara lub
srodek karny nie podlega wykonaniu, jezeli od daty uprawomocnienia si¢
rozstrzygniecia uptynety 3 lata.

Wedlug ustawy o obszarach morskich RP 1 administracji morskiej,
upowazniajacej dyrektora urzedu morskiego do wymierzania kar za
»wykroczenia morskie”, na ktorej przepisy karne powoluja si¢ inne ustawy
morskie, nie mozna natozy¢ kary pieni¢znej, jezeli od dnia popehienia czynu
uptyneto 5 lat. Wymierzonej juz kary pienieznej nie pobiera si¢ po uplywie
takiego samego okresu od daty wydania ostatecznej decyzji o natozeniu kary
(art. 58 ustawy).

®! patrz wskazane numery artykuldéw ustawy angielskiej w przypisie 45.

°2 Wedtug art.101 k.k. karalnosé przestgpstwa ustaje, jezeli od czasu jego popetnienia uptynelo lat:
30 — gdy czyn stanowi zbrodni¢ zabojstwa, 20 — gdy czyn stanowi inng zbrodni¢, 10 - gdy czyn
stanowi wystepek zagrozony karg pozbawienia wolnosci przekraczajaca 3 lata, 5 — gdy czyn jest
zagrozony kara pozbawienia wolnosci nie przekraczajaca 3 lat, 3 — gdy czyn jest zagrozony kara
ograniczenia wolnosci lub grzywna. Nie mozna wykona¢é kary, jezeli od uprawomocnienia si¢ wyroku
skazujacego uplyneto lat: 30 — w razie skazania na kar¢ pozbawienia wolnosci przekraczajacg 5 lat albo
karg surowsza, 15 — w razie skazania na kar¢ pozbawienia wolnosci nie przekraczajaca 5 lat, 10 -
w razie skazania na inng kare (art. 103 k.k.).
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PODSUMOWANIE

,Nie ma jednego prawa morskiego na catym $wiecie, (...) ale ze wzgledu na
specyficzng materi¢ i historyczne pochodzenie ze zrodet wspolnych dla wielu
narodow morskich, wewngtrzne prawa morskie réznych krajow wykazuja duzo
wigksze podobienstwo do siebie, niz ma to miejsce w prawie traktujacym o tym
co dzieje si¢ na ladzie™”. Nie sposob si¢ nie zgodzi¢ z taka konstatacja, ale
podobienstwa nie wykluczaja tez roznic. Wlasnie te réznice ujawniaja sie
wyraznie w uregulowaniach przepisow o charakterze karnym, zawartych
w angielskim Merchant Shipping Act z 1995 r. i w rozpatrywanych ustawach
polskich.

Nawet przy pobieznej lekturze ustawy MSA4 95 trudno nie zauwazy¢, Ze jest
to. — w poréownaniu z polskim kodeksem morskim i1 innymi ,ustawami
morskimi” — bardzo obszemny* 1 szczegélowy akt prawny. Zakres
przedmiotowy ustawy obejmuje zgromadzona w trzynastu czesciach (parts)
calos¢ spraw zwiazanych ze statkiem, zaloga, bezpieczenstwem zeglugi,
zapobieganiem zanieczyszczaniu morza, latarniami morskimi, wrakami 1 ratow-
nictwem, postepowaniami w przypadku przestgpstw oraz administracja morska.
Czternascie zalacznikdw (schedules), bedacych integralna czeScig ustawy,
zawiera teksty wielu migdzynarodowych konwencji morskich, w tym tak
waznych jak Konwencja o liniach tadunkowych z 1966 r., Konwencja atenska
z 1972 r., Konwencja o odpowiedzialnosci za roszczenia morskie z 1976r.
i Konwencja o ratownictwie z 1989 r. Ustawa zawiera w sobie zaro6wno
przepisy materialne, jak i proceduralne. Po kazdej czesci, a czesto i dla
wyjasnienia konkretnego przepisu, zamieszcza wyczerpujace definicje legalne
ulatwiajace zrozumienie i interpretacj¢ regulowanych zagadnien.

Te cechy angielskiego aktu mozna uznaé za korzystne, ale mozna tez
dopatrywaé sie minuséw zwiazanych z rozlegloscia uregulowan. Z punktu
widzenia sprawowania funkcji kapitana statku jest to niewatpliwie zaleta, gdyz
jedna ustawa obejmuje w zasadzie cale prawo zwiazane z zegluga. Wszystkie
informacje natury prawnej potrzebne kapitanowi znajduja si¢ w jednym akcie.
Niemal brak przepisow odsylajacych®, ktorych tak wiele jest w kazdej
z polskich ustaw, sprawia, iz kapitan nie ma potrzeby poszukiwania poza
MSA°95 whasciwych, regulujacych konkretne zagadnienie przepiséw i werto-
wania innych morskich aktéw prawnych. Pomimo calej swej obszernosci
ustawa, dzieki zastosowanemu (podobnie jak 1 w innych angielskich
stanowionych aktach prawnych) systemowi podziatlu aktu i oznaczen tytutami

o Halsbury's Law of England, vol. 1(1), 4™ ed, Butterworths London 2001, para. 303, s. 417.

o4 Oficjalny dokument wydany przez The Stationary Office obejmujacy tekst ustawy z zataczni-
kami liczy 304 strony.

o3 Jedyne odestania, jakie majg miejsce w ustawie to odestania do przepiséw w towarzyszacych jej
zalacznikach.
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poszczegdlnych przepisdw®™, jest latwiejsza do korzystania z niej przez kapitana
niz polskie akty prawne. Jest tez czytelniejsza bowiem zawiera duzo objasnien
terminéw prawnych podanych jezykiem zrozumialym dla przecietnego
odbiorcy, bez prawniczego przygotowania.

Polskie ustawy morskie, w przeciwienstwie do ustawy angielskiej, zawieraja
wiele norm ustanawiajacych obowiazki dla kapitana, ale nie przewiduja za ich
niewykonanie zadnych sankcji. W takim lex imperfecta przoduje Kodeks
morski, z ktérego — w poréwnaniu z jego poprzednikiem z 1962 r. — wyru-
gowano wszystkie przepisy karne. Czg$¢ przepiséw karnych przejely inne
ustawy morskie, gléwnie ustawa o bezpieczenstwie morskim. Czes¢ za$
(na przyklad artykuly 58, 59, 61, 62, 63, 64 k.m.) pozostaje nadal nie
obwarowana zadnymi sankcjami. W ustawie angielskiej znaleziono tylko jeden
taki przepis, dotyczacy okazywania bandery (art. 5).

W opracowaniu niniejszym poddano szczegélowej analizie ponad pigc-
dziesiat przepisow karmych zawartych w MSA’95. Najwiecej z nich (17)
dotyczy spraw bezpieczenstwa statku 1 zeglugi, najmniej (5) cho¢ najbardziej
dolegliwych przewidziala ustawa w zwiazku z zanieczyszczeniem srodowiska
morskiego. Az 12 przepisow karnych odnosi si¢ do przestepstw przeciwko
przynaleznosci panstwowej statku i dokumentom. Wykroczenia przeciwko
prawom pracownikéw 1 porzadkowi na statku ustawa penalizuje w 13
przypadkach. Kilka pozostalych to przepisy karne, ktore dotycza spraw
zwigzanych z naruszeniem zakazu wyjscia statku z portu.

Kary przewidziane dla kapitana w przepisach ustawy wahaja si¢ od grzywny
wynoszacej 500 funtéw do 2 lat pozbawienia wolnosci. Dla lepszego zobrazo-
wania zakresu odpowiedzialnosci kamej kapitana sporzadzono tabele
pokazujaca rodzaje i wysokosci kar, jakie ustawa angielska przewiduje wobec
kapitana statku naruszajacego jej postanowienia, w stosunku do liczby
przepisow zawartych w ustawie, przewidujacych kazdego rodzaju kary.
Zaznaczone na poziomej osi ,,poziomy” od 2 do 5 oznaczajg poziomy ze skali
standardowej (the standard scale), ktorym odpowiadaja maksymalne kwoty
grzywny: 500, 1000, 2500 i 5000 funtéow. Kara grzywny (bez ustawowego
okreslenia wielkosci), najczesciej orzekana przez sad w postegpowaniu on
indictment, wystepuje az w 23 przepisach karnych ustawy. W kazdym
przypadku, gdy ustawa przewiduje za czyn zabroniony kar¢ pozbawienia
wolnosci, jest ona alternatywna z kara grzywny. Stad liczba przepiséw karnych
zawierajaca tego rodzaju kare (fine) wyraznie odbiega od liczby przepiséw
przewidujacych kary pozostatych rodzajow.

% Ustawy angielskie charakteryzuja si¢ tym, iz zawieraja na poczatku spis wszystkich przepisow,
wystepujacych w ich tresci arrangements of sections. Kazdy przepis ma swdj wlasny tytul. Przepisy
podzielone s3 na grupy tematyczne zaopatrzone réwniez tytulem. Ulatwia to bardzo szybkie
odnalezienie potrzebnego, zadanego, przepisu.
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Kary przewidziane dla kapitana statku w ustawie MSA'95

1%%%% %% %

[

liczba przepisow karnych

01@ . __RXX3 @

poziom2 poziom3 poziom4 poziom5 ustawowe grzywna 50 000 funtow 250 000 pozbaw. pozbaw.
maximum funtow  wolnosci do wolnosci do
6 m-cy 2 lat

wysokos$¢ kary

Gdyby pokusi¢ si¢ o zbudowanie podobnej tabeli pokazujacej rodzaje i
wysokosci kar przewidzianych dla kapitana statku naruszajacego przepisy
polskich ustaw morskich, zadanie to byloby znacznie prostsze, gdyz jedyna kara
przewidziana przez te ustawy jest kara pieniezna, jaka natozy¢ moze dyrektor
urzedu morskiego (w formie decyzji administracyjnej) do wysokosci nie
przekraczajacej dwudziestokrotnego przecietnego miesiecznego wynagrodzenia
w gospodarce narodowej za rok poprzedzajacy, oglaszanego w ,Monitorze
Polskim™ przez Prezesa GUS. Brak réznorodnosci kar badz ustalenie jednej
tylko kary z wyznaczeniem jedynie goérnego jej limitu powoduje, iz
wymierzanie jej moze by¢ bardzo subiektywne 1 uznaniowe.

Z kilku powodow trudno jest poréwnywaé przepisy o charakterze karnym
wystepujace w polskich ustawach morskich z przepisami karnymi angielskiej
MSA'95. Po pierwsze liczba takich przepisow w prawie morskim polskim jest
znacznie mniejsza. We wszystkich pieciu analizowanych ustawach morskich
jest ich zaledwie pigtnascie skierowanych wprost do osoby kapitana 1
siedemnascie adresowanych do podmiotu powszechnego, ktére mozna odniesé¢
rowniez i do kapitana statku. Po drugie sposob ich uregulowania jest zupehie
odmienny. Ustawy polskie, zwlaszcza ustawa o bezpieczenistwie morskim,
czesto formutuja dyspozycje tych przepiséw w sposob bardzo ogdlny i szeroki.
Na przyklad w pojedynczym przepisie przewiduja dla kapitana kare pieniezna
za naruszenie przepisow trzech konwencji (art. 53, pkt 2 u.b.m.) lub dziewigciu
konwencji miedzynarodowych naraz (art. 53, pkt 5 u.b.m.). Czyni to przepis
nieczytelnym dla jego adresata. Ustawa angielska ustala kary szczegétowo,
za konkretne naruszenie — popehienie czynu uznanego przez ustawe za
niedozwolony — konkretna kara.

Nieporéwnywalne tez sa postgpowania w obu systemach prawnych.
Wszystkie postepowania o popelnienie czynu zabronionego w ustawie
angielskiej musza by¢ prowadzone przed sadem. Wykroczenia popehnione przez
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kapitana statku polskiego lub obcego znajdujacego si¢ na polskich wodach
wewnetrznych i terytorialnych przewidziane w ustawach polskich rozpatrywane
sa przez organ administracji morskiej (dyrektora urzedu morskiego), ktory moze
wymierzy¢ kar¢ pienigznag w wysokosci jaka sam uzna za wlasciwg —
catkowicie na zasadzie uznania — biorac pod uwage okolicznosci zdarzenia i
niebezpieczenstwo czynu, bedac jedynie ograniczonym gorna jej granica
narzucona przez ustawg. Organ administracji panstwowej orzeka wiec o winie
kapitana statku i karze go wedtug wlasnego uznania.

Jedynie na podstawie ustawy o pracy na morskich statkach handlowych,
sposrod wszystkich szczegdlnych ustaw morskich, kapitan moze ponies¢ stricte
karna odpowiedzialnos¢ przed sadem a nie przed organem administracji
panstwowej. Przepisy przewidujace odpowiedzialno$¢ za wykroczenia przeciwko
prawom pracownika przewiduja dla tego, kto narusza te prawa (w tym,
w sposéb dorozumiany, dla kapitana) kare grzywny, ktoéra moze nalozy¢,
oprdcz inspektora pracy, sad w trybie okreslonym przez Kodeks postepowania
w sprawach o wykroczenia.

Oprocz przedstawionych wyzej oraz wymienianych wczesniej szczegélowo
roznic miedzy uregulowaniami prawnomorskimi odnoszacymi si¢ do czynow
zabronionych, jakie moga by¢ popemione przez kapitana statku wykonujacego
swoje funkcje, trzeba tez zauwazy¢ istnienie wielu podobnych regulacji i
analogii wystepujacych w obu systemach prawa. Punktami zbieznymi obu
systemdw, tym co niewatpliwie laczy prawo morskie polskie 1 angielskie, sa
umowy migdzynarodowe ratyfikowane przez oba panstwa. Niezaleznie od
sposobu wprowadzenia ich postanowien do prawa wewnetrznego (tutaj tez
wystepuja roéznice migdzy obu systemami), normy konwencyjne powoduja
ujednolicenie przepisow regulujacych takie same zagadnienia prawne,
eliminujac rozbieznosci, jakie spotka¢ mozna bylo w wielu przepisach aktow
prawnych analizowanych w niniejszym artykule.

POLISH AND BRITISH CRIMINAL REGULATIONS
FOR CAPTAINS OF SEA VESSELS (PART 2)
(Summary)

The comparison of the criminal code in Polish maritime law with that of the
British M SA°95 is problematic for several reasons. Firstly, there are far fewer
such regulations in the Polish law. Of the five maritime statutes analyzed, only
fifteen regulations relate directly to captains. Secondly, the way in which they
are regulated is completely different. Polish statutes are often formulated very
generally and are wide ranging, while British statutes describe penalties in
detail.
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Legal proceedings in the two systems are also incomparable. According to
British law, all proceedings regarding cases of illegal acts must be held in the
courts. Illegal acts committed by the captain of a Polish vessel or the foreign
captain of a vessel in Polish inner or territorial waters are subject to
investigation by the maritime administrative body (director of the Maritime
Office). Thus, it is a state administrative body that has jurisdiction in
determining guilt and issuing a penalty for a vessel captain according to its own
criteria. Of all the maritime regulations, only with regard to regulations based
on the Labor Code concerning employment on merchant marine vessels can a
vessel captain be held responsible in front of a court of law.

Despite the differences presented with regard to illegal acts that vessel
captains can commit, there are many analogies and similar regulations in both
of these legal systems. They are most similar with regard to international
agreements that have been ratified by both countries.

A total of fifty criminal acts in the British MSA’95 were analyzed in this
work. The penalties captains face are described in the acts and range from a
£500 fine to two years in prison.



