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Miasto portowe w procesie rozwoju. Budowa gazoportu
w Swinoujsciu

(Port City in the Development Process. The Construction of LNG Terminal in
Swinoujscie)

Robert B. Wozniak

Wyzsza Szkota Humanistyczna TWP w Szczecinie, Instytut Socjologii

ABSTRACT:

The theoretical part of the article attempts to summarize the history of theoretical conceptualization of
term “port city” in maritime sociology. In the empirical part author focuses on the problems of local
community responses to the challenges of urban development and the construction of the LNG terminal in
Swinoujécie (Poland). The case study included results of interview questionnaire (N=204), technique of
the participant observation, and an analysis of official documents and local newspapers articles "Wyspiarz
Niebieski " and "Nowy Wyspiarz”. Research indicates that the city - despite its potential attractiveness of
investment - is in crisis and decline in economic and social activity. However, inhabitants are convinced
that local community should seize the opportunity offered by a development of gas terminal.

Wstep

Socjologia miasta jest tg gatezia wiedzy o spoteczenistwie, ktorej przedmiotem
rozwazan sg wielorakie aspekty Zycia spotecznego, zorganizowanego zgodnie z pewnym
zasadniczym wzorem. Tym generalnym wzorem organizacyjnym jest miasto rozumiane
gléwnie jako przestrzenna forma skupienia ludnosci (Castells, 1982). Miasto przedstawia
osobny rodzaj zbiorowosci spotecznej, ktéry w kazdym srodowisku i w kazdym czasie
wyrdznia sie od innych zbiorowosci lokalnych i terytorialnych (Nawa Karta Ateriska, 2003).
0 odrebnosci miasta jako zbiorowosci spotecznej stanowi szereg cech: liczba ludnosci i jej
geste skupienie, heterogeniczny sktad zbiorowosci, mnogos¢ uprawianych rodzajéw pracy,
wielo$¢ warstw spotecznych z wlasciwymi im réznymi sposobami Zycia, osadzenie i
rozmieszczenie ludnoSci w szczegbélnym ukladzie spoteczno-przestrzennym. Dalszymi
cechami sg wielo$¢ wspotwystepujacych w miescie grup spotecznych i ztozona sie¢
powigzan spotecznych miedzy jednostkami i grupami (Rybicki, 1972).

Niekonwencjonalne formy Zycia w miescie portowym odnosza sie do zwyczajow, norm i
wartosci, posiadaja wieloaspektowy wymiar egzystencjalny i kulturowy, tworza
spoteczenstwo ludzi morza o okreslonym poziomie rozwoju umiejetnosci i sprawnosci. Badacze
morskich miast portowych starajg sie uwypukli¢ specyfike i wnetrze zrdznicowanego
tworu architektonicznego miasta i jego ekologiczne usytuowanie. Z moich obserwacji
wynika, podobnie jak z dociekan innych badaczy, ze wiekszo$¢ naszych badan podlega
pewnym skrzywieniom i ideologicznym wptywom. Jedynie wiec ciaglte dazenie do
obiektywizmu moze ratowac¢ nauke przed popadaniem w skrajnos$ci na ksztalt pustego
globalizmu i jatowego scholastycyzmu.

W Polsce po 1989 roku wprowadzono wiele zmian, pogranicze i miasta portowe
moga by¢ dogodnymi Srodkami w wymiarze zewnetrznym i wewnetrznym na
przelamanie sztywnosci regulacji prawnych i biurokratycznych barier celnych. Mozna uznag, iz
s3 one sposobem na przyspieszenie procesu formowania sie nowych instytucji rynkowych oraz
ksztattowanie nowej klasy srednie;j.

W artykule zaprezentowano trzy perspektywy badawcze. Pierwsza, oprdcz
zatozen teoretycznych, dotyczy zycia mieszkancéw w przestrzeni miasta, ich postaw i
zachowan, spraw angazowania sie w sprawy miasta. Drugi wymiar obejmuje sprawy
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degradacji i ochrony $rodowiska przyrodni-czego, wytwarzania warunkéw na jego
poprawe zaré6wno w mikro-, jak i makroskali. Trzeci wymiar to ekspektatywa na zmiane
i modernizacje form Zycia w mieScie, ich uwarunkowan i powigzan transgranicznych w
aspekcie gospodarczym i kulturowym na réznych poziomach partycypacji spotecznej,
informowania i konsultacji spotecznej, wymiany informacji ze spotecznoscig i
wladzami, wiaczania mieszkancéw do negocjacji i planowania, zwlaszcza spraw
ekologicznych i spotecznych.

W badaniach skoncentrowano sie na przymorskiej spotecznoéci Swinoujscia,
opierajac sie na zatozeniach koncepcji metodologicznej studium przypadku. Studium
przypadku (ang. case study) to metoda badawcza wywodzaca sie z medycyny, ktora
zostata zaadaptowana przez socjologéw. Ze wzgledu na przedmiot badan Teresa Rzepa
(2006) wyrodznia trzy rodzaje metody studium przypadku: medyczny (choroba),
psychologiczny (osoba) i socjologiczny (grupa spoteczna).

0 wyborze Swinoujscia do badan zadecydowato nie tylko potozenie wyspiarskie
miasta (na czterech wyspach otoczonych morzem, szerokimi wodami rzeki Swiny i
Zalewu Szczecinskiego), ale réwniez jego specyfika gospodarcza - baza tadunkéw
towarowych w Porcie Handlowym, rybotéwstwo, kiedy$ dalekomorskie, dzis battyckie;
to takze baza Marynarki Wojennej, nowoczesny terminal promowy obstugujacy ruch
samochodowy, kolejowy i pasazerski; to réwniez Morska Stocznia Remontowa i
powstajacy gazoport.

Badania rozpoczete w 2000 r. kontynuowane sg do chwili obecnej w aglomeracji
szczecinskiej. Badaniami objeto 115 kobiet i 89 mezZczyzn, prowadzono metoda sondazu
diagnostycznego, stosujac przy tym technike wywiadu kwestionariuszowego, obserwacje
uczestniczaca, a takze analize dokumentéw urzedowych i pogtebione wywiady. Korzystano
réwniez z badan publikowanych w tygodnikach ,Wyspiarz Niebieski" i ,Nowy Wyspiarz”
oraz badan kontynuowanych w Szczecinie na prébie 1115 oséb.

Przyjete zatoZzenia badawcze daja mozliwo$¢ pogtebienia uzyskanej wcze$niej
wiedzy, dostarczajg wiele interesujacych danych umozliwiajacych dokonywanie
weryfikacji, a takze falsyfikacji uzyskanych wynikéw badan. Jednoczes$nie jednak ich
wykorzystanie uprawnia badacza w duzym stopniu zaréwno do stosowania uogdlnien i
tworzenia teorii, jak i szczegétowego wyjasniania i opisu badanych probleméw wczesniej
wyszczegOlnionych.

1. Rozwdj problematyki miasta w badaniach socjologicznych

Badania miasta, podobnie jak kazdej rzeczywistosci, oparte sa na okreslonych
paradygmatach, teoriach i badaniach. Przyjmuje sie, niezaleznie od réznych opinii
wyrazanych (Giddens, 2004; Mann, 1986; Turner, 1993; Szmatka, 1993) na temat
problemdéw teoretycznych socjologii, iz dyscyplina ta jest naukg empiryczng i
teoretyczna, ktéra tworzy teorie, posiada zdolno$¢ ich testowania i weryfikowania na
réznych poziomach rzeczywistosci spolecznej. Przez teorie naukowag rozumie ]J.
Szmatka ,zespot powigzanych, ogdlnych, uniwersalnych i abstrakcyjnych empirycznie
testowanych twierdzen uzupetniajgcych o zespét warunkéw, ktore okreslajq zakres teorii
i dziedzing jej stosowalnosci. Poniewaz taka teoria nie odnosi sie do Zadnej sytuacji
rzeczywistej, nie jest wiec uwarunkowana kulturowo. PoniewaZ nie dotyczy Zadnego
rzeczywistego spoteczeristwa, ma wiec implikacje dla réznych rzeczywistych proceséw i
spoteczeristw” (Szmatka, 1993).

Teorie naukowe rdznia sie miedzy soba pod wzgledem poziomu skali i zakresu,
czy tez charakteru badanych zjawisk. Wiedza naukowa musi spetnia¢ okreslone
kryteria naukowosci. Uwzgledniajac owe Kkryteria, mozemy wyr6zni¢ trzy grupy teorii:
weryfikowalne, quasi-weryfikowalne i wzglednie weryfikowalne na poziomie mikro-,
mezo-, makro- i megapoziomie rzeczywistosci.
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Przeglad teorii wystepujacych w socjologii miasta zwykle zaczyna sie od
prezentacji prac Znanieckiego, Parka, Burgessa, McKenziego, Trashera innych
przedstawicieli zwlaszcza tzw. Szkotly ekologicznej (Frysztacki, 1990) a konczy zwykle
na prezentacjach prac orientacji makrostrukturalnej prezentujacej zjawiska
przejawiajace sie w globalizujgcych sie metropoliach ery postprzemystowej. Wtasciwie
czym jest miasto? Definiowanie miasta przysparza sporo trudnosci. A. Wallis wskazuje
nastepujace cechy miasta:

- Wyksztatcone spoteczne centrum - warunek konieczny istnienia i rozwoju
miasta;

- Prestizowo-funkcjonalne zréznicowanie architektury - w nim przejawiajg sie
zarowno podziaty klasowe i ekonomiczne, przyjeta w danej spotecznosci hierarchia
prestizuy, jak i podstawowe funkcje petnione przez miasto;

- Silne zréznicowanie i duze mozliwoSci rozwoju przestrzeni spotecznej -
przestrzen spoteczna rozumiana jako przestrzenny aspekt okre$lonych spotecznych
procesow lub instytucji;

- Ponadlokalne funkcje petnione w stosunku do okre$lonego terytorium - kazdy
oSrodek miejski posiada okreslone zaplecze terytorialne, ktére jest gtéwnym obszarem
jego oddziatywania (Wallis, 1967).

2. Socjologia morza i przymorza i jej problemy badawcze

Sciste okreélenie przedmiotu socjologii morskiej jest trudne ze wzgledu na jej
szybki rozwdéj, a takze na rozwéj innych dyscyplin naukowych. Socjologia morska jest
jedna z dziedzin socjologii, ktéra wyrosta z refleksji naukowej nad zyciem i praca ludzi
morza i przymorza, a takze $rédladowych stref nautycznych. W polskiej literaturze
proby okreslenia przedmiotu socjologii morskiej wymagaja dalszych usci$len. Do
ciekawych propozycji z tego zakresu nalezy definicja ]. Sztumskiego. Uwaza on, ze
»Socjologia nautyczna (socjonautyka) zajmuje sie badaniem wplywu obszaru dziatalnosci
zawodowej Srodowisk nautycznych na ksztattowanie sie wspétzycia tudzi, badaniem
powstatych w wyniku tego wspdtzycia réznych struktur spotecznych (np. zatoga statku) i
réznych wytworéw spotecznych zaréwno materialnych (np. wzoréw osobowych
marynarzy), jak tez niematerialnych (np. réznych przesqdéw) oraz badaniem
uksztattowanych w spotecznym procesie opanowywania obszaréw zeglownych instytucji
wyspecjalizowanych i jednostek ekologicznych o charakterze nautycznym " (Sztumski,
1971). Z kolei w definicji R. WozZniaka stwierdza sie, ze ,,przedmiotem badan socjologii
nautycznej (socjologii morskiej) sq przede wszystkim zjawiska i procesy tworzenia sig,
rozwoju i upadku réznych zbiorowosci spotecznych, ktérych zycie i praca wspétdecydujq o
charakterze i nasileniu zadan efektywnosci spoteczeristwa i panstwa” (WoZniak, 1971,
2004).

L. Janiszewski twierdzit, ze ,(...) przedmiotem badawczym socjologii morskiej sq
rézne zbiorowosci, instytucje i procesy spoteczne zwiqzane z podstawowymi kierunkami i
formami aktywnosci ludzkiej na morzu. Zas socjologiq morskq mozna w tym kontekscie
okresli¢ z grubsza (na obecnym etapie badan) jako te szczegétowq dyscypline
socjologiczng, ktéra bada zbiorowe instytucjonalne i spontaniczne formy réznorodnej,
przewaznie ekonomicznej, cho¢ nie wytqcznie, aktywnosci cztowieka na morzu, pod
wplywem morza lub na rzecz morza ze szczegélnym uwzglednieniem warunkdéw i
skutkow spotecznych tej aktywnosci” (Janiszewski, 1984).

W orientacji tej wystepuja:

- Paradygmaty mikroskupisk marynistycznych obejmujacych zbiory ludzi
pozostajacych w starych kontaktach i stycznosciach spotecznych zwlaszcza w grupach
pierwotnych np. w rodzinach ludzi morza, spotecznosciach statkowych czy tez grupach
sasiedzkich;
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- Paradygmaty mezoskupisk marynistycznych, ktére stanowi¢ moga mieszkancy
wsi, osad rybackich, matych miast portowych, jak i porty morskie, stocznie, jak i caly
system instytucji morskich;

- Paradygmaty makro- i megaskupisk marynistycznych wyrézniajacych sie duza
przestrzenia z dostepem do morza, zrdéznicowaniem spotecznym i wzajemnymi
powigzaniami oraz nieréwnos$ciami spotecznymi zwigzanymi z dostepem do débr i
srodkoéw konsumpcji, pracy i zarobkéw, tworzacych megamiasta, aglomeracje morskie i
metropolie, jak i inne skupiska.

Mozna przyja¢, ze wszystkie skupiska spoteczno-przestrzenne ulegaja
deregulacji tworzac nowa mape stosunkéow obejmujgcych zwilaszcza kwestie
zabudowy, ksztattowania form przestrzennych (miast, dzielnic, osiedli, itp.), sposoby
gospodarowania zasobami przestrzennymi, jak i infrastrukturg spoteczng i
technologiczng wptywajgcych na cechy i statusy spoteczno-kulturowe i ekonomiczne
mieszkancoéw zar6wno wewnetrzne jak i zewnetrzne, pozytywne i negatywne tworzgce
okreslone typy aglomeracji, na ktérych utworzony zostanie obszar metropolitalny.
System osadniczy by stac sie obszarem metropolitalnym powinien charakteryzowac sie
ciaglo$ciag przestrzenng i gestoscia zaludnienia wynoszaca 200 os6b na kilometr
kwadratowy, a jej przestrzen ma zamieszkiwac¢ co najmniej milion oséb.

W ujeciu tym rozwazania definicyjne sa tylko zalozeniami pomocniczymi,
stuzagcymi do wyznaczania zakresu faktow. W ramach tego zakresu mieszczg sie takze
dziedziny ogélnych i szczegélowych rozwazan socjologicznych i sozoglobalistyki
morskiej. Wymienie niektére z tych dziedzin:

1) Badania zbiorowosci spotecznych zaliczonych do kategorii ,ludzi morza". Tworza
je zaréwno jednostki i grupy spoteczne bezposrednio pracujgce na morzu (np.
marynarze i rybacy), jak tez te, ktore zabezpieczajg, organizuja, kieruja praca na
morzu i spetniajg wobec niej szeroko rozumiane funkcje spoteczne i ustugowe.

2) Badanie instytucji o charakterze nautycznym. Do zbioru tych instytucji zalicza
sie na og6t: instytucje nautyczne zwigzane z akwenami otwartymi, a wiec
zeglugi i transportu morskiego, rybotowstwa 1 przetworstwa morskiego,
stoczni  morskich i remontowych; instytucje nautyczne posredniczace w
wymianie i zbycie zwigzane z organizacjg linii Zeglugowych, transportem,
przetadunkiem towardéw; instytucje nautyczne ustugowo-pomocnicze i
o$wiatowo-wychowawcze czy tez socjalne pracujace na rzecz ludzi morza i ich
rodzin.

3) Badanie proceséw spotecznych. Analizie podlegaé mogg zwlaszcza procesy
ruchliwoséci  spotecznej i przestrzennej tudzi morza i przymorza, procesy
adaptacji i integracji do morskich sposoboéw pracy i Zycia.

4) Badanie spotecznosci terytorialnych o charakterze nautycznym. Biorac pod
uwage rozne uktady osadnicze i ekologiczne, mozna wyrdznic¢ wiejskie, wiejsko-
miejskie i miejskie spotecznosci terytorialne. Stanowig one charakterystyczne
jednostki w uktadzie przymorskiej sieci osadniczej. Z kolei sposrdd tych
uktadéw mozna wyrdzni¢ portowe miasta i wsie: morskie, $rédladowe lub
wieksze zgrupowania okre$lane mianem zespotu portowego czy tez zespotu
miejsko-portowego.

5) Badanie probleméw globalnej racjonalnosci gospodarowania zasobami
nautycznymi i spotecznymi. Globalizacja stanowi dzisiaj jedng z podstawowych
kategorii badan, niemal magiczng formute, otwierajaca wrota $wiata na
terazniejszos¢ i przysztos¢. W tym rozumieniu podkreSla sie
wielowymiarowos¢ procesu globalizacji w sensie polityki morskiej,
ekonomicznych funkcji w gospodarce morskiej i przymorskiej, probleméw
edukacji, kultury marynistycznej, jak i demokracji w warunkach globalizacji,
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gospodarki morskiej w procesach produkcji, wymiany, konsumpcji,
wspotdziatania, konkurencji i konfliktu.

6) Badanie psychospotecznych probleméw funkcjonowania spotecznosci morskich,
zarO6wno prywatnych, jak i publicznych spétek i korporacji morskich,
skuteczno$ci ich oddziatywania oraz wykorzystania zasobéw ludzkich ochrony
pracy i wartoSci moralnych ludzi morza i przymorza. Analizujgc system
gospodarki morskiej i spoteczne czynniki warunkujace zachowania sie ludzi
morza we wspoiczesnej rzeczywistosci spotecznej, trzeba mie¢ na uwadze takze
stosunki podziatu i débr wymiany miedzy uczestnikami, uwzgledniajace miedzy
innymi: zasade potrzeb (materialnych i pozamaterialnych) ludzi morza; zasade
kwalifikacji i sprawiedliwosci oceny solidnosci i niezawodno$ci dziatan; zasade
wydajnosci bedacej proporcjonalnym miernikiem dochodu, ktéry okresla rynek
i stosunki wymiany; zasade uwarunkowan etycznych sprzyjajacych
ksztattowaniu pozytywnych stosunkéw miedzyludzkich na morzu i przymorzu,
przeciwstawiajacych sie nieetycznym, patologicznym formom zachowan
zakltdcajacych i zagrazajgcych aksjonormatywnemu stylowi zycia i pracy.

Socjologia morska obejmuje wiec swym przedmiotem réznorodne problemy dotyczace
makrospotecznosci morskiej w rozumieniu catego systemu gospodarki morskiej oraz
mezo- i mikrospotecznosci bedacych hierarchicznie nizszymi obiektami spotecznymi
morza, przymorza i $rodlagdowych stref nautycznych (Wozniak, 1981). W powyzszych
rozwazaniach  wskazaliSmy jedynie na niektére aspekty teoretyczne i
praktyczne socjologii. Mamy $wiadomo$¢ obecnie, Ze stosunkowo niewiele o0séb
przywiazuje uwage do tej dyscypliny. Tymczasem wiele dziatann na morzu i przymorzu
czeka na wsparcie naukowe.

2.1. Miasto portowe jako przedmiot badan socjologii morskiej

Mozna zaryzykowac hipoteze, ze miasto portowe jest swoistym potaczeniem
globalnych i lokalnych, morskich i ladowych struktur i elementéw oraz form
marynistycznych, spoteczno-kulturowych i nautycznych.

Proces marynizacji przestrzeni, zmian w strefach miasta i jego strukturach nie
pozostaje bez wplywu na wizje miasta w §wiadomosci jego obywateli (Jatowiecki, 1998).
Spotecznie wytworzona przestrzen miejska stabilna, czy wzglednie stabilna i trwata jest
coraz bardziej nasycana przedmiotami nagromadzonymi przez mieszkancow. Nastepuje
wiec tworzenie materialno-przestrzennej i kulturowej cywilizacji morskiej oraz jej
konstruowanie - tworzenie spoteczno$ci miasta i jego ,,social network” ludzi morza w
wyniku pokrewienstwa oraz przynaleznosci do grupy szkolnej jak i do kategorii
zawodow wykonywanych w miescie.

Mamy obecnie okresli¢é miasto portowe oraz wytoni¢ czynniki jego
rozmieszczenia (Piéro, 1974). Nie bedziemy jednak przy tym przedstawia¢ obszernej
literatury dotyczacej miasta w ogole ani tez dokonywaé préby oceny dorobku w tym
zakresie. Ograniczymy sie tylko do niektdrych uje¢ terminologicznych. Z terminem
»miast portowe" wigze sie wiele innych kwestii. Nasuwajg sie wiec roézne pytania,
miedzy innymi: Jakie sa czynniki lokalizacji i funkcjonowania spotecznosci miast
portowych? Czy istnieje jaka$ prawidtowos¢ ich lokalizacji i przestrzennego
réznicowania sie? Jakie struktury dominujg w systemie miasta portowego i okre$laja
jego przemiany i ksztatt?

Patrzac na zjawisko oddziatywania gospodarczego i spotecznego portu w
miescie, nalezy zwréci¢ uwage na korzysci wynikajace z rozmieszczenia poszczegdlnych
gatezi przemystu bezpos$rednio przy porcie oraz koniecznos$¢ rozwoju przemystu
okretowego, w tym takze nowych zawodéw i specjalnosci. Z kolei funkcje ladowe i
morskie spetniane przez port oraz przemyst zwigzany z gospodarka morska wymagaja
istnienia miasta stanowigcego dla nich podstawe rozwoju i dziatalnosci. W tej sytuacji
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wyodrebniajg sie szeroko ujmowane problemy budownictwa mieszkaniowego,
organizacji zycia w mie$cie, administracji i zarzadzania miastem. W socjologicznym
ujeciu problemy te sprowadzac sie beda do wszystkich elementéw sktadowych miasta.
W obszarze tym przestrzenna forma zrzeszania sie i skupiania ludnosci, zagadnienie
struktury spotecznej, problemy struktury i morskiego sposobu Zycia oraz egzystencji
ludzi morza w warunkach miejskich itp. stanowig dalszy rejestr ztozonych powigzan w
mie$cie.

Waznym czynnikiem rozwoju miasta jest wzmozona ruchliwo$¢ przestrzenna ludnosci,
rozwoj turystyki krajowej i zagranicznej. Obecnie kazde miasto portowe jest najczesciej
punktem turystycznym, nawet jezeli stopien atrakcyjnoSci turystycznej miasta
portowego czy tez jego regionu nie jest zbyt wielki.

Wyszczegblnione przejawy dziatalnos$ci zespotu portowo-miejskiego czy tez
miasta portowego powodujg rozwdj osadnictwa w postaci aglomeracji morskich, co z
kolei zwigzane jest z rozwojem bazy ustugowej, m. in. handlowej, komunikacyjnej,
socjalno-komunalnej, kulturalnej, os$wiatowej, instytucji handlowo-finansowej itp.
Dopiero taczne powigzanie tych czynnikéw oraz funkcji petnionych przez dane miasto
wskazuje na jego charakter i stopien zréznicowania. W tym tez aspekcie mozemy
moéwic o specyfice systemu miasta portowego oraz jego powigzaniach strukturalno-
funkcjonalnych i rozwojowych. Przewazajaca bowiem liczba skupisk nadmorskich
zlokalizowana jest tam, gdzie w sposob efektywny moze odbywaé sie przetadunek
towaréw i pasazeréw.

Typ wspdtczesnego miasta portowego trudno okresli¢ jedynie przez opis jego
genezy. ROwnie istotne oprocz genezy wydajg sie funkcje speilniane przez miasto
portowe ulegajace ciaglym przemianom. Wspomniatem, Ze miasto musi sprostacé
rosngcemu potencjatowi portu i gospodarki morskiej. Rownolegle z nim rozwojowi
podlega caty system miejski, jego struktury, charakter grup zawodowych w miescie, a
takze poziom oswiaty i kultury i inne sfery funkcjonowania miasta. Wielko$¢ tych
obszaréw ciagle wzrasta w miare pogtebiania sie spotecznego podzialu pracy
marynarzy i rybakéw, stoczniowcéw i dokeréw oraz innych kategorii zawodowych
zwigzanych z morzem i wzrostem specjalizacji. Miasto portowe w istocie przypomina
zespOt naczyn potaczonych, spetniajacych jednak wiele funkcji, okreslany czasem
terminem system of activities. Kompleks funkcji miasta portowego obejmuje funkcje:
morskie, portowe, przemystowe, spoteczno-administracyjne, handlowo-ustugowe,
oSwiatowo-kulturalne czy tez funkcje miasto- i regionotwdrcze. Generalnie mozna je
sprowadzi¢ do funkcji morskich i ladowych, wewnetrznych i zewnetrznych. Analizowa¢
je mozna w plaszczyZznie formalnoprawnej (funkcje zatozone) i poprzez badanie
rzeczywistosci spotecznej, analizowanie funkcji spetnianych przez system miasta w
praktyce (funkcje rzeczywiste).

Funkcje zatozone miasta zawarte sg3 w przepisach prawnych stwarzajacych
oficjalne ramy ich dziatania i zakres formalnych mozliwosci dziatania. Kierunki i cele
funkcjonowania spoteczno$ci miasta obwarowane s3 takze ustaleniami
administracyjnymi i samorzadowymi badz tez o$wiatowo-wychowawczymi i innymi
wyznaczajacymi profil ich dziatania oraz okreslajacymi formalny zasieg wptywow i
oddziatywania. Analizujac te obszary strukturalno-funkcjonalne w aspekcie funkcji
zatozonych, mozemy uzyska¢ odpowiedz na pytanie, jakie powinny by¢ owe sktadniki
systemu miasta.

Analiza empiryczna rzeczywisto$ci miejskiej pozwala pozna¢ wszystkie jej
aspekty takimi, jakimi one s3. W tym wypadku mozemy bada¢ -efektywnosé
funkcjonowania systemu miasta na tle formalnych, spoteczno-prawnych, ideowo-
wychowawczych, kulturalnych i innych zatozen dotyczacych ich dziatalnosci. Ustalajac
spoteczne skutki wynikajace z zatozonych funkcji miasta, mozna jednoczesnie w toku
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badan konfrontowa¢ faktyczny stan w miescie z pozagdanym modelem jego funkcji
bezposrednio morskich, posrednio morskich, lagdowych.

Rys. 1. Typologia miast portowych. Znaczenie branzy morskiej dla miasta

Mate miasto o matym znaczeniu dla
branzy morskiej

Mate miasto o $rednim znaczeniu
dla branzy morskiej

Mate miasto o duzym znaczeniu
dla branzy morskiej

Srednie miasto o matym znaczeniu
dla branzy morskiej Srednie miasto o $rednim znaczeniu
dla branzy morskiej
Srednie miasto o duzym
znaczeniu dla branzy morskiej

Metropolia przymorska

Metropolia portowa

Globalne miasto portowe
(Swiatowe miasto portowe)

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie literatury: Ducruet (2003) ,,The Trans-Scalar Development of
Transportation Hubs: A Quantitative Comparison of European and East Asian Container Port Cities in the
1990s.”

Funkcje morskie miasta portowego mozna wiec uchwycié, analizujac m. in.
wptyw gospodarki morskiej na zycie i rozwéj miasta, jak rowniez zagospodarowanie
przestrzenne miasta czy tez regionu. W uktadzie tym morze i miasto nadmorskie oraz
jego przestrzen ladowa tworza zwarta cato$¢. Mozna zatem w uktadzie przestrzennym
miast portowych rozrézni¢ nastepujace sktadniki:

- specyficzny dla danego obszaru zespét cech topograficznych;
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- teren i klimat nadmorski;

- uktad kompozycyjny miasta portowego;

- miasto i port jako podstawowy czynnik uktadu przestrzennego miasta;

- stopien zaawansowania morskiego podziatu pracy, rozmieszczenie ludzi i
funkcji w miescie;

- relacje zachodzace miedzy mieszkancami a $rodowiskiem naturalnym
miasta, wyrazajace powigzania funkcjonalno-przestrzenne.

W przestrzennym uktadzie czy tez strukturze przestrzennej miasta mamy
jeszcze inne sktadniki, poczynajac od organizacji Zycia spotecznego i gospodarczego w
miescie, poprzez poziom rozwoju sit wytwérczych i stosunkéw produkcji, az po system
administracyjny, oSwiatowo-wychowawczy. Okazuje sie, iz mimo duzego przywigzania
do miasta/postrzegania siebie jako jednego z obywateli miasta, wystepuja negatywne
opinie o kierunkach funkcjonowania miasta. Dotycza one w szczeg6lnosSci systemu
administracji miasta, systemu ustug i handlu, produkcji miejskich systemow
infrastruktury technicznej, reprodukcji sity roboczej (m. in. w zakresie wyksztatcenia i
zawoddw, nawigzywania kKoniecznych wiezi rzeczowych i wspotdziatania w procesie
pracy), sprzecznosci, konfliktow celéw i interesow w systemie podziatu produktow
miedzy mieszkancami a przedsiebiorstwami.

2.2. Port w miescie i jego infrastruktura

Port morski stanowi zesp6t budowli morskich, budowli lgdowych oraz urzadzen
technicznych zapewniajacych bezpieczny postdéj i obstuge statkow morskich i in.
$Srodkéw transportu wodnego, przetadunek towaréw i obsluge pasazeréw. Dla
spetnienia swoich zadan port morski musi mie¢ odpowiednio uksztattowane obszary
wodne, zastoniete przed wptywem wiatréw, fal, pradéw i pochodéw lodu, a takze
odpowiedniej wielko$ci portowe tereny ladowe, wyposazone w drogi, tory kolejowe,
portowe obiekty sktadowe, dZwigi i in. portowe urzadzenia przetadunkowe. Porty
morskie moga by¢ potoZone:

- w uj$ciach rzek (Gdansk) lub nad rzekami Zeglownymi, w pewnym oddaleniu od
ujscia (Szczecin),

- nad jeziorami przybrzeznymi (Tolkmicko);

- nad zamknietymi zatokami lub cie$ninami (Oslo);

- nad otwartymi zatokami (Gdynia);

- Ponadto porty morskie moga by¢ otwarte (swobodny dostep od strony morza)
lub zamkniete (porty nad morzami ptywowymi, zamkniete $luzami morskimi),
naturalne (naturalna ostona przed falg i wystarczajaca gteboko$¢) lub sztuczne (B.
Mazurkiewicz, 1986).

Wiekszo$¢ z nich ma charakter uniwersalny. W mieScie portowym podstawowym
czynnikiem jest port, ktéry zawiera w swoim uktadzie:

- podstawowe elementy portu morskiego, w granicach jego powierzchni
wodnej i ladowej w postaci budowli hydrotechnicznych, takich jak: falochrony,
awanport, kanaty portowe, baseny, mola, pirsy, nadbrzeza;

- portowe urzadzenia przetadunkowe pomocnicze i podstawowe, stuzace do
przetadunkéw w porcie;

- portowe urzadzenia sktadowe;

- portowy wezet komunikacji kolejowej i drogowej;

- portowy tabor ptywajacy;

- urzadzenia i instalacje elektryczne, o§wietlenia, ogrzewania, komunikacji i inne.
Ogolnie moéwigc, obraz kazdego portu morskiego obejmuje cze$¢ wodng zwang
akwatorium portowym, stuzaca bezposrednio statkowi jako miejsce schronienia,
manewrowania oraz postoju w czasie czynnosci przeladunkowych, czes¢ ladowa,
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zwang terytorium portowym, stanowigcg obszar pozostajagcy w bezposrednim
sgsiedztwie akwatorium.

Port morski jest miejscem, w ktéorym odbywa sie przetadunek towardow i
przemieszczanie pasazeréw w relacji statek morski-prom-$rédladowe Srodki
komunikacyjne i odwrotnie. Port, bedac duzym weztem transportowym, speknia
czynnos$ci ustugowe w skali krajowej i miedzynarodowej, w zasadniczy tez sposéb
wptywa na lokalizacje i rozwoj miasta. Porty morskie jako ztoZone systemy rozpatrywac
mozemy w réznych aspektach, zaré6wno ekonomicznych, prawnych, socjologicznych czy
leszcze innych. Podejscie wiec multidyscyplinarne wydaje sie najbardziej przydatnego
jego analizy. (Zob. Schemat nr 2).

Porty morskie stanowig naczynia potaczone z rdznymi podmiotami
gospodarczymi, urzedami i instytucjami. Port bowiem peini nie tylko funkcje
transportowe i przemystowe, ale réwniez handlowe, logistyczne jak i miastotworcze, a
szerzej jest stymulatorem regionotworczym. W systemie gospodarczym, jakim jest port
morski, mozna wyr6zni¢ podsystem zarzadzajacy (sfera zarzadcza i administracyjna) i
podsystem wykonawczy (sfera eksploatacyjna, ustugowa i produkcyjna). Funkcje
podsystemu zarzadzajacego w kazdym z polskich portéw morskich o podstawowym
znaczeniu dla gospodarki narodowej sg identyfikowane z funkcjami zarzadéw portow
(Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A., Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A. Zarzad
Morskiego Portu Szczecin-Swinoujécie S.A.), urzedéw morskich (Urzad Morski w
Gdansku, Urzad Morski w Szczecinie) oraz z funkcjami innych urzedéw administracji
panstwowej (Urzad Celny, Straz Graniczna). Natomiast funkcje eksploatacyjne,
ustugowe i produkcyjne w podsystemie wykonawczym realizowane sg przez podmioty
gospodarcze o kapitale prywatnym, panstwowym i mieszanym (przedsiebiorstwa
przetadunkowo-sktadowe, spedycyjne, agencyjne, transportowe, przemystowe i inne)
(Christowa, 1999).

Port morski jako ztozony uktad gospodarczy speinia role weztowych punktow
transportowych o znaczeniu regionalnym i miedzynarodowym. Wiekszos$¢ jego
struktur, budowli oraz instalacji wraz z niezbednymi urzadzeniami i osprzetem mozna
zaliczy¢ do szeroko rozumianej infrastruktury transportu, zaréwno wodnego, jak i
ladowego. Pozostate obiekty wchodzg w sktad infrastruktury innych gatezi gospodarki,
np. energetyki, tacznosci, gospodarki komunalnej. Ze wzgledu na swojg terytorialng
odrebnos¢ i specyficzne funkcje, porty morskie sa przyktadem integracji technicznej i
organizacyjnej wszystkich elementéw skladowych. W skali makroekonomiczne;j,
wyposazenie portow morskich uznawane jest za odrebny, samodzielny sktadnik ogélnej
infrastruktury gospodarczej kraju (Christowa, 1999). W skali mezoekonomicznej port
tworzy wydzielony podsystem badZ autonomiczny uktad z wtasnymi urzadzeniami. Z
kolei w skali mikroekonomicznej stosowane jest inne pojecie infrastruktury. Nie
dotyczy ono catego wyposazenia techniczno-technologicznego, lecz jedynie gtéwnych
sktadnikow majatku trwatego, decydujacych o charakterze portu i o sposobie jego
funkcjonowania.

Podstawowe funkcje w porcie petni spoteczno$¢ zawodowa. Portowa
spoteczno$¢ zaktadowa to zbiorowo$¢ wielu grup bezposrednio lub posrednio
zwigzana a morzem lub przymorzem., zdeterminowanych bogactwem réznorodnych
proceséw, uktadéw organizacyjnych, wzoréw 1 norm zachowan, stosunkow
spotecznych, realizujgcych cele ekonomiczne i pozaekonomiczne. Wielostronne zwigzki
spotecznosci zakltadowej o charakterze ekonomicznym przejawiaja sie m. in. w:
kooperacji zaktadéw zlokalizowanych w miastach satelitarnych z zaktadami przemystu
portowego i okretowego; zaopatrywaniu miasta i jego obrzezy w réznorodne produkty;
zatrudnianiu oséb z prowincji w mie$cie portowym; zaopatrywaniu miasta portowego
w zywno$¢ oraz inne towary.
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Miasto i port, przemyst morski i lagdowy uzupetniaja sie wzajemnie, s3
specyficznym typem organizacji spotecznej, normatywnym porzadkiem, uktadem rél
wynikajacych z uczestnictwa w zZyciu miasta i jego strukturach. Splot rozmaitych
okoliczno$ci narzuca réwniez mozliwosci i sposoby zZycia w mieScie, uruchamia
réznorodne mechanizmy psychospoteczne i kulturowe.

Schemat nr 2. Miasto portowe jako symbioza zaleznosci i obszar konfliktow
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Oznaczenia na rysunku:

1- Transport morski (migracja portowa)
2 - Transportlagdowy (migracjaindustrialna)
3 -Rywalizacja o przestrzen

4 - Konkurowanie o dostep do wody

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Hoyle b. S. (1997), Cities and ports: concepts
and issues, ,Vegueta”, No. 3,1997-1998, pp. 263-278

3. Lokalizacja spoleczno-przestrzenna w miescie

Podstawowym obszarem zainteresowan socjologii morskiej jest przestrzenna
lokalizacja i rozmieszczenie ludzi oraz ich ruchliwos¢ spoteczna. Badania w tym nurcie
prowadza do wyjasnienia powigzan miedzy przestrzennymi i nieprzestrzennymi
aspektami zycia w sferze spoteczno-przestrzennej lokalizacji w miescie, jego walorami
marynistycznymi i spoteczno-ekonomicznymi.

W badaniach na temat Czy potoZenie spoteczno-przestrzenne ma wplyw na rozwdj
Swinoujscia? zdecydowana wiekszo$¢ respondentéw odpowiedziata twierdzaco - 94,6%.
Rozktad tej opinii pokrywa sie u mezczyzn - 94,4% i kobiet — 94,8%. Wiekszos¢ tez
badanych legitymujacych sie ponadpodstawowym wyksztalceniem - 97,1%,
zdecydowanie postrzega ten zwigzek. Podobnie w spos6b jednoznaczny, niezaleznie od
stanu cywilnego, przywiazuja duze znaczenie do potoZenia miasta. Traktuja ten stan jako
szanse zycia i rozwoju w przestrzeni miasta, ktéra najsilniej integruje spotecznosc.
Identyfikacja z potozeniem miasta to dostep do morza, otoczenie miasta, duzo zieleni,
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duzo ludzi mtodych, tadne prestizowe miejsce itp. — to wybrane cechy potozenia
przestrzennego mieszkancéw (Wosinska, 2004).

Warto tez zwr6ci¢ uwage na sytuowanie swojej pozycji i tozsamosci badanych
w przestrzeni zycia spotecznego na zmiany o charakterze systemowym. Decydujg one
tez o podmiotowo$ci obywateli w warunkach zmiany systemu spotecznego,
przechodzenia ze stanu przesztego w stan teraZniejszy i przyszty. W konstelacjach tych
wytaniaja sie nowe interakcje i struktury intereséw, nowe uktady czy tez wcze$niejsze
normy i wartoSci dokonujace sie w uktadach zwlaszcza wsparcia rodzinnego i
sgsiedzkiego przektadajace wptywy mikrospoteczne w miescie nad adaptacja
makrospoteczng i pozytkiem og6lnospotecznym.

Jednoznacznie sa okre$lone przez respondentéw interesy zyciowe, ktérymi sie
kieruja. Stanowiag zarazem ocene spotecznego zaangazowania i ewentualnej spoteczne;j
wspbtpracy. Zaréwno 87,8% kobiet i 88,9% mezczyzn zgodnie stwierdzito, iz wiekszos¢
mieszkancow kieruje sie tylko indywidualnym interesem lub interesem wtasnej rodziny.
Sytuacja ta uwidacznia maty zakres inicjatyw jednostek w sprawy ogétu. Dobro ogélne
wydaje sie by¢ pojeciem abstrakcyjnym, spoteczne aspekty zycia natomiast determinuje
indywidualny charakter dziatan dnia codziennego w miescie.

Obserwowane zachowania i procesy, przy braku przejrzystych relacji
spoteczno-ekonomicznych, przewazaja réwniez w duzych miastach portowych w
potaczeniu z praktyka ,szarej strefy” i zréznicowang strategig ograniczen i dziatan
instytucjonalnych. Stad chyba réwniez w Szczecinie wiekszo$¢ respondentéw Kieruje
sie indywidualnym interesem lub co najmniej interesem wtasnej rodziny - 74,2%.

W obszarze zachowan, gdzie wiekszo$¢ ma na uwadze owe wtlasne interesy, ale
jednocze$nie stara sie by¢ pozyteczna dla ogétu, bo to takze przynosi im zadowolenie,
znajdowato uznanie w Swinoujéciu u 7,3% badanych, a w Szczecinie opinie te
akceptowato 16,4% osdb. Oznacza to, iz przekonania i interesy zbiorowosci réznych
grup powstaja i przekazywane s3 jednoczesnie cztonkom wielu grup, poczynajac od
rodziny i kregéw sgsiedzkich, gdzie opinie i postawy o Swiecie sg znacznie zbiezne i
skorelowane ze strukturg spoteczno-zawodowa i terytorialna.

Deklarowane przez respondentéw interesy zyciowe mieszkancoéw miast
portowych przedstawiajg sie nastepujgco:

Tab. 1. Opinie badanych na temat intereséw zyciowych mieszkancéw miast portowych
Kategorie odpowiedzi Szczecin  Swinoujscie

Wiekszo$¢ kieruje sie tylko indywidualnym interesem lub
co najmniej interesem wtasnej rodziny 74,2% 88,3%

Wiekszo$¢ ma na uwadze owe wlasne interesy, ale
jednocze$nie stara sie by¢ pozytecznym dla ogétu, bo to

takze przynosi im zadowolenie 16,4% 7 3%
Wiekszo$¢ ma na uwadze pozytek og6élny, bo sadzi, iz to w

rezultacie prowadzi do realizacji takze indywidualnych 2,9% 3,4%
interesow

Wiekszo$¢ ma na uwadze przede wszystkim pozytek
ogolnospoteczny i jest zdolna do ofiar z wtasnego interesu
na rzecz spoteczenstwa 0.8% 0.5%

Nie wiem 4,7% 0,5%

Zrodto: Badania wiasne.

Jednocze$nie jednak wiekszo$¢ neguje dziatania na rzecz pozytku ogélnego, mimo
iz prowadza one takze do realizacji indywidualnych intereséw. Opinie te wyraza
nieznaczny odsetek badanych. Warto réwniez zaznaczy¢, iz zdaniem prawie wszystkich
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respondentéw rozgoryczenie do systemu miasta przektadato sie bezposrednio na
nieche¢ do ofiar z wlasnego interesu na rzecz spoteczenstwa.

Spoteczno$¢ badanego miasta portowego lokuje sie wysoko w wymiarze
sprywatyzowanej, indywidualnej otwarto$ci wyznaczanej przez mechanizmy rynkowe
pogranicza. Jednocze$nie w swej indywidualnej mentalnosci eksplikuje to, co dowodzi
0 jej odpowiedzialnosci, poczuciu bezpieczenstwa nad wlasnym losem i mieszkancow
miasta. Wymiar dyskomfortu zyciowego skorelowany jest gtéwnie z sytuacja
gospodarki morskiej oraz ekologia miasta. Zycie w mieécie to wiec rézne formy
dziatania i zmiany oraz powigzan intereséw, szans zyciowych, partycypacji oraz
mechanizmdw socjalizacyjno-identyfikacyjnych stylu i jakosci zycia w mieScie.

3.1. Zmiany poziomu zycia w mieScie

Badania poziomu Zycia mieszkancéw wsi i miast w Polsce majg dtuga tradycje.
Rozpoczeto je przed odzyskaniem niepodlegtosci i rozwijano w okresie
miedzywojennym w Gléwnym Urzedzie Statystycznym oraz Instytucie Gospodarstwa
Spotecznego (G. Kordos i in., 2002). Po wojnie z 1945 r. GUS i IGS wznowity
systematyczne badanie gospodarstw domowych w miesScie i na wsi. Badania
socjologiczne nad miastami portowymi rozpoczat Z. Dulczewski, L. Janiszewski, H.
Polanska, R. B. WoZniak (2006), Z. Stasieniuk (1997), I. Sobczak (1997) i inni. Ponadto
szerokie badania nad zmianami poziomu zycia w Polsce prowadzone s3g przez CBOS, z
ktérych wynika, Ze poparcie dla zmiany ustroju wynosi ponad 60%. W raporcie
zatytutowanym ,Jak Zyja Polacy” akceptacja zmian niesionych przez transformacje jest
w coraz wiekszym stopniu zréznicowana. Pierwsze odbicie tych opinii i postaw ukazujg
badania mieszkancéw miast portowych.

Na zadane pytanie: Czy poziom warunkéw zycia w miescie ulegt zmianie, czy
przynidst mieszkaricom wiecej korzysci niz strat? - 49,3% wskazywato na duzo lepszy i
troche wyzszy poziom zycia. Poza zmiang sytuacji materialnej wskazywano troche
lepszy poziom opieki spotecznej, stan zdrowia i stosunkéw sasiedzkich.

W badaniach stwierdzono znaczng grupe, ktérych poziom warunkéw zycia byt
taki sam, jak dawniej - 15,6%, jak i narastanie oséb ,przegranych” (ktérych poziom
warunkow zycia troche badz duzo sie pogorszyt) - 25,9%.

Czyli sytuacja szybkich zmian spoteczno-ekonomicznych zycia w mieScie nie
zapewnita nalezytych warunkéw dla wyeliminowania narastajacego ubdstwa,
bezrobocia, ktérego stopa w grudniu 2008 r. wynosita 8,1%, 2009 - 9,8%, 2010 -
11,1%, a w styczniu 2011 r. - 12,1%, pociggajac za sobg ubdstwo i wzrost patologii
(http://www.pup.swinoujscie.pl) i przestepczosci w mieScie (Urzad Statystyczny w
Szczecinie, 2009).

Powrdt do normalnosci zycia w miescie obejmuje zaréwno ,,wygranych”, gtbwnie
z kadry duzych przedsiebiorstw, jak i ludzi wyksztalconych, mtodych i
przedsiebiorczych, poszukiwanych na rynku pracy. W badaniach stwierdzono tez
wystepowanie istotnych zwigzkéw miedzy wyksztalceniem a wiekiem badanych.
Okazuje sie, iz wyzszy poziom edukacji badanych jest wyznacznikiem poziomu
warunkoéw zycia i zwieksza poczucie ochrony przed ubéstwem. Stad tez duzo wyzszy
poziom Zycia stwierdzono u badanych ze $rednim i wyzszym wyksztatceniem - 88,0%,
a grupa z podstawowym i zasadniczym wyksztatceniem - 5,2% badanej zbiorowosci
miasta.

Podobnie determinuje pozycje i poziom warunkéw zycia wiek badanych. Wyniki
badan ujawniajg, Ze badani mieszkancy w wieku 18-39 lat okre$laja swdj obecny
poziom warunkow zycia jako lepszy i duzo lepszy jak dawniej - 19,6%, a badani w
wieku 50 lat i wiecej szacujg obecny okres jako stagnacje materialnych warunkdw zycia
ludzi - 76%. Badang zbiorowos$¢ charakteryzuje zréznicowany poziom zycia, gdyz
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znacznie wyzszy odsetek badanych zyje w warunkach bez zmian lub degradacji w
badanym miescie.

Obiektywna sytuacja w warunkach miasta oddzialtywuje réwniez na poziom
aktywnos$ci mieszkancow. W zakresie tych badan wymieniajg niski poziom aktywnosci
spoteczno-zawodowej, przedsiebiorczosci i innowacyjnos$ci dziatan. Handel
przygraniczny ulatwia uzyskanie kolejnych  klientéw, zmniejsza jednak
prawdopodobienstwo relokacji dziatan i formutowania nowych perspektyw rozwoiju,
kreowania zapotrzebowania na wiedze oraz przedefiniowania roél spotecznych
przedstawicielom obu ptci.

W prezentowanych badaniach zaréwno kobiety - 54,5%, jak i mezczyzni - 49,6%
wskazuja na pozytywne przemiany w miescie. Znaczny jednak odsetek respondentow
przejawia apatie, niestabilno$¢ i brak znaczacych zmian w miescie - 31,2%, a innym
trudno wyrazi¢ opinie na ten temat - 17,1%. Pesymisci w matym stopniu przystosowali
sie do nowego rytmu pracy, gospodarki rynkowej, ale takze nowej wizji Swiata i
odmiennego stylu Zycia w mieScie, jak i tozsamosci, na ciaggto$¢ zmiany i rozwoju. Na
tym tle wylania sie tez zalezno$¢ pomiedzy poziomem zycia badanych a rozwojem
miasta. Tak wiec, im wyzsze wyksztatcenie i poziom zycia, tym wieksze postrzeganie
zmian w mie$cie i 1aczenie sie w procesy regulacji zycia oraz otwieranie na wplywy
transgranicza miasta.

Wplywy te uzaleznione s3 w duzym stopniu od zaangazowania wtadz miasta w
sprawy zycia obywateli i tworzenie nowego tadu spoteczno-kulturowego w miescie.

Prezentowane badanie wskazuje na przecietne - 37,1% badz niskie - 45,4%
zaangazowanie wtadz miasta w sprawy mieszkancéw. Ogétem wiec 82,5% mieszkancow
negatywnie ocenia zakres dziatan organéw miasta na rzecz mieszkancow. Istotna
zalezno$¢ wystepuje pomiedzy poziomem wyksztatcenia a opiniami mieszkancow. I tutaj
zaréwno badani z wyksztalceniem wyzszym - 86,6%, Srednim - 83,1% i zasadniczym
zawodowym - 84,6% wskazuja na niedostatek, arogancki styl zarzadzania i brak
zaangazowania wtadz miasta w sprawy mieszkancéw Swinoujécia.

Zagadnienie wiec pomocy i wsparcia spotecznego w miescie, opieki nad mtodym
pokoleniem powierzonym pieczy instytucji miasta, wystepujacy brak wspoétpracy i
aktywizacji spotecznoéci lokalnej Swinoujécia to wielkie minusy miasta.

Kolejna do rozwiazania problematyka zwigzana ze zmianami spolecznymi w
miescie i jego strefach peryferyjnych to ekologia spoteczna miasta.

3.2. Zagrozenia w miescie portowym

W poszukiwaniu teoretycznych odniesien réznych kwestii dotyczacych socjologii
miasta portowego siegamy czesto nie tylko do dorobku nauk spotecznych, ale réwniez
do praktyki zwigzanej z pelnionymi rolami w Zyciu publicznym miasta, szczeg6lnie
socjologii morza i przymorza przedstawiajgcej ztozonos¢ zycia i pracy na morzu i
sytuacje na ladzie. Spos6b zachowania mieszkancow w okres$lonej sytuacji spoteczno-
ekologicznej ujawnia tez normy i wzory wspoétksztattujace i determinujgce zajmowane
postawy i identyfikacje z miastem, a takze z dziatajacymi instytucjami, motywujgcymi
dziatanie i oczekiwania ludzi w mieScie. Dzialania te generowa¢ moga transformacje i
postep badZ utozsamiane sg z pojawiajacym sie katastroficznym rozwojem nieréwnosci
spotecznych, zagrozeniami bezpieczenistwa, deprywacja, jak i synchronizacjg zycia
(zob. schemat 3). Obszar nieréwnosci spotecznych jest bardzo rozlegly, dotyczy nie
tylko bogactwa, wtadzy i prestizu, ale takze wyksztatcenia i wiedzy.

Swinoujécie  tworzy naturalne odgalezienie  Szczecinskiego  Obszaru
Metropolitarnego (SOM). Uktad ten, pomimo réznych zastrzezen, od poczatku
transformacji az do chwili obecnej jest wskaznikiem obiektywnych i subiektywnych
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zmian jakosci zycia obywateli zar6wno w wymiarze makro- i mezospotecznym, jak i
indywidualnym pomimo wystepujacych rozmaitych zagrozen i roznic.

Obciazenie zwlaszcza Srodowiska odpadami jest jednym z najbardziej palacych
probleméw SOM-u. Nadal ponad 60% odpadéw przemystowych i 98% odpadow
komunalnych wytwarzanych na terenach zachodniopomorskiego gromadzi sie na
lokalnych sktadowiskach i az 95% z nich to odpady przemystowe.

Zagrozenia w S$rodowisku miasta moga powstawal z réznych przyczyn: w
przypadku awarii w obiektach jadrowych, awarii lub katastrof w obiektach
przemystowych, cystern kolejowych, autocystern, rozszczelnien rurociggéow
przemystowych, niekontrolowanych erupcji szybéw wydobywczych ropy naftowej i
gazu, katastrof morskich tankowcéw i chemikaliowcédw, tsunami czy tez trzesien ziemi
lub dziatan terrorystycznych. Nadzwyczajne zagrozenia S$rodowiska powstaja w
zasadzie nieoczekiwanie, ich przebieg jest gwattowny i zywiotowy o duzej
intensywno$ci przemian jednostkowych, wywotuja roéznego rodzaju reakcje
fizykochemiczne zagrazajace zdrowiu i Zyciu ludzi oraz skazonemu ekosystemowi.

Istotnym zagrozeniem dla Swinoujécia sa powodzie. Okresowe do$¢ znaczne
wahania poziomu wéd okalajacych miasto groza zatopieniem najnizej potozonych
terendw, dotyczy to przede wszystkim sotectw Karsiboér, Przytér-Lunowo oraz dzielnic
Ognica, Wydrzany. Powoduje je zjawisko tzw. ,cofki”, szczeg6lnie wczesng wiosng i
poZng jesienig oraz dlugotrwate, intensywne opady w gtebi kraju lub roztopy
wiosenne. Przej$ciowe zagrozenie powodziowe moze réwniez spowodowac zalodzenie
rzeki Swiny i Kanatu Mieliriskiego.

Réwniez zagrozenie pozarowe miasta jest potencjalnie duze, miedzy innymi ze
wzgledu na wystepowanie komplekséw lesnych o powierzchni 43,1 km?, co stanowi
22,1% ogolnej powierzchni miasta. Sg one w przewazajacej czesci iglaste, a ponadto
przylegaja do osiedli mieszkaniowych i s3 w | kategorii zagrozenia pozarowego.
Dodatkowe zagrozenie pozarowe stwarza przewo6z paliw ptynnych i gazowych oraz
materiatéw niebezpiecznych drogami miejskimi, co jest zagrozeniem bezposrednim
(Seminarium, 1998).

Dokuczliwym zagrozeniem dla mieszkancéw sa silne huraganowe wiatry,
gwattowne i obfite opady $niegu, silne i dtugotrwate mrozy. Specyficzny wptyw klimatu
morskiego i wigzace sie z nim czeste wystepowanie silnych huraganowych wiatréow
moze by¢ przyczyng powstania duzych zniszczen i strat materialnych w sieciach
energetycznych, budownictwie mieszkaniowym i przemystowym oraz w komunikaciji i
gospodarce lesne;j.

Duze $niezyce i silne mrozy moga powodowaé zamarzanie ludzi (w tym
szczegblnie bezdomnych), powazne zakldcenia w transporcie i komunikacji oraz
dtugotrwate przerwy w zasilaniu energetycznym i funkcjonowaniu tacznosci.
Powaznym zagrozeniem ekologicznym dla wyspy sa niebezpieczne skazenia chemiczne
(NSCh). Zagrozenie NSCh oraz materiatami tatwopalnymi i niebezpiecznymi wystepuje
w czasie ich przewozu transportem kolejowym, drogowym i morskim na odcinku
Szczecin-Swinoujécie. Zagrozenie NSCh wystepuja réwniez w czasie ich przewozenia
droga morska, a zwtlaszcza rzeka Swing, Kanatem Mielifiskim i Piastowskim do
Szczecina.

Zagrozeniem skazeniem promieniotwérczym dla Swinoujécia sa elektrownie
jadrowe zlokalizowane na terenie Niemiec i Szwecji. W najblizej usytuowanej
elektrowni jadrowej w Lubminie koto Greifswaldu (okoto 50 km od Swinoujscia) w 8
betonowych halach ztozone s3 elementy pochodzace z demontazu blokéw elektrowni.

Zagrozeniem dla przyrody wyspy (wod i gleby) sa tez zanieczyszczenia
produktami ropochodnymi, §ciekami przemystowymi, toksycznymi odpadami.

Mozna wiec powiedzie¢, iz w mieScie mamy do czynienia z sytuacjg
wystepujacych zagrozen wymagajacych ciagtej kontroli, a wiec réwniez badan i
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profilaktyki. Caty kompleks tych zagrozen wyznacza potencjalne negatywne skutki dla
zdrowia fizycznego i psychicznego mieszkancow. Mieszcza sie w nim powstajace
choroby, stresy psychologiczne i spoteczne, umiejetno$¢ skutecznego rozwigzywania
probleméw i radzenia sobie w skazonym Srodowisku. Koncepcje zachowan w
warunkach tych zdarzen ekospotecznych mozna rozszerzy¢ pojeciem stresu
psychospotecznego i kulturowego, taczacych w sobie konflikty, poczucie zagrozenia
zycia nieuleczalnymi chorobami.

4. Port lupkowy w miescie

Szczecinski Obszar Metropolitarny traktowaé mozna jako jeden z rodzajow
dziatalno$ci spoteczno-ekonomicznej w okreslonej przestrzeni, delimitowany jako
system z niezbednymi strukturami, dysponujacy czynnikami egzo- i endogenicznymi
koniecznymi w procesie prowadzenia okreSlonych form dziatalnosci w strefie
przygranicznego potozenia. Jest to réwniez komponent jednego z regionow
transgranicznych, na wielu plaszczyznach zwigzany ze Swinoujéciem i budowa
gazoportu. W sytuacji powstawania tej nowej inwestycji pojawiajg sie pytania o jej
wpltyw na rozwoj i wizje miasta oraz perspektywy i kierunki dalszej intensyfikacji
rozZwoju.

Przemiany demokratyczne w Polsce otworzyty mozliwos$¢ rozwoju nowego typu
inwestycji, jak i konfliktéw spotecznych na poziomie lokalnym i ponadlokalnym,
ktérych osiag jest sposdb uzytkowania przestrzeni, ktéry narusza szereg czynnikow,
takich jak zasoby naturalne, zasoby ekonomiczne, zasoby spoteczne czy zasoby
bezpieczenstwa i wladzy zbiorowos$ci zamieszkujacej na danym terenie. Konflikty
lokalne dotycza zazwyczaj priorytetow i celow strategii rozwoju i zagrozen na poziomie
lokalnym. W warunkach demokratycznych szczegélnie aktywnym kontestatorem jest
spoteczenstwo obywatelskie, reprezentowane przez komitety protestacyjne,
organizacje pozarzadowe, rady osiedlowe czy ugrupowania polityczne
(http://info.wiadomosci.gazeta.pl).

Wspbtczesni klasycy teorii spotecznych twierdza, ze zyjemy w spoteczenstwie
ryzyka i plynnego leku, czego dowodem s3g postawy spoteczno$ci lokalnych wobec
rozwoju lokalnego. Stajg one wobec sytuacji, w ktorych ich bliska przestrzen,
utozsamiana z bezpieczenstwem, jest naruszana przez decyzje administracyjne
lokalizujgce w ich otoczeniu negatywnie odbierane obiekty infrastrukturalne, takie jak:
spalarnie odpadow, stacje benzynowe, wysypiska $mieci, odbiorniki telefonii
komérkowych, autostrady, a takze gazoport w Swinoujéciu:

»Terminal do importu i przerabiania gazu skroplonego LNG ma zaczq¢ dziata¢ 30
czerwca 2014 roku. Koszt jego budowy to okoto 3 miliardy ztotych. Kolejne 11 miliardéw
potrzeba na planowanq w Polsce integracje rynku gazowego oraz jego potqczenie z
innymi krajami Unii Europejskiej. (...) Poczqgtkowa zdolnos¢ przetadunkowa [gazoportu w
Swinoujéciu] to 5 miliardéw metréw szesciennych rocznie, czyli okoto jednej trzeciej
obecnego zuzycia gazu w Polsce. Po wybudowaniu kolejnego zbiornika zdolnosé¢
przetadunkowa swinoujskiego gazoportu wzrosnie do 7,7 miliardow metréw
szesciennych.

Trwajq procedury pozwalajgce potgczyé gazoport z systemem gazociggéw. Na
wszystkie gazociqgi zostaly juZz rozpisane przetargi, a budowa gazociqgu Szczecin-
Swinoujscie ma sie rozpoczqé jeszcze w tym roku.

Wsrdd inwestycji, ktdre pozwolq zintegrowac¢ polski rynek gazowy i potqczy¢ go z
europejskim jest — oprécz terminalu gazu skroplonego LNG w Swinoujsciu - potqczenie
rurociggow z Czechami i Stowacjq, czyli tak zwane interkontenery, a takze w przysztosci
potqczenie gazowe z Litwq.
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Na swiecie buduje sie obecnie kilka gazo portéw. Inwestycje ruszajq, gdy sq szanse
na dostawy surowca. Najlepszym przyktadem sq Niemcy - terminal do roztadunku
skroplonego gazu ziemnego powstaje w Wilhelmshaven. Nasi sqsiedzi majq juz podpisang
dtugoterminowqg umowe na dostawy surowca. Dla gazoportu w Swinoujsciu czasu
pozostato juz niewiele, bo Polskie Gérnictwo Gazowe i Gazownictwo umowe na dostawy
powinno podpisac do listopada (http://www.wilnoteka.lt)”.

Tymczasem najpdézniej o planowanej inwestycji dowiedzieli sie mieszkancy
Swinoujécia. 1 to chyba stato sie przyczyng konfliktu pomiedzy mieszkancami a
terminalem LNG. Powstaje Stowarzyszenie na Rzecz Rozwoju Prawobrzeza
Swinoujécia. Stad tez hasto mieszkancéw ,Nic o nas bez nas” (www.gs24.pl).
Tymczasem LNG zleca badania pilotazowe firmie Millward Brown SMG/KRC i z
nieznanych powodéw nie przyjmuje polskiej oferty badan Uni-Statu i Komisji Socjologii
Morskiej PAN filii w Szczecinie celem weryfikacji pilotazu. Badania rozpoczeto w
sierpniu 2010 r. na prébie liczacej 1000 mieszkancéw miasta (www.swinoujscie.pl 28
stycznia). Z badanh wynika, iz 72% mieszkaiicéw Swinoujscia jest za budowa gazoportu
w mieScie. ,Przeciw realizacji inwestycji opowiedziato sie 24% mieszkaricéw, informuje
serwis wnp.pl. Badang grupe pytano m.in. o stan wiedzy na temat tej inwestycji. 48%
ankietowanych odpowiedziato, Ze ,duzo slyszato”, a 49% ze ,slyszato, ale mato sie
interesowato”. 1% ankietowanych przyznato, ze nie ma wiedzy na ten temat, dodajqgc
jednoczesnie, ze chcieliby dowiedzie¢ sie wiecej. Spétka Polskie LNG jest w tej chwili na
etapie wyboru konsorcjum, ktdre zrealizuje inwestycje - inwestor ma juz bowiem
wszystkie niezbedne pozwolenia” (http://www.kompasinwestycji.pl).

Cze$¢ z ankietowanych nie ukrywa, ze ma watpliwosci co do obiektywizmu
przeprowadzonych badan. Dodatkowo sposoéb przeprowadzenia wywiadu i dobor
tematéw ma wywota¢ u rozmdédwcy przekonanie, Ze to inwestycja miodem pachngca -
moéwi ankietowany p. Andrzej. W tej sytuacji cztonkowie Stowarzyszenia na Rzecz
Rozwoju Prawobrzeza, czyli dzielnicy Swinoujécia postanowili sami przeprowadzi¢ w
marcu 2010 r. wtasne badania ankietowe.

Po komisyjnym otwarciu pojemnikéw z ankietami okazalo sie, Ze w badaniach
uczestniczyto 340 mieszkancow. W badanej zbiorowosci znajdowato sie 175 (51,4%)
kobiet i 150 (44,1%) mezczyzn. 15 ankietowanych nie zaznaczyto ptci (4,5%),
Wiekszoé¢ to mieszkancy Swinoujscia - 232 (68,2%), pozostate osoby to mieszkajacy
poza Swinoujéciem 39 oséb, czyli 11,4%, a 69 nie zaznaczyto miejsca zamieszkania
(20,4%).

W tygodnikach ,Nowy Wyspiarz” i ,Wyspiarz Niebieski” wydrukowano wyniki
ankiety. Wyniki te wskazujg, ze z 340 badanych 313 (91,1%) respondentéw byto
przeciwnych powstaniu terminalu; 9 badanych (2,7%) nie miato zdania na ten temat, a
glosy 6 0s6b (18%) byto niewaznych. W odpowiedzi na pytanie: Czy budowa gazoportu
przyniesie miastu wiecej korzysci? odpowiedZz twierdzacg otrzymano od 11
respondentow, czyli 3,2% badanych. Zdecydowana wiekszo$¢ badanych mieszkancow
uznata, Ze przyniesie ona wiecej strat - 311 wypowiedzi, co stanowi 91,4%. Nie miato
zdania w tej kwestii 12 (3,6%), a pozostale wypowiedzi uznano za niewazne.

Na pytanie: Czy miastu w zamian za zgode na budowe gazoportu nalezq sie
rekompensaty? 322 (94,7%) odpowiedzialy ,tak”, 7 ze nie (2,02%), 7 nie mialo zdania, a
4 wypowiedzi byly niewazne. W odpowiedziach na kolejne pytanie: Czy gazoport
zagrozi rozwojowi turystyki w naszym miescie? 304 (89,4%) osoby uznaty, ze tak; 8
(2,4%) stwierdzilo, ze nie; 20 nie miato na ten temat zdania, a 8 gloséw byto
niewaznych. Na pytanie: Czy uwazasz, Ze decydenci i inwestor méwiq cata prawde o
gazoporcie? 272 (80,8%) osoby odpowiedzialy ,nie”; 22 (6,4%) osoby ,tak”, 42 (12,3%)
osoby nie miaty zdania, a pozostate gtosy byty niewazne.

Ostatnie z pytan brzmiato: Czy obawiasz sie powstania w Swinoujsciu kolejnych
inwestycji przemystowych zwiqzanych z gazo portem typu elektrownia gazowa, terminal
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chemiczny itd.? Na ,tak” odpowiedziaty tu 243 (71,4%) osoby, 25 (7,3%) na ,nie”, 66
(10%) nie miato zdania, pozostate byly niewazne.

Obserwowany rozwdj sytuacji konfliktowej wokét budowy portu gazowego w
Swinoujéciu wskazuje na potrzebe profesjonalnego i metodologicznie poprawnego
podejscia badawczego identyfikujgcego rzeczywiste podstawy konfliktu, a nie jedynie
jego wskazniki (lek przed zagrozeniami: atak terrorystyczny, katastrofa ekologiczna,
utrata wizerunku miasta uzdrowiskowego, nadmierny ruch ciezkiego sprzetu blisko
zabudowy mieszkalnej, wstrzymanie naptywu turystéw, degradacja plazy, utrudnienia
w dostepie do towisk, utrudnione wejscie do portu duzych statkéw oraz matych
jednostek zeglarskich, spadek warto$ci nieruchomo$ci w miescie, wzrost cen gazu i
inne). Wcze$niejsze raporty analizujgce stosunek mieszkancow do inwestycji
ograniczaty sie jedynie do opisowego szkicu nastrojéw spotecznych, nie dociekatly
jednak ich rzeczywistych postaw i motywacji. Celem prowadzonych badan jest
zaprezentowanie takiej procedury, ktéra wskaze praktyczne rozwiazania sytuacji
konfliktowej, zidentyfikuje granice negocjacyjne wszystkich grup interesu oraz wskaze
potencjalnych ukrytych sojusznikéw dla inwestycji, dostarczajac jednocze$nie
argumentow za inwestycja.

Dynamika konfliktow przestrzennych wskazuje, iZ nieumiejetne prowadzenie
konsultacji spotecznych prowadzi wiasnie do konfliktow o sumie zerowej, gdzie
wspbélne wypracowanie konsensusu oraz wiaczenie spoleczenstwa w proces
monitorowania przebiegu inwestycji staja sie niemozliwe.

Zakonczenie - ekspektatywa modernizacji miasta

Nie spos6b jednoznacznie okresli¢ wizje ekspektatywng socjoglobalistyki miasta
tworzacego wieloaspektowa mozaike morza i Iladu (WozZniak, 2010). Uwypukli¢ trzeba,
iz: ekspektatywa jest jednym z czynnikéw planowania i sukcesu zawodowego i
spotecznego, tworzenia warunkéw rozwoju zasobom ludzkim, aktywizacji dziedzin
gospodarki i infrastruktury innowacyjnej, dostepnosci débr i ustug oraz informacji,
opieki, pomocy spotecznej oraz modernizacji; wzmocnienia sektor6w o najwiekszym
potencjale rozwojowym SOM i miast portowych, a takze matych i Srednich miast
portowych; podniesienia stylu i jakoSci zycia w mieScie i na wsi, kultury i edukacji oraz
tadu i bezpieczenstwa publicznego; aktywizacji samorzadéw terytorialnych i lokalnych
oraz wzmacnianie wplywu instytucji (rodzina, szkola, Kosciét, organizacje
pozarzadowe i inne kregi spoteczne) oraz zinstytucjonalizowanych struktur i kregéow
spotecznych (Strategia Rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku 2020).

Aktualna diagnoza wskazuje na wystepowanie w badanym obszarze wyraZnych
barier utrudniajacych tworzenie infrastrukturalnych i instytucjonalnych warunkoéow
rozwoju miasta i SOM. Jedng z przyczyn tego stanu rzeczy jest postepujacy zanik
tradycyjnych funkcji spoteczno-gospodarczych regionu i miasta zwigzanych z
gospodarka morska (WozZniak, 1976). W latach 1995-2000 dziatalno$¢ zakonczyto
wiele przedsiebiorstw portowych i przetwdrstwa rybnego (WoZniak, 1991). Kryzys
gospodarki transportowej, a zwtaszcza branzy stoczniowej (2001-2002) wskazuje, ze
nie mozna w najblizszym czasie liczy¢, ze dziedziny te stang sie stabilizatorami zycia w
mieScie i regionie. Miasta i region ciggle dotkniete sa bezrobociem, mimo Ze stopa
bezrobocia w Swinoujsciu w stosunku do roku 2003 (stopa bezrobocia - 19,9%; 2004 -
20,3%) w roku 2010 obnizyta sie do 11,1%, to juz w styczniu 2011 r. podniosta sie do
12,1%.

Mocna strong miasta sg mate i Srednie przedsiebiorstwa zatrudniajace mniej niz
250 pracownikow i osiggajace obrdt netto (ze sprzedazy i operacji finansowych) nie
przekraczajacy 50 mln euro. W uktadzie tym dominuja przedsiebiorstwa sektora ustug
i handlu. Zbyt niski jest nadal udziat przedsiebiorstw turystycznych, hotelowych i
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gastronomicznych decydujacych o infrastrukturze turystycznej i sektora transportu w
mieScie. Na poziom i jako$S¢ rozwoju zycia oraz bezpieczenstwa mieszkancow w
znacznym stopniu wpltyw majg uwarunkowania wewnetrzne, jak i zewnetrzne miasta,
ktére moga by¢ szansg, ale réwnocze$nie grozi¢ dalsza marginalizacja miasta.

Jednym z wazniejszych czynnikéw decydujacych o sukcesie/degradacji moze by¢
gazoport w miescie, o czym $wiadcza wcze$niej ukazane badania. Stwierdzenie to
wynika z rozwoju gospodarki §wiatowej i specyfiki Polski oraz regionu.

Wedtug amerykanskiej Agencji ds. Energii (EIA) Polska ma 5,3 bln m3 mozliwych
do eksploatacji gazu tupkowego. Przy obecnym zuzyciu gazu wystarczy¢ ma na okoto
300 lat, informuje ,Kurier Szczecinski” 8 kwietnia 2011 r.: ,,Wedtug szacunkéw raportu
zamowionego przez amerykanskq administracje ds. informacji o energii (EIA) w 32
krajach znajduje sie blisko siedem razy wiecej optacalnego w wydobyciu gazu tupkowego
niz w USA. Zasoby gazu mozliwego do wydobycia w tych paristwach siegajg 163 bln m3 -
czyli szes¢ razy wiecej niz potwierdzone zasoby gazu naturalnego. (...) Waskim gardtem
moze okaza¢ sie jednak o wiele mniejsza niz w USA dostepnos¢ wieZz wiertniczych,
doswiadczonych inzZynieréw i geologéw. Jak podaje portal, w 2010 roku w Europie
dostepnych byto okoto 100 aktywnych wiez, podczas gdy w USA byto ich 2500”.

Budowa terminalu regazyfikacji skroplonego gazu LNG przewidziana jest w
Swinoujéciu na 24 miesigce, w latach 2010-2013: ,W oparciu o analize nawigacyjng
oraz koncepcje budowy, planowane nabrzeze bedzie zaprojektowane tak, aby umozliwié¢
bezpiecznq eksploatacje podczas podejscia, postoju i roztadunku statkéw do przewozu
LNG o pojemnosci tadunkowej od 120 000 m3 do 216 000 m3 oraz maksymalnej catkowitej
dtugosci statku 315 m, maksymalnej szerokosci 50 m i maksymalnym zanurzeniu 13,5 m.

W sktad projektowanego przedsiewziecia wchodzity bedq:

- stanowisko roztadunkowe wraz z niezbednym wyposazeniem do bezpiecznego
cumowania, roztadunku i postoju statku;

- platforma technologiczna, na ktérej zlokalizowane bedq budynki i urzqdzenia
stuzqgce do obstugi poboru wody morskiej na potrzeby Terminalu re gazyfikacji LNG oraz
zapewnienia ochrony przeciwpozarowej instalacji;

- estakada pod rurociqgi technologiczne LNG i gazu odparowanego, wody morskiej
oraz pomocnicze i inne instalacje;

- zbiornik na awaryjne wycieki gazu”
(http://portzewnetrzny.pl/informacje.php?k=1&s=6).

Gltowna cze$¢ nabrzeza - stanowisko roztadunkowe bedzie zlokalizowane
bezposrednio przy falochronie w odlegtosci ok. 600 m od linii brzegowej. Platforma
technologiczna bedzie zlokalizowana bezposrednio przy falochronie, w obszarze
pomiedzy stanowiskiem roztadunkowym a linig brzegowa (w odlegtosci ok. 100 m).
Doktadne umiejscowienie i odlegto$¢ od linii brzegowej zostang ustalone na dalszych
etapach projektowania, co nie wptywa na ocene oddziatywania opiniowanej inwestycji
na S$rodowisko. Estakada pod rurociggi technologiczne bedzie biegta wzdtuz
projektowanego falochronu od stanowiska statkowego w kierunku brzegu, obchodzac
w koto platforme technologiczng, od strony basenu portowego.

Protest mieszkancow przeciwko budowie inwestycji mozna uznac z jakiej$ strony
jako $wiadomos$é¢/samoswiadomos¢ ekologiczng uznajaca nature jako warto$¢ samg w
sobie i jako zasadniczy element wspéttworzacy realia bytu codziennego w zagrozonym
juz $rodowisku, z drugiej jednak strony niestabilnos¢ w gospodarce wywotuje
asynchronizacje dziatan i proceséw definiowanych gidwnie poprzez negatywne
odniesienia do przesztosci, tadu zycia w konstelacji wachlarza alternatyw gospodarki
rynkowej i zmiany spotecznej w ramach systemu miasta i regionu, a nawet w Polsce.

Stan taki stwarza jednak niepowtarzalng sytuacje badawcza charakteryzujaca sie
chroniczng niepewnoscia i lekiem, niejednoznacznoscia oraz niskg przewidywalnoscia
nastepujacych po sobie wydarzen w zyciu indywidualnym i spotecznym miasta.
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Sygnalizowane powyzej kwestie stanowig waskie ujmowanie procesu
rewitalizacji $rodowiska i jego gentryfikacji, bez konkretnych badan. Informacje
inwestora nie przedstawiajg tez wyraZnego zwigzku wzajemnych relacji zachodzacych
pomiedzy Srodowiskiem lokalnym mieszkancow a specyficznymi procesami ich
biopsychicznych i spoteczno-kulturowych zachowan. Takie pojecie pozwala
przypuszczaé, ze obszar konfliktow jest w tym ujeciu niejasnym. Konflikty przebiegaja
réwnocze$nie na wielu wspotwarunkujacych sie poziomach, ktére mozna okresli¢
mianem wymiaréw proceséw konfliktowych, ktore czeSciowo przedstawione juz sg w
tekscie.

Badania wskazujg jednak, ze miasto - pomimo swojej potencjalnej atrakcyjnosci
inwestycyjnej - przezywa nadal kryzys i spadek aktywnos$ci gospodarczej i spoteczne;j.
W opinii mieszkanncéw narasta stopniowo przekonanie, Ze warto wykorzysta¢ szanse,
jaka stwarza gazoport. Zdaniem badanych wptynie to na wykorzystanie zasobdw
miasta i regionu, na ktére sktadajg sie zasoby materialne, czyli uwarunkowania
fizjogeograficzne i marynistyczne, potozenie geograficzne, jak i infrastruktura morska,
komunikacyjna i spoteczna oraz zasoby niematerialne, czyli ludzka wiedza,
umiejetnosci i przedsiebiorczo$¢ oraz aktywnos$¢ mieszkancow. Czyli nastepuje
przejscie od ideologii ekologicznej ku wyzwoleniu aktywnosci i kapitatu spotecznego
mieszkancow.
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