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KRONIKA NAUKOWA

Od potowy roku 2014 do potowy roku 2015, tj. w cyklu wyznaczonym edy-
cja czasopisma ,,Prawo Morskie”, podjeto liczne inicjatywy naukowe zwigzane
z gospodarkg i prawem morskim. W niniejszym opracowaniu przedstawiono
jedynie najwazniejsze z nich, wybrane wedtug kryterium profilu publikacji.

1. KONFERENCIJA ,,10 LAT POLSKI MORSKIEJ W UNII EUROPEJSKIEJ”

Dnia 10 pazdziernika 2014 r. odbyla si¢ w Wyzszej Szkole Administracji
i Biznesu im. E. Kwiatkowskiego w Gdyni konferencja ,, 10 lat Polski morskiej
w Unii Europejskiej”. Konferencje otworzyt prof. Jerzy Mtynarczyk, wskazujac
na zmiany polskiego prawa morskiego spowodowane wstgpieniem Polski
W szeregi unijne i postepujaca europeizacja prawa morskiego.

Nastepnie glos zabrata prof. Dorota Py¢, podsekretarz stanu w Ministerstwie
Infrastruktury i Rozwoju, ktéra wygtosita referat na temat znaczenia integracji
w europejskiej polityce morskiej. Podkreslita, ze Unia Europejska wzywa pan-
stwa cztonkowskie do opracowania i wprowadzenia zintegrowanego, spojnego
i skoordynowanego procesu podejmowania decyzji w odniesieniu do oceanow,
morz, regiondw nadbrzeznych i sektoréw gospodarki morskiej. Referat zatytu-
towany Wspdlne europejskie zrodta prawa morskiego w ich historycznym roz-
woju wygtosit prof. Andrzej Gaca. O wptywie prawa europejskiego na kodeks
morski mowita prof. Maria Dragun-Gertner, przewodniczaca Komisji Kodyfi-
kacyjnej Prawa Morskiego. Z kolei Dominika Rydlichowska, wyktadowca
WSAIB w Gdyni, wystgpita z referatem na temat praw pasazeréw podrozuja-
cych droga morska, wskazujac na harmonizacje przepisow gwarantujacych
jednolite prawa pasazeréw podrézujacych roznymi s$rodkami komunikacji
w ramach Unii Europejskiej oraz u§wiadomienie pasazeré6w o przyshugujacych
im prawach. Profesor Zbigniew Godecki méwit na temat polityki prawa mor-
skiego — jako pochodnej polityki morskiej Unii Europejskiej. Omowit on naj-
wazniejsze kierunki i tendencje polityki morskiej wskazywane przez instytucje
unijne.

Na koncu wygtlosita prelekcje dr Joanna Unterschuetz, ktora oparta swoje
wystapienie na wyroku Europejskiego Trybunatu Sprawiedliwosci (kazus Ros-
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sella) dotyczacym europejskiego prawa pracy. Przedmiotem rozwazan byta
Sytuacja prawna marynarzy w przypadku przejscia statku pod ,,tanig banderg”,
prawa do strajku oraz swiadczen socjalnych.

2. SYMPOZJUM NAUKOWE POSWIECONE RECYKLINGOWI STATKOW

Dnia 16 pazdziernika 2014 r. w auli Wydzialu Nawigacyjnego Akademii
Morskiej w Gdyni, z inicjatywy prof. Mirostawa H. Kozinskiego i pod auspi-
cjami Komisji Prawa Morskiego Polskiej Akademii Nauk, odbyto si¢ sympo-
zjum naukowe poswigcone recyklingowi statkow. Sympozjum otworzyt prof.
Mirostaw H. Kozinski, éwczesny przewodniczacy Komisji Prawa Morskiego
PAN. Wygtoszono cztery referaty naukowe. Jako pierwszy glos zabral prof.
Mirostaw H. Kozinski. Jego referat zatytutowany Recykling statkow w prawie
Unii Europejskiej dotyczyt zestawienia postanowien Miedzynarodowej kon-
wencji o bezpiecznym i przyjaznym dla Srodowiska recyklingu statkow, podpi-
sanej w Hong Kongu w 2009 r. pod auspicjami Miedzynarodowej Organizacji
Morskiej, i przepisoOw unijnych zawartych w rozporzadzeniu Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady1257/2013 z 2013 r. w sprawie recyklingu statkow’.

Drugi z referatow, dotyczacy perspektyw wejscia w zycie konwencji
o0 recyklingu statkow, wygtosita dr Justyna Nawrot z Katedry Prawa Morskiego
Wydzialu Prawa i Administracji Uniwersytetu Gdanskiego. Temat ten takze
wymagal uwzglednienia przepisoOw unijnych, poniewaz przyjecie w ramach UE
rozporzadzenia naktadajacego na panstwa czlonkowskie obowigzek wdrozenia
postanowien migdzynarodowej konwencji o recyklingu statkow zwigksza szan-
se na wejScie w zycie wspomnianej konwencji. Prelegentka skupila si¢ na real-
nych kosztach wejécia w zycie postanowien konwencji ponoszonych przez ar-
matorow. W ocenie referentki regulacja unijna spowoduje nieproporcjonalnie
duze obcigzenia dla armatoréw panstw cztonkowskich Unii Europejskiej, czy-
nigc co prawda ich floty bezpiecznymi dla $rodowiska, ale takze mniej konku-
rencyjnymi w zestawieniu z ofertg statkow panstw pozaunijnych.

Trzeci referat, zatytutowany Niezbedne dziatania prawne zwigzane z imple-
mentacjq przepisow UE w sprawie recyklingu statkow, przedstawil mec. Da-
riusz Szymankiewicz z kancelarii Marek Czernis Kancelaria Radcy Prawnego
ze Szczecina. W ramach swojego wystapienia omowit krajowe akty prawne
wymagajace zmian w efekcie wejScia w zycie rozporzadzenia 1257/2013 o re-
cyklingu statkow. Liczba aktow prawnych, ktéore w mniejszym lub wickszym
stopniu znalazty si¢ pod wptywem nowej regulacji, a takze kwestie, ktore beda
wymaga¢ kompleksowego uregulowania i wydania zupelnie nowych aktow
prawnych, okazuje si¢ calkiem spora, zwazywszy na stosunkowo waski, przy-

! Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady 1257/2013 z 20.11.2013 r. w sprawie recyklin-
gu statkOw oraz zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 1013/2006 i dyrektywe 2009/16/WE. Tekst maja-
cy znaczenie dla EOG, Dz.Urz. UE L 330z 10.12.2013, s. 1.
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najmniej prima facie, zakres regulacji nowego rozporzadzenia. W referacie
zgloszono szereg uwag de lege ferenda, majacych na celu zlikwidowanie na-
streczajacych trudnosci interpretacyjnych powtérzen czy niekonsekwencji
W stosowaniu terminow.

Czwarty, ostatni referat dotyczyl ekologicznych aspektow recyklingu
statkow. Wygtosit go dr Maciej Nyka z Katedry Prawa Gospodarczego Publicz-
nego i Ochrony Srodowiska Wydzialu Prawa i Administracji Uniwersytetu
Gdanskiego. Przedstawil on szerokie spektrum potencjalnych negatywnych
oddziatywan recyklingu statkow na poszczegélne elementy srodowiska natural-
nego. Praktyka beachingu stosowana przez czotowke §wiatowa panstw, w kto-
rych realizowany jest recykling statkow, uniemozliwia skuteczne przeciwdzia-
tanie oddzialywaniom na wody morskie i stodkie, gleb¢ oraz powietrze.
W referacie podniesiono brak efektywnych mechanizméw przeciwdziatania
temu procesowi i to pomimo istnienia konwencji bazylejskiej czy restrykcyj-
nych norm UE.

Sympozjum zakonczyto si¢ ozywiona dyskusja, w ktorej wzieli udziat za-
proszeni goscie — pracownicy Akademii Morskiej w Gdyni i Uniwersytetu
Gdanskiego, studenci Akademii Morskiej w Gdyni, przedstawiciele Polskiego
Rejestru Statkow oraz administracji morskiej.

3. SESJE PLENARNE KOMISJI PRAWA MORSKIEGO PAN

W okresie, ktory obejmuje niniejsze sprawozdanie, w siedzibie gdanskiego
oddziatu Polskiej Akademii Nauk odbyty sie dwie sesje plenarne Komisji Prawa
Morskiego Polskiej Akademii Nauk. Pierwsza miata miejsce 17 pazdziernika
2014 r. Podczas wspomnianego posiedzenia wygloszono trzy referaty. Profesor
Monika Tomaszewska z Wydzialu Prawa i Administracji UG omowita wytycz-
ne IMO dotyczace sprawiedliwego traktowania marynarzy, wykazujac, ze wa-
runki pracy marynarzy musza uwzglednia¢ ich potrzeby kulturowe, wyznanio-
we 1 w pewnym zakresie takze polityczne. Drugi referat, wygloszony przez
prof. Dariusza Bugajskiego z Akademii Marynarki Wojennej w Gdyni, dotyczyt
niezwykle aktualnego obecnie tematu zwigzanego z konsekwencjami aneksji
Krymu przez Rosje dla statusu obszaréw morskich. Ostatni z referatow, wyglo-
szony przez dr Malgorzate Rzeszutko-Piotrowska z Politechniki Warszawskiej,
odnosit si¢ do prawnomiedzynarodowych aspektow piractwa morskiego.

Posiedzenie bylo takze istotne z powodu wyboru nowych wiadz Komisji
Prawa Morskiego. Po szesnastu latach pracy przewodniczacy KPM prof. Miro-
staw H. Kozinski zakonczyt czwarta kadencje, pozostajac jednoczesnie redakto-
rem naczelnym ,,Prawa Morskiego”. Nowa przewodniczacg KPM zostata prof.
Dorota Py¢, podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury i Rozwoju. Do
nowych wladz wybrano takze: prof. Dariusza Bugajskiego i prof. Zbigniewa
Godeckiego jako wiceprzewodniczacych oraz prof. Monike Tomaszewska (Ka-
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tedra Prawa Pracy WPIA UG), dr Justyng Nawrot (Katedra Prawa Morskiego
WPIA UG) i adwokata dr. Jacka Trawczynskiego.

Kolejna sesja odbyta si¢ 15 maja 2015 r. Tematem wiodacym byla edukacja
morska. Wygloszono trzy referaty. Pierwszy z poruszanych tematow, dotyczacy
roli Centralnej Morskiej Komisji Egzaminacyjnej w systemie ksztalcenia kadr
morskich, zostal opracowany przez przewodniczacego CMKE, kapitana z.w.
Leszka Stegpnia, i przewodniczaca Komisji Prawa Morskiego, prof. Dorote Py¢,
wygloszony natOmiast przez pierwszego z wymienionych autorow. Centralna
Morska Komisja Egzaminacyjna dziata od 2013 r. i zostala powotana w miejsce
istniejacych wezesniej przy dyrektorach urzgdéow morskich trzech komisji eg-
zaminacyjnych. Referent przedstawit niezwykle zlozony system weryfikacji
kompetencji marynarzy w polskim prawie. Omowienie wymagato odniesienia
si¢ do licznych aktow prawnych. Za wiodaca w tym zakresie nalezy uznac
ustawe o bezpieczenstwie morskim, ktora opierajac si¢ na postanowieniach
konwencji STCW, wprowadza do polskiego porzadku system ksztalcenia kadr
morskich. Oméwiono takze polskie regulacje dotyczace uzyskania kwalifikacji
lub dokumentéw poswiadczajgcych kwalifikacje kadr morskich.

Drugi z referatow, wygloszony przez prof. Zbigniewa Godeckiego, dotyczyt
rozwazan na temat statusu prawnego kapitana portu. Wobec braku definicji
ustawowej pojecia kapitana portu autor przedstawit definiujgce je akty podsta-
wowe, z ktorych wynika, ze kapitan portu jest osobg oznaczajaca kierownika
jednostki organizacyjnej urzedu morskiego o nazwie ,kapitanat portu”, przy
ktérej pomocy dyrektor urzedu morskiego wykonuje swoje kompetencje w por-
tach. Z odno$nych ustaw wynika, ze kapitan portu posiada tez kompetencje,
ktérych nie posiada dyrektor urzgdu morskiego. Rozwazania prof. Godeckiego
oscylowaly wobec tej niekonsekwencji ustawodawcy.

Ostatnie wystapienie — dr Justyny Nawrot — dotyczyto wptywu kodeksu za-
rzadzania bezpieczng eksploatacja statkéw (kodeks ISM) na edukacje maryna-
rzy. Doktor Justyna Nawrot przedstawita wnioski z analizy faktycznego oddzia-
tywania postanowien kodeksu ISM na polityke bezpieczefnstwa prowadzong
przez armatoréw, zmiany w strukturze organizacyjnej przedsigbiorstw armator-
skich oraz postawe marynarzy odnosnie do wymagan kodeksu. Analiza badan
prowadzonych w Wielkiej Brytanii oraz badan wiasnych, opartych na ankietach
wypehlionych przez marynarzy polskich, prowadza do wniosku o ograniczo-
nym wpltywie kodeksu ISM na faktyczne zmiany w zegludze. Za podstawowa
przeszkode w efektywnym stosowaniu kodeksu ISM przez armatorow
i marynarzy uznano brak uwzglednienia w postanowieniach kodeksu czynnikow
spotecznych.
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4. KONFERENCJA ,,PRAWO ZEGLUGI MORSKIEJ”

Kolejnym istotnym wydarzeniem byta IV Ogdlnopolska Konferencja Pra-
wa Morskiego ,,Prawo zeglugi morskiej”, zorganizowana przez Katedr¢ Prawa
Morskiego, Katedr¢ Prawa Miedzynarodowego Publicznego WPiA UG oraz
Europejskie Stowarzyszenie Studentow Prawa ELSA, ktora odbyta si¢ 26 lutego
2015 r. na Wydziale Prawa i Administracji Uniwersytetu Gdanskiego. Trady-
cyjnie juz celem konferencji bylo stworzenie platformy do podjecia debaty
0 sprawach morskich oraz wymiana pogladoéw przez prawnikow i przedstawi-
cieli $wiata nauki, a takze przedsigbiorcow z sektora gospodarki morskiej i Stu-
dentow z réznych osrodkow akademickich w Polsce. Tym razem skupiono sig¢
na szeroko pojetej problematyce prawa zeglugi morskiej. Konferencje podzie-
lono na trzy panele, na ktorych omawiano migedzy innymi zagadnienia zwigzane
z charakterem prawnym statku morskiego, ze szczegdlnym uwzglednieniem
instytucji aresztu statku, definicji statku (glownie w konteksScie jej sformutowa-
nia w opracowywanym wiasnie nowym kodeksie morskim) czy tez odpowie-
dzialnosci za eksploatacje statku, a takze z przewozem i korzystaniem ze statku
oraz poddano analizie regulacje z zakresu ubezpieczen morskich.

Panel pierwszy nosit tytut Statek w Zegludze morskiej. Jako pierwszy wystg-
pit dr Arkadiusz Aszyk z Remontowa Holding SA, ktory mowil o metodach
finansowania procesu budowy statku — case study Remontowa Holding SA.
Przedstawit on mozliwe rozwigzania prawne i dost¢pne instrumenty finansowe
pozwalajgce na sprawne przeprowadzenie inwestycji, jakg jest budowa statku.

Nastgpnie Wojciech Midziak, sedzia w Odwotawczej Izbie Morskiej przy
Sadzie Okregowym w Gdansku, wyglosit referat pt. Czym jest statek? Kilka
refleksji o charakterze prawnym statku z punktu widzenia praktyki. Przedstawit
praktyczne problemy zwigzane z uznaniem obiektu ptywajacego za statek mor-
ski. Z kolei temat: Statek, polska przynaleznosé statku, rejestr statkow morskich
— zarys projektu zmian Kodeksu morskiego byt przedmiotem referatu Michata
Rzeszewicza, cztonka Komisji Kodyfikacyjnej Prawa Morskiego. Oba referaty
wywolaly ozywiona dyskusje i wymiane pogladow, a nawet polemike pomiedzy
uczestnikami konferencji.

Wystapienie dr Justyny Nawrot z Katedry Prawa Morskiego WPiA UG nosi-
to tytut Odpowiedzialnos¢ za eksploatacje statku a kodeks zarzqdzania bez-
pieczng eksploatacjq statkow i zapobieganiem zanieczyszczeniu (ISM). Refe-
rentka przedstawita geneze powstania kodeksu oraz jego podstawowe pojecia
i cele. Podkreslila, ze naruszenie kodeksu ISM moze stanowi¢ dowdd niedbal-
stwa per se oraz ze kodeks ISM pozwala na bardziej precyzyjna wykladni¢ po-
je¢ ,nalezytej starannosci”, ,,rozsadnego przewoznika” czy ,,zdatnosci do ze-
glugi”. W podsumowaniu dodata, ze kodeks ISM ma najwickszy wplyw na
postgpowanie na etapie wyjasniajacym, dowodowym oraz ze pozwala na ziden-
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tyfikowanie osoby odpowiedzialnej za zaniedbania badz latwiejsze udowodnie-
nie dotozenia/braku dotozenia nalezytej starannosci.

Drugi panel, ktory dotyczyt przewozu i korzystania ze statku, rozpoczgty
wypowiedzi przedstawicieli gospodarki morskiej. Jako pierwszy wystapit Wale-
rey Tankiewicz z Zarzadu Portu Morskiego Gdynia SA, ktory omoéwit zagad-
nienie pt. Przewozy w polskich portach morskich. Czynniki wptywajace na ob-
roty polskich portow morskich zaprezentowat Julian Skelnik z Zarzadu Portu
Morskiego Gdansk SA. Praktyczne aspekty w zakresie porownania regut hasko-
-vishijskich, hamburskich i rotterdamskich przedstawit ekspert w tej dziedzinie,
radca prawny Marek Czernis z Kancelarii Radcy Prawnego ze Szczecina.

Profesor Cezary Luczywek wygtosit referat dotyczacy uméw o korzystanie
ze statku. Referent omowit 1 usystematyzowat poszczegdlne rodzaje umow oraz
zwrocil uwage na wzajemne stosunki stron, w zaleznosci od rodzaju i charakte-
ru umowy. Przedstawit takze wzory formularzy umownych. Nastepny referat,
pod tytutem: Plaszczyzny ochrony prawnej pasazera w transporcie morskim,
wygtlosita prof. Maria Dragun-Gertner, ktora omowita aktualne tendencje wyni-
kajace z prawa europejskiego wzmocnienia ochrony pasazerow. W szczegolno-
sci naswietlita problemy dotyczace niedyskryminacji pasazeréw w zakresie
warunkow przewozu oferowanych przez przewoznikoéw, niedyskryminacji oséb
niepelnosprawnych 1 0os6b o ograniczonej sprawnosci ruchowej oraz pomocy
udzielanej tym osobom, praw pasazeréw w przypadkach odwotania lub opdz-
nienia ushugi, minimalnych informacji udost¢pnianych pasazerom, rozpatrywa-
nia skarg, a takze ogolnych zasad dotyczgcych egzekwowania przepisow.

Trzeci panel dotyczyt ubezpieczen morskich i jako ze zawieral wystapienia
zarébwno przedstawicieli doktryny, jak i praktykow, cieszyt si¢ duzym powo-
dzeniem. Tg¢ czg¢$¢ konferencji rozpoczeta dr Magdalena Adamowicz z Katedry
Prawa Morskiego WPIA UG referatem pt.: Morskie ubezpieczenia odpowie-
dzialnosci cywilnej — specyficzny typ ubezpieczen przymusowych. Autorka
przedstawita argumenty za wylaczeniem morskich ubezpieczen odpowiedzial-
nos$ci cywilnej za szkody powstate w zwiazku z eksploatacjg statku morskiego
spod rezimu ustawy o ubezpieczeniach obowiazkowych. Zagadnienie to budzito
dotychczas wiele kontrowersji w doktrynie prawa ubezpieczeniowego.

Praktyczne ujecie problemoéw ubezpieczen morskich zostalo zawarte w pre-
zentacjach przedstawicieli branzy ubezpieczeniowej: Witolda Janusza z Lloyd's
Polska — Lloyd's i migdzynarodowy rynek ubezpieczenn morskich oraz Beaty
Gojdz z PZU SA — na temat praktycznych aspektow underwritingu ryzyka mor-
skiego.

Doktor Zuzanna Peptowska-Dabrowska z Wydziatu Prawa i Administracji
UMK wyglosita referat o ubezpieczeniach pasazerskich. Prelegentka odniosta
si¢ do dualistycznego systemu odpowiedzialnosci przewoznika morskiego za
szkody na osobie i w bagazu pasazera opartego na rezimie konwencji atenskiej



Informacje i materiaty 201

1974% oraz na rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady 392/2009°.
Rozporzadzenie stosuje si¢ do kazdego przewozu migdzynarodowego lub
do przewozu morskimi drogami wodnymi w obregbie jednego panstwa czton-
kowskiego na poktadzie statkow nalezacych do klas A i B, w przypadku gdy:
a) statek ptywa pod banderg panstwa cztonkowskiego lub zostal w nim zareje-
strowany; b) umowa przewozu zostala zawarta w panstwie cztonkowskim Iub
c) miejsce wyjazdu lub przeznaczenia wedlug umowy przewozu znajduje si¢
w panstwie cztonkowskim. W pozostatym zakresie, czyli do przewozow mig-
dzynarodowych poza ,,unijnymi” oraz pozostatych przewozow krajowych stat-
kami klasy C i D, stosuje si¢ konwencje atenskg z 1974 .

Na koniec wystgpita Dominika Rydlichowska z Wyzszej Szkoty Admini-
stracji i Biznesu w Gdyni z tematem: Ubezpieczenia frachtu, paliwa, zatogi.

Poszczegblne panele tematyczne konczyly si¢ bardzo ozywionag dyskusja,
a nawet polemikg z silnie zarysowanymi stanowiskami. Uczestnicy zgodnie
twierdzili, ze konferencja stanowi wazny wktad w rozwdj prawa morskiego.

5. SEMINARIUM PRS NA TEMAT NOWYCH INSTRUMENTOW IMO

Wydarzeniem wartym odnotowania dla nauki i praktyki prawa morskiego
jest takze seminarium zorganizowane przez Polski Rejestr Statkow, ktore odby-
to si¢ 8 kwietnia 2015 r. w siedzibie PRS w Gdansku. Seminarium poswigcone
bylo trzem stosunkowo nowym instrumentom IMO: Kodeksowi uznanych or-
ganizacji IMO (kodeks RO), Kodeksowi implementacji instrumentow IMO
(kodeks 1ll) oraz standardom bezpieczenstwa opartych na celu (GBS).
Prelegentami byli: Adam Dunikowski, kierownik Biura Wspolpracy Zewnetrz-
nej, Jacek Poturalski, gtéwny inspektor w PRS, Dariusz Rudzinki, prezes PRS,
dr Jan Jankowski, glowny inspektor w PRS oraz Aleksandra Lubawska,
kierownik osrodka PRS do spraw IMO. Podczas prezentacji postanowienia
kodeksu uznanych organizacji IMO (kodeks RO) zestawiono z dotych-
czasowymi dokumentami IMO, rezolucjami A.739(18) i A.789(19) oraz
wymaganiami wynikajacymi z prawa UE. Nastepnie analizie poddano Kodeks
wdrazania instrumentéw prawnych IMO (kodeks III), wskazujac jego znaczenie
dla zwickszenia globalnego bezpieczenstwa na morzu i dla ochrony srodowiska
morskiego oraz wspierania panstw czlonkowskich przy wdrazaniu
instrumentéw prawnych IMO. Przedstawiono takze wiele zmian w kon-

2 Konwencja atenska w sprawie przewozu morzem pasazeréw i ich bagazu, 1974, sporzadzona
w Atenach 13.12.1974 r. (Dz.U. z 1987 r., Nr 18, poz. 108); Protoko6t do konwenc;ji atefiskiej w sprawie
przewozu pasazerOw i ich bagazu wszedt w zycie 23.04.2014 r. (potocznie nazywany ,,PAL 2002”).
Zgodnie z art. 15 PAL 2002 konwencja atefiska z 1974 r. zmieniona protokotem z 2012 r. stanowi¢
powinna jedng cato$¢, stajac si¢ konwencja atenska z 2002 r.

% Rozporzadzenic Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 392/2009 z 23.04.2009 r. w sprawie
odpowiedzialnoéci przewoznikow pasazerskich na morskich drogach wodnych z tytulu wypadkow
(Dz.Urz. UE L 131 z 28.05.2009).
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wencjach miedzynarodowych, ktérych dokonanie stato si¢ niezbedne w efekcie
obowigzywania kodeksu III, i wynikajgce z niego nowe obowigzki i odpo-
wiedzialno$¢ panstw bandery, panstw wybrzeza i panstw portu.

Nastepnie oméwiono przepisy rozporzadzenia wykonawczego 1355/2014*
i dyrektywy wykonawczej 2014/111°. Jako ostatnie — z nowych instrumentow
— oméwiono standardy bezpieczefistwa oparte na zalozonym celu®, ich gene-
zg, zastosowanie, mechanizmy oddzialywania oraz zastosowanie GBS w naj-
blizszych latach.

6. 1l FORUM TRANSPORTU INTERMODALNEGO FRACHT 2015

Wazne wydarzenie dotyczace gospodarki morskiej — I Forum Transportu
Intermodalnego Fracht 2015 odbyto si¢ 26 kwietnia 2015 r. w Gdansku.
Uczestniczyli w nim przedstawiciele terminali, portéw morskich i §wiata nauki
oraz polskiego rynku transportu intermodalnego, przewoznicy, spedytorzy, ope-
ratorzy intermodalni, a takze przedstawiciele wladz krajowych i samorzado-
wych. W programie forum znalazly sie trzy panele dyskusyjne: Rola i potencjal
korytarzy transportowych w rozwoju transportu intermodalnego w Polsce, Roz-
budowa infrastruktury transportu intermodalnego i nowoczesne srodki trans-
portu oraz Najwieksze wyzwania dla uczestnikow rynku intermodalnego.

Forum rozpoczeta wypowiedz ministra gospodarki Janusza Piechocinskiego.
Namawial on do koordynacji dziatan morskich portéw i przewoznikéw kolejo-
wych, do myslenia klastrowego i wspoétdziatania, ktore w rezultacie przyniosg
korzysci dla kazdej z gatezi transportu intermodalnego. Z kolei o nowych prio-
rytetach inwestycyjnych w zakresie infrastruktury torowej mowit podsekretarz
w Ministerstwie Infrastruktury i Rozwoju Stawomir Zatobka. W swojej prezen-
tacji wskazat miedzy innymi, ze w ramach Programu Infrastruktura i Srodowi-
sko 2007-2013 byly realizowane projekty wspierajagce rozwoj transportu inter-
modalnego i kolejowego. Panel ten zakonczyla prezentacja Zarzadu Morskiego
Portu Gdansk SA, ktora poprowadzit Ryszard Mazur — dyrektor ds. strategii
i rozwoju portu w ZMPG SA. Dotyczyta ona mozliwosci lokowania inwestycji
okoloportowych na terenie Portu Gdansk ze szczegdlnym uwzglednieniem ter-
minali intermodalnych. W sposéb bardzo wyrazny i spdjny przedstawiono
fragment strategii rozwoju Portu Gdansk, uwzgledniajacy rozbudowe infra-

* Rozporzadzenic wykonawcze Komisji (UE) nr 1355/2014 z 17.12.2014 r. zmieniajace rozporza-
dzenie (WE) nr 391/2009 w zwiazku z przyjeciem przez Miedzynarodowa Organizacj¢ Morska (IMO)
okreslonych kodeksow i powigzanych zmian do niektérych konwencji i protokotéw. Tekst majacy
znaczenie dla EOG, Dz.Urz. UE L 365 z 19.12.2014, s. 82-86.

® Dyrcktywa wykonawcza Komisji 2014/111/UE z 17.12.2014 r. zmieniajaca dyrektywe
2009/15/WE w zwigzku z przyjeciem przez Miedzynarodowa Organizacje Morska (IMO) okreslonych
kodeksow i powigzanych zmian do niektorych konwencji i protokotéw. Tekst majgcy znaczenie dla
EOG, Dz.Urz. UE L 366 z 20.12.2014, s. 83-87.

® Ang. goal based standards (GBS).
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struktury dostepowej do portu (zarowno drogowej, jak i kolejowej), wzrost zna-
czenia Gdanska jako waznego wezla logistycznego i doskonatego miejsca do
lokowania dziatalnosci generujacej tzw. transport intermodalny’.

Nastepnie odbyla si¢ dyskusja. Dorota Raben — prezes ZMPG SA, ktora wy-
stapita w panelu dyskusyjnym dotyczacym potencjatu korytarzy transportowych
w rozwoju transportu intermodalnego, podkreslita, ze dzigki sieci TEN-T pol-
skie porty stajg si¢ juz portami globalnymi, a nie lokalnymi. Obstuguja one cala
Europg Centralng oraz cz¢$¢ Europy Wschodniej. Krajowe porty maja mozli-
wo$¢ dostepu do Srodkdéw UE, dzigki czemu mozna rozwija¢ infrastrukture
i przedstawia¢ wigkszy zasieg ushug.

Znakomite mozliwo$ci Gdanska docenili takze przedstawiciele kolei biato-
ruskich, ktérzy w drugim panelu dyskusyjnym pt. Rozbudowa infrastruktury
transportu intermodalnego i nowoczesnych Srodkéw transportu przedstawili
perspektywy wspotpracy z Gdanskiem. Jak podkreslili, jest to rozwigzanie kon-
kurencyjne wzgledem alternatywnego via Klajpeda. Gdansk jednak wygrywa
cenowo.

Podczas kolejnego panelu toczyta si¢ dyskusja dotyczaca najwigkszych wy-
zwan dla uczestnikdéw rynku intermodalnego. Mowiono o jakosci ustug na ter-
minalach, gdyz jak zauwazono, wysoka ich jako$¢ jest fundamentem sprawnego
funkcjonowania przewozow intermodalnych.

7. SEMINARIUM ,,SZANSE | BARIERY ROZWOJU PORTOW MORSKICH
— WSPOLPRACA BIZNESU I NAUKI”

Dnia 27 maja 2015 r. w Porcie Gdansk odbylo si¢ I Seminarium Naukowe
»Szanse 1 bariery rozwoju portow morskich — wspoétpraca biznesu i nauki”. Se-
minarium to wspolne przedsiewziecie Katedry Prawa Morskiego 1 Katedry
Prawa Miedzynarodowego Publicznego UG oraz Zarzadu Portu Gdansk SA.
Uczestnicy mieli okazj¢ wystucha¢ wystapienia przedstawiciela portu Juliana
Skelnika — dyrektora ds. wspotpracy zagranicznej i PR, ktory przedstawit go-
$ciom potencjat gdanskiego portu oraz jego perspektywy rozwojowe zaréwno
W blizszej, jak i dalszej przysztosci.

Nastegpnie swoj referat pt. Wplyw polityki panstwa na rozwdj polskich por-
tow morskich wygtosita dr Magdalena Adamowicz. Skupila si¢ ona gléwnie na
tzw. pakiecie portowym z IV ustawy deregulacyjnej oraz na zaproponowanych
W niej rozwigzaniach majacych na celu utatwienie wykonywania dziatalno$ci
gospodarczej. Chociaz ustawa funkcjonuje dopiero kilka miesiecy, wprowadzo-
ne zmiany i uproszczenia procedur kontrolnych oraz odpraw granicznych towa-
row w polskich portach morskich ukazuja pozytywne wyniki.

7 Zrodlo: http:/www.portalmorski.pl/porty-i-logistyka/konteneryzacja-intermodal/40696-iii-forum-
transportu-intermodalnego-fracht-2015 [02.06.2015].
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Temat Wymogow kodeksu ISPS dotyczgcych ochrony portu oméwita dr Ju-
styna Nawrot. W swoim wystapieniu podkreslita standardy Migdzynarodowego
kodeksu ochrony statkow i infrastruktury portowej (kodeks ISPS) dotyczace
ochrony portu oraz bezpieczenstwa w porcie. Wymogi te zostaly przedstawione
na szerszym tle regulacji dotyczacych bezpieczenstwa w porcie, takich jak in-
stytucja miejsca schronienia czy pojecie bezpiecznego portu. Istota referatu
bylo ukazanie wagi ochrony portu jako elementu systemu bezpieczenstwa mor-
skiego.

Magister Jakub Puszkarski z Katedry Prawa Miedzynarodowego Publiczne-
go UG wyglosit referat pt. Model finansowania polskich portow morskich. Pro-
gramy i fundusze UE wspierajgce rozwdj portow morskich. Glownym celem
wystapienia byto oméwienie modelu finansowania polskich portéw morskich na
gruncie regulacji krajowych oraz wskazanie mozliwos$ci finansowania rozwoju
portow z programéw i funduszy UE w nowej perspektywie budzetowej UE
2014-2020.

Seminarium byto takze okazjg do odbycia ciekawych rozméw i wymiany
doswiadczen oraz nawigzania cyklicznej wspolpracy UG i portu w zakresie
organizacji seminariow.

8. MIEDZYNARODOWY KONGRES MORSKI

W dniach 10-12 czerwca 2015 r. w Szczecinie odbyt si¢ trzeci Migdzy-
narodowy Kongres Morski. Kongres, mimo ze jest inicjatywa stosunkowo
nowa, zdotal juz wpisaé¢ si¢ w kalendarz najwazniejszych w Polsce wydarzen
zwigzanych z gospodarkg i prawem morskim. W jego otwarciu uczestniczyli
przedstawiciele polskich wiadz: wiceprezes Rady Ministrow Janusz Piecho-
cinski, minister Infrastruktury i Rozwoju Maria Wasiak, podsekretarz stanu
w Ministerstwie Infrastruktury i Rozwoju Dorota Py¢. W kongresie wzieli
udzial przedsiebiorcy zwigzani z branza morska, politycy, przedstawiciele
wladz samorzadowych i naukowcy.

Dwa pierwsze dni kongresu otwieraly debaty plenarne. Podczas pierwszej
z nich, prowadzonej przez prezydenta Pracodawcéw Rzeczypospolitej
Polskiej Andrzeja Malinowskiego, uczestnicy probowali odpowiedzie¢ na
pytanie, czy Unia Europejska stanowi hamulec, czy motor napgedowy rozwoju
gospodarki morskiej. W debacie wzigli udziat Kurt Bodewig, europejski
koordynator | Korytarza Battyk—Adriatyk, Jacek Kapica, podsekretarz stanu
W Ministerstwie Finansow, szef Stuzby Celnej, Roger Kaliff, przewodniczacy
Rady Miasta Kalmar w Szwecji, Zbigniew Jagielto, prezes zarzadu PKO
Banku Polskiego, Jerzy Gora, prezes spotki Polskie Inwestycje Rozwojowe
SA oraz Rafal Baniak, byly podskretarz stanu w Ministerstwie Skarbu
Panstwa. Druga z debat stanowila prébe odpowiedzi na pytanie, dlaczego
potrzebujemy morza. Probe te podjeli dyskutanci: Fred Kenney, zastgpca
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sekretarza generalnego Migdzynarodowej Organizacji Morskiej, Anna
Wypych-Namiotko, staty przedstawiciel Polski przy IMO oraz Pawel Banas,
petnigcy obowiazki naczelnika Wydziatu Ochrony Srodowiska Morskiego
w departamencie Transportu Morskiego i Bezpieczenstwa Zeglugi. Debate
prowadzit dr Zbigniew Miklewicz, prezes zarzadu Morskich Portéw Szczecin
i Swinoujécie SA. Aktywny udziat w kongresie wzicli takze przedstawciele
roznych branz gospodarki morskiej oraz organizacji migdzynarodowych. Poza
wspomnianymi wyzej nalezy wymieni¢: sekretarz generalng European Sea
Ports Organisation, Isabelle Ryckbost, dyrektora wykonawczego Europejskiej
Agencji Bezpieczenstwa Morskiego, Markku Mylly’ego, ktory wystgpit
z wykladem plenarnym otwierajacym drugi dzien obrad, a takze prezento-
wat referat w ramach IV panelu po$wigconego bezpieczenstwu morskiemu.

Wicepremier Janusz Piechoconski wyglosit wyklad inauguracyjny do-
tyczacy aktualnych probleméw gospodarczych, ze szczegdlnym uwzgled-
nieniem gospodarki morskiej. Organizatorzy przyjeli szerszg w stosunku
do weczesniejszych edycji kongresu formute prowadzenia obrad. Obra-
dy w panelach dyskysyjnych odbywaty si¢ przez trzy dni, od srody 10 czerwca
do pigtku 12 czerwca, i toczyly w ramach pieciu blokéw tematycznych,
poswieconych kolejno: wyzwaniom i szansom rozwoju gospodarki morskiej,
badaniom, nauce i rozwojowi gospodarki morskiej, wykorzystaniu zasobow
morza i ochronie srodowiska morskiego, ekologii i bezpieczenstwu morskiemu
oraz nowemu tematowi — rozwojowi morskiej energetyki wiatrowej w swietle
polityki klimatycznej UE.

Pierwszy z blokéow byl poswiecony szansom rozwoju 1 wyzwaniom
gospodarki morskiej. W jego ramach omawiano szerokie aspekty zwigzane
Z transportem morskim, infrastruktura portowa oraz zegluga $rédladowa
W kontekscie korytarzy transportowych. W drugim bloku, dotyczacym badan,
nauki i rozwoju gospodarki morskiej, uczestnicy dyskutowali o szkolnictwie
morskim, innowacyjno$ci w gospodarce morskiej, a takze o roli spotecznej
odpowiedzialno$ci biznesu w branzy morskiej. Trzeci blok zatytulowany
Wykorzystanie zasobow morza i ochrona srodowiska morskiego tradycyjnie
skoncentrowany byl na kwestiach zwigzanych z rybolowstwem. Poruszno
tematy wykorzystania zasobow morskich Antarktyki, nowych przepisow
zwigzanych z kodeksem polarnym oraz przyszio$cia pdlocnych szlakow
polarnych prowadzacych z Europy do Azji.

Czwarty blok obejmowal szeroki zakres i zatytutlowany byt Ekologia
| bezpieczenstwo na morzu. Pierwszy dzien dyskusji zdominowaly sprawy
zwigzane z prawem morskim i ubezpieczeniami, glownie dotyczacymi
przewozu tadunku. Omawiano mozliwosci wejscia w zycie nowej konwencji
0 przewozie tfadunku morzem w catosci lub w czesci, tzw. regul rotterdamskich,
oraz wagi prawa angielskiego dla zeglugi cargo. Drugi dzien obrad w bloku
czwartym poswigcony byl natomiast regulacjom dotyczacym wypadkow
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morskich, ze szczegdlnym uwzglednieniem regulacji odnoszacych sig¢ do
bezpieczenstwa promoéw pasazerskich i czynnika ludzkiego jako przyczyny
wypadkow morskich.

Piaty panel, stanowigcy nowos¢ w formule kongresu, dotyczyt rozwoju
morskiej energetyki wiatrowej w $wietle polityki klimatycznej UE.

Jednoczesnie z kongresem odbywat si¢ Migdzynarodowy Kongres Mtodych,
w ktorego ramach dyskutowano w trzech panelach tematycznych: przemyst
gospodarki morskiej, transport w kontekScie technologii, bezpieczenstwa
i ekologii oraz gospodarka morska w kontekscie badan, nauki i rozwoju.

9. WALNE ZEBRANIE CZLONKOW PMLA

Dnia 11 czerwca 2015 r. w Szczecinie odbylo si¢ walne zebranie cztonkow
Polskiego Stowarzyszenia Prawa Morskiego (PMLA), cztonka Migdzynaro-
dowego Komitetu Morskiego. Poza kwestiami formalnymi zwigzanymi
z zatwierdzeniem sprawozdania z dziatalno$ci stowarzyszenia za mijajacy rok
obrady dotyczyly przedstawienia i omowienia dotychczasowych prac stowarzy-
szenia oraz prowadzonych przez nie obecnie projektow, a takze kolokwium
CMI w Stambule, w ktérym brali udziat przedstawiciele PMLA. Ponadto omo-
wiono przyszle prace i projekty oraz mozliwe inicjatywy zwigzane ze wspolpra-
cg dotyczaca ewentualnych projektow prawnych CMI.
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