Z PRAC KOMISJI KODYFIKACYJNEJ
PRAWA MORSKIEGO W ROKU 2014

W roku 2014 prace Komisji Kodyfikacyjnej Prawa Morskiego skupione byty
wokot zagadnien zwigzanych z nowym kodeksem morskim. KKPM konsulto-
wata ponadto projekt nowej ustawy o pracy na statkach morskich uwzgledniaja-
cy zobowigzania Polski wynikajace z Konwencji o pracy na morzu (MLC)
przyjetej przez Migdzynarodowg Organizacj¢ Pracy (ILO) w 2006 r. Projekt ten
obejmuje takze wymogi wynikajgce z prawa Unii Europejskiej, w szczegolnosci
z dyrektywy Rady 2009/13/WE z 16.02.2009 r. w sprawie wdrozenia Umowy za-
wartej miedzy Stowarzyszeniem Armatorow Wspodlnoty Europejskiej (ECSA)
a Europejska Federacja Pracownikow Transportu (ETF) w sprawie Konwencji
o pracy na morzu z 2006 r., dyrektywy 1999/63/WE z 21.06.1999 r. dotyczacej
Umowy w sprawie organizacji czasu pracy marynarzy przyjetej przez ECSA i Fe-
deracje Zwigzkéw Zawodowych Pracownikow Transportu w Unii Europejskiej
(FST), dyrektywy 1999/95/WE z 13.12.1995 r. dotyczacej egzekwowania przepi-
sow odnoszacych si¢ do godzin pracy marynarzy na pokladach statkow zawijaja-
cych do portow Wspolnoty, dyrektywy 1992/29/WE z marca 1992 r. dotyczacej
minimalnych wymagan w dziedzinie bezpieczenstwa i ochrony zdrowia w celu
poprawy opieki medycznej na statkach oraz dyrektywy 2009/16 z 23.04.2009 r.
w sprawie kontroli przeprowadzanej przez panstwo portu (posiedzenie w lipcu
2014r.).

W ramach prac nad projektem nowego kodeksu morskiego KKPM zajmowa-
ta si¢ projektami przepiséw o kapitanie, armatorze i areszcie statkow. Przepisy
dotyczace kapitana, opracowane w latach ubiegtych, zostaty, na podstawie pro-
jektu autorstwa mec. Krzysztofa Kochanowskiego, uzupetnione o kwestie doty-
czace dorgczania pism kapitanowi. Przepisy o armatorze wymagaly modyfikacji
w zwiazku z wprowadzeniem do projektu kodeksu morskiego zarzadzajacego
statkiem, stanowigcego tacznik, poprzez ktéry statek moze uzyskaé polska
przynalezno$¢ panstwowa. W kwestii przepisOw o areszcie statkow Komisja
odrzucita projekt regulacji dotyczacych prawa zatrzymania jako dodatkowego
mechanizmu zabezpieczenia roszczen morskich. KKPM ponadto konsultowata
kwestie dotyczace uregulowania w prawie polskim wymogoéw technicznych
i usytuowania platform wiertniczych oraz organéw nadzoru nad nimi.
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Komisja Kodyfikacyjna Prawa Morskiego odbyta w 2014 roku 10 posiedzen
plenarnych w Gdyni (24 stycznia, 18 marca, 25 kwietnia, 23 maja, 27 czerwca,
11lipca, 19 wrzesnia, 24 pazdziernika), Szczecinie (12 grudnia), Toruniu
(14 listopada) i Warszawie (14 lutego). Poza tym czlonkowie Komisji brali
udzial w styczniu 2014 r. w spotkaniu z minister Dorotg Py¢, ktére odbylo si¢
w Warszawie w siedzibie Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju Regionalnego.

W efekcie prac KKPM prowadzonych w 2014 r. (w tym w mniejszych gru-
pach w ramach trzech zespotow roboczych) przyjeto stratyfikacje nowego ko-
deksu morskiego. Zakonczono takze prace nad czescig ogolng kodeksu. Za-
awansowane sg prace nad tytutem Il nowego kodeksu morskiego dotyczacym
statku morskiego, w ktérego ramach wyrézniono pie¢ dziatow. W odniesieniu
do przyjetych przez KKPM propozycji nalezy wskaza¢ najwazniejsze z nich.

1. PRACE DOTYCZACE POJECIA STATKU

Prace KKPM dotyczace pojecia statku stanowily kontynuacje prac rozpocze-
tych przez Komisje w 2012 r. Wowczas to postanowiono o nowym podziale
tytulu dotyczacego statku morskiego na dziaty. W toku prac zmodyfikowano
liczbe 1 tytuty dziatow, co wigze si¢ bezpoSrednio z rezygnacja z tworzenia
rejestru migdzynarodowego na rzecz przyjecia regulacji wzmacniajgcej rosnace
zainteresowanie armatorow zagranicznych polskimi ustugami outsourcingowy-
mi (koncepcja powigzania statku z polskim rejestrem poprzez podmiot zarza-
dzajacy). Nowe przepisy zaktadaja rowniez likwidacje rejestru administracyjne-
go na rzecz rejestru prowadzonego przez izby morskie. Przepisy dotyczace
statku morskiego podzielono zatem wedlug nowych zalozen na pie¢ dziatow,
pokrétce ponizej omdéwionych.

Dzial 1. Pojecie statku morskiego i zakres stosowania kodeksu morskie-
go do poszczegolnych rodzajow statkéw morskich oraz morskich urzadzen
plywajacych

W dziale tym zawarta jest definicja statku. W odrdznieniu od obecnie obo-
wiazujacej definicji, zawartej w art. 2 Kodeksu morskiego, statek oznacza urza-
dzenie ptywajace przeznaczone i uzywane do zeglugi morskiej. Zastapienie
spojnika ,,lub” spojnikiem ,,i” pozwala na wprowadzenie kryterium oddzielaja-
cego urzadzenia bedace statkami od innych urzadzen plywajacych. W §wietle
istniejacej luki prawnej wprowadzenie definicji urzadzenia ptywajacego wydaje
si¢ by¢ niezbedne. Dotychczasowy brak definicji byt problematyczny w odnie-
sieniu do dokow, dzwigow ptywajacych czy platform wiertniczych. Konieczne
jest zatem uporzadkowanie i uproszczenie stanu prawnego zwiazanego z wy-
mogami bezpieczenstwa i rejestracja statkow oraz urzadzen ptywajacych. Po-
zwala na to wprowadzenie do polskiego systemu prawnego powyzszych defini-
cji. W tej czgSci kodeksu znajduje sie rowniez definicja statku pelnigcego
specjalng stuzbe panstwows, co uzupelnia obecnie obowiazujaca regulacje,
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zawierajaca jedynie przyktadowe wyliczenie tego typu statkow. Wprowadzenie
proponowanej definicji wydaje si¢ by¢ niezbedne wobec braku okreslenia
wspomnianej Kategorii statkow takze w ustawie o bezpieczenstwie morskim,
wskazujacej jedynie pojecie statku specjalnej stuzby panstwowej. Propozycja
KKPM odpowiada, w zakresie wylaczen przewidzianych dla tej kategorii stat-
kéw, wymogom zarowno konwencji MLC, jak i prawa Unii Europejskiej (dy-
rektywy 2009/20 w sprawie ubezpieczenia armatoréw od roszczen morskich).
Zmiana dotyczy rowniez zakresu zastosowania przepisow kodeksu morskiego
do statkow zeglugi srodladowej uprawiajacych zegluge na wodach morskich,
tak aby uniemozliwi¢ ich armatorom obchodzenie wymogéw dla statkow pasa-
zerskich. Ponadto Komisja przyjeta zmiang redakcyjng w zakresie definicji
statku w budowie, pozwalajaca na dookre§lenie momentu ustanowienia hipote-
ki.

Dzial 1. Polska przynalezno$¢ statku

Kontynuowano prace nad czgscig kodeksu morskiego dotyczaca polskiej
przynaleznosci — zgodnie z zatozeniami przyjetymi w 2012 r. Zachowano po-
dziat na przynaleznos¢ stala i czasowa, jednak znacznej modyfikacji ulegly
przestanki nabycia polskiej przynaleznosci. KKPM po przeprowadzeniu badan
prawnoporéwnawczych doszta do przekonania, ze wprowadzenie drugiego reje-
stru (tzw. migdzynarodowego) nie spetni pokladanych w nim oczekiwan. For-
muta drugiego rejestru funkcjonuje w licznych panstwach europejskich i EOG.
Polska regulacja dotyczaca rejestru migedzynarodowego nie stanowilaby zatem
realnej konkurencji dla wspomnianych rejestrow. W wyniku prac i dyskusji
cztonkow KKPM przyjeto, ze interesom polskiej gospodarki morskiej lepiej
bedzie shuzy¢ regulacja wigzgca mozliwos¢ wpisu do polskiego rejestru statkow
poprzez tacznik podmiotu zarzadzajacego statkiem. Przyjeta koncepcja pozwala
otworzy¢ polski rejestr poprzez przyznanie polskiej przynaleznosci statkom,
ktére nie sg powigzane wlasno$ciowo z Rzeczpospolita Polska, ale ktorych wia-
Sciciel/wtasciciele przekazg zarzad podmiotowi polskiemu lub ktérego armator
ma miejsce zamieszkania albo siedzibe zakladu gtéwnego lub oddzialu w Rze-
czypospolitej Polskiej. Jest to propozycja pozwalajaca na zachowanie wymo-
gbw rzeczywistej wigzi wynikajacych z prawa miedzynarodowego, a jednocze-
$nie otwierajaca mozliwos¢ rejestracji statkéw bez koniecznos$ci udzialu
wlasno$ciowego i tworzenia drugiego rejestru. Wprowadzenie takiej mozliwo-
$ci oznacza takze wzmocnienie licznych polskich podmiotéw prowadzacych
dziatalno$¢ outsourcingowy dla armatorow zagranicznych. Wobec braku licznej
floty oraz w sytuacji niepewno$ci co do mozliwosci wprowadzenia w zycie
korzystnych dla marynarzy przepisow podatkowych to wiasnie wzmacnianie
polskich podmiotéw zarzadzajacych statkami i stworzenie regulacji, ktora po-
zwoli na przyciagniecie armatoréw zagranicznych i zwigzanie ich z Polska
w wyniku korzystania z ustug polskich podmiotow zarzadzajacych, pozwoli
najlepiej zadbaé o interesy polskiej gospodarki morskiej. Zrezygnowano takze
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Z pojecia statku uwazanego za polska wlasno$¢, obejmujac je pojeciem statku
0 polskiej wlasnosci.

Do dziatu kodeksu dotyczacego polskiej przynalezno$ci przeniesione zostaty
przepisy dotyczace kryteriow nabycia polskiej wlasnosci statku, znajdujace sig
dotychczas w czgéci kodeksu regulujacej prawa rzeczowe na statku. W ocenie
cztonkéw KKPM osobna regulacja wlasnosci nie znajdowata zadnego uzasad-
nienia.

Komisja wprowadzita takze nowa regulacje pozwalajaca na wylgczenie
mozliwosci $wiadczenia ustug kabotazu w Polsce w stosunku do niektorych
statkow podnoszacych banderg panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej,
niespetniajgcych warunkow wykonywania kabotazu w panstwie cztonkowskim
Unii, w ktérym sg zarejestrowane, oraz do statkéw podnoszacych bandere pan-
stwa innego niz panstwo cztonkowskie Unii Europejskiej lub Europejskiego
Porozumienia o0 Wolnym Handlu (EFTA) — strony umowy o Europejskim Ob-
szarze Gospodarczym i Konfederacji Szwajcarskiej.

Dzial I11. Rejestr statkéw morskich

Kwestia rejestru statkéw morskich byta wielokrotnie dyskutowana podczas
posiedzen KKPM. Po§wigcono temu zagadnieniu pie¢ posiedzen Komisji oraz
trzy posiedzenia zespotu roboczego. Podstawa prac KKPM byt projekt opraco-
wany przez zespot roboczy pod przewodnictwem mec. Michala Rzeszewicza.
Efektem prowadzonych prac sa liczne zmiany i uporzadkowanie materii zwig-
zanej z rejestrem statkoOw morskich. Pierwszg zasadniczg sprawg bylo rozstrzy-
gniegcie liczby rejestrow statkow w Polsce. Komisja przyjeta, ze likwidacji
wymagaja rejestry jachtow i tzw. rejestr administracyjny prowadzony przez dy-
rektoréw urzedéw morskich, a cato$¢ obowigzkdéw zwigzanych z prowadzeniem
rejestru nalezy przekaza¢ izbom morskim. Przyjeto takze zmiane nazwy rejestru
okrgtowego na rejestr statkow morskich, dzielony na ksiggi i prowadzony przez
izb¢ morska wiasciwa dla portu macierzystego statku/jachtu/obiektu ptywajace-
go/miejsca budowy statku. Takze platformy wiertnicze powinny si¢ znalez¢
W rejestrze statkow morskich prowadzonym przez izby morskie. Konieczny jest
jednak osobny rejestr obiektow typu farmy wiatrowe i rurociagi, ktory nie miat-
by charakteru rejestru okretowego, ale ewidencji i powinien zostaé uregulowany
W przepisach ustawy o bezpieczenstwie morskim. Rejestr statkow morskich
bedzie sie sktada¢ z: ksiegi rejestru stalego, ksiegi rejestru tymczasowego, ksie-
gi rejestru statkow w budowie i ksiegi rejestru morskich urzadzen ptywajacych.

Zalozono, ze statkiem, ktory bedzie podlegat obowigzkowemu wpisowi do
rejestru na podstawie przepisow nowego kodeksu morskiego, jest statek bedacy
wlasnoscig Skarbu Pafistwa. Obecnie takiemu obowiazkowi podlegaja takze
statki stanowiace polska wiasnos¢. Uznano jednak, ze formula ta nie powinna
mie¢ zastosowania. W $wietle regulacji miedzynarodowych i unijnych statek
nie moze podejmowac zeglugi bez dochowania obowiazku rejestracji. Nie ist-
niejg jednak mozliwos$ci powstrzymania statkow przed wpisem do rejestrow
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innych panstw (ze szczegdlnymi ulatwieniami w panstwach cztonkowskich
UE). Istotnym elementem przewazajacym na korzy$¢ przyjetej koncepcji jest
takze konstytucyjna zasada wolnosci gospodarczej oraz unijna swoboda prowa-
dzenia dziatalno$ci gospodarczej, z ktorych korzystaja armatorzy. Przyjgto za-
tem, ze statki stanowigce polska wilasno$¢ podlegaja obowiazkowi rejestracji
wylacznie w sytuacji, gdy statek nie zostat wpisany do innego rejestru statkow
za granica.

Komisja przyjeta takze konieczno$¢ prowadzenia rejestru w formie elektro-
nicznej. Zmiana ta wymaga oszacowania kosztow wprowadzenia takiego reje-
stru. Wydaje si¢ natomiast niezbedna. Nowe konwencje morskie, a takze regu-
lacje unijne w zakresie zeglugi wprowadzajg elektronizacje obrotu morskiego.
W Polsce rejestr statkow rybackich prowadzony jest rowniez w formie elektro-
nicznej (zob. art. 6 ustawy o rybotéwstwie, Dz.U. z 2014 r., poz. 1592). Wpro-
wadzenie takiego rejestru wymagatoby stosownego vacatio legis, w czasie kto-
rego bytaby zachowana wersja papierowa rejestru.

Przyjeto takze wstgpnie projekt przepisow dotyczacy pomiaru statku oraz
dokumentoéw statku. Projekt ten wymaga wprowadzenia zmian do ustawy
0 bezpieczenstwie morskim oraz uregulowania wysokosci optat pomiarowych
w akcie rangi ustawowej.

2. PRACE NAD WSTEPNA PROPOZYCJA PRZEPISOW DOTYCZACYCH
PRAW RZECZOWYCH NA STATKU

KKPM zakonczyta prace nad wstgpng propozycja przepisoOw dotyczacych
praw rzeczowych na statku. Prace stanowily kontynuacje zatozen poczynio-
nych przez KKPM w latach ubiegtych. Zgodnie z nimi postanowiono nie opie-
ra¢ nowej regulacji praw rzeczowych na postanowieniach konwencji o przywi-
lejach i hipotekach morskich, podpisanej w Genewie w 1993 r. Konwencja ta
zyskata niewielka liczbe ratyfikacji, wobec czego KKPM przyjeta, ze korzyst-
niej jest pozosta¢ przy zalozeniach opartych na ratyfikowanej przez Polske
konwencji z 1926 r. o przywilejach i hipotece morskiej. Konwencja z 1993 r.
nie wprowadza znaczacych zmian i stosuje ja mniejsza liczba panstw.

W 2014 r. KKPM rozpatrywata zasadno$¢ stworzenia alternatywnego do hi-
poteki morskiej zabezpieczenia wierzytelnosci pienigznych. Mozliwos¢ te jed-
nak odrzucono na podstawie opinii prof. Wojciecha Adamczaka. Przyjeto, ze
kazda inna forma zabezpieczenia bgdzie obca w miedzynarodowym obrocie
morskim, ktory przyjmuje hipoteke morska za sprawdzong forme zabezpiecze-
nia wierzytelnosci, stanowigcg wystarczajaca gwarancj¢ zarowno dla bankow,
jak i dla wierzycieli. Kolejna nowa formula pozostalaby tworem martwym
i Z duzym prawdopodobienstwem nie uznanym przez inne panstwa. W efekcie
swoje prace KKPM skoncentrowata nad usprawnieniem mozliwos$ci realizacji
praw wynikajacych z hipoteki morskiej. Bez zmian pozostaje regulacja doty-
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czaca istnienia dwoch rodzajow hipoteki morskiej: zwyklej i typu morgecz.
Podstawa prac Komisji byl projekt przygotowany przez zespot roboczy pod
przewodnictwem prof. Wojciecha Adamczaka. Na jego podstawie przyjeto, ze
nalezy odej$¢ od obowigzujgcej obecnie konstrukeji zastawu, do ktoérego maja
zastosowanie przepisy o hipotece. Ponadto przepisy kodeksu morskiego wyma-
gaja zmian wynikajacych z nowelizacji ustawy o ksiggach wieczystych i hipote-
ce. Propozycja obejmuje takze rozszerzenie zakresu hipoteki morskiej o czarter
bareboat, w zwigzku z planowanym wprowadzeniem tej instytucji do projektu
kodeksu morskiego.

Przepisy o hipotece morgeczowej wymagaja uproszczenia. Z powodu licz-
nych probleméw hipoteka ta byla w Polsce wykonana tylko raz. Pierwszg pro-
ponowang zmiang jest wprowadzenie do umowy hipotecznej mozliwosci wska-
zywania w niej sposobu okreslania wartosci statku, a nie, jak dotad, jedynie
samej wartosci statku. Warto$¢ statku moze by¢ bowiem inna w momencie za-
wierania umowy i inna w momencie wykonania hipoteki. KKPM opracowata
takze regulacje dotyczaca wylaczenia przepisow k.p.c. o postgpowaniu egzeku-
cyjnym w stosunku do egzekucji hipoteki ze wzgledu na szczegdlny charakter
przedmiotu hipoteki morskiej, przy jednoczesnym zachowaniu takich samych
skutkéw prawnych sprzedazy statku w drodze wykonania hipoteki, jak sprzedaz
dokonana w drodze sgdowego postgpowania egzekucyjnego. Przepisy o hipote-
ce typu morgecz opracowane przez KKPM majg w zalozeniach uprosci¢ sposob
egzekucji ze statku, uwzgledniajac specyfike obrotu morskiego i zagadnienia
upadtosci transgranicznej.

Komisja opracowala takze zmodyfikowang wersj¢ przepisow o przywile-
jach. Propozycja dotyczy doprecyzowania pierwszenstwa zaspokajania przywi-
lejow przed hipoteka oraz uporzadkowania kolejnosci zaspokajania poszczegol-
nych wierzytelno$ci uprzywilejowanych. Wylacznie do osoby wiasciciela statku
ograniczony ma by¢ krag podmiotéw, w stosunku do ktérych mozna wystapi¢
Z powddztwem o zaspokojenie wierzyciela z przedmiotu obcigzonego przywile-
jem.

3. PRACE NAD PROJEKTEM DZIALU I PRZEWOZ EADUNKU TYTULU VI

Komisja zakonczyla ostatecznie prace nad projektem dzialu I Przewdz
tadunku tytutu VI (Umowy) opartym na Konwencji Narodow Zjednoczonych
0 umowach miedzynarodowego przewozu towarow, w catosci lub czesciowo,
droga morska (tzw. reguty rotterdamskie), przy zatozeniu, ze Polska ratyfikuje
reguly rotterdamskie oraz wypowie reguty hasko-visbijskie (1924/1968) wraz
z protokotem SDR z 1979 r. Zajmowano si¢ przepisami oddziatu 9 (Szczegdl-
ne rezimy odpowiedzialnosci). Podstawa prac KKPM byt projekt VIII(2)
2 29.11.2013 r. autorstwa mec. Marka Czernisa. Przyjete zostaly propozycje
przepiséw dotyczacych przewozu tadunku na pokladzie, przewozu zwierzat
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zywych 1 przewozu tadunkéw specjalnych oraz — wstepnie — kontraktow ilos-
ciowych.

Jednoczesnie, zgodnie z wczesniejszymi ustaleniami KKPM, przygotowano
alternatywny projekt zmian do dziatu I (Przewdz fadunku) tytutu VI (Umowy)
na wypadek, gdy Polska nie ratyfikuje regul rotterdamskich. Zamiarem byto
opracowanie propozycji zmian, ktore pozostajac w zgodnosci z regutami hasko-
-visbijskimi, otworza kodeks morski na elektroniczng form¢ dokumentoéw
przewozowych. Nad trescig zmodyfikowanej wersji pracowat zespot ds. prze-
wozu fadunku pod kierownictwem mec. Marka Czernisa, opierajac si¢ na pro-
jekcie KM/RR z 3.12.2014 r. autorstwa przewodniczacej KKPM, prof. Marii
Dragun-Gertner oraz mec. Marka Czernisa. Wersja ta zaktada obowigzywanie
regul hasko-vishijskich jako semiimperatywnej regulacji umowy przewozu na
podstawie konosamentu. W przeciwienstwie do wersji szerokiej jest poswigco-
na wylacznie przewozowi na podstawie konosamentu. Wariant waski pozosta-
wia w sferze swobody kontraktowej przewozy oparte na innych dokumentach
niz konosament. Zaktada zréwnowazenie formy elektronicznej czynno$ci praw-
nych z formg pisemng. Zamiarem byto przygotowanie przepiso6w kodeksu mor-
skiego do postepujacej elektronizacji obrotu. W tym celu w przepisach ogol-
nych dzialu I wprowadza si¢ przepis o mozliwosci zastapienia formy pisemnej
przekazem elektronicznym za zgoda adresata, przy czym sam przekaz elektro-
niczny zostat zdefiniowany na podstawie rozwigzania z regul rotterdamskich.
Wprowadzono mozliwos¢ przedluzenia terminu przedawnienia roszczen
Z umowy przewozu przez osobe, przeciwko ktdrej roszczenie przystuguje row-
niez przed uptywem przedawnienia. W rozdziale dotyczagcym konosamentu
wprowadza si¢ konosament w formie elektronicznej. Generalng zasadg jest sto-
sowanie do niego przepisow o konosamencie. Wytaczenie konosamentu elek-
tronicznego z rezimu ogdlnego musi nastgpi¢ na mocy lex specialis. Przewiduje
si¢ wlaczenie do przepisow kodeksu morskiego rozwigzania z regut hambur-
skich o wylaczeniu skutecznos$ci listow gwarancyjnych wobec legitymowanych
posiadaczy konosamentow.

Ustalono réwniez brzmienie przepiséw dotyczacych kontroli nad tadunkiem.
Proponuje si¢ zastgpienie obecnego sformutowania kodeksu morskiego mowia-
cego o dysponowaniu tadunkiem pojeciem kontroli nad tadunkiem. Przewiduje
si¢ przepis o uprawnieniu frachtujacego badz osoby przez niego wskazanej do
kontroli nad tadunkiem do dalszego przeniesienia prawa na inne osoby. Prze-
niesienie prawa do kontroli nad tadunkiem przez legitymowanego posiadacza
konosamentu w postaci elektronicznej wymaga odrebnej regulacji, ktorej
brzmienie przyjeta KKPM. Kolejnym nowym rozwigzaniem jest propozycja
zaczerpnigta z regut rotterdamskich o wydaniu tadunku w przypadku nieokaza-
nia konosamentu — pod warunkiem odpowiedniego zapisu w konosamencie.
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4. PRACE NAD PRZEPISAMI ZMIENIAJACYMI KODEKS MORSKI
W ASPEKCIE EWENTUALNEJ RATYFIKACJI PAL 2002

Przedmiotem prac KKPM w 2014 r. byto rowniez przygotowanie przepi-
sow zmieniajacych kodeks morski w razie ewentualnej ratyfikacji protokotu
22002 r. do konwencji atenskiej W sprawie przewozu morzem pasazerow
i ich bagazu z 1974 r. (tzw. PAL 2002). Nalezy zaznaczy¢, ze KKPM w 2009 r.
opracowata projekt przepisow kodeksu morskiego niezbgdnych w $wietle wej-
Scia w zycie rozporzadzenia nr 392/2009. Natomiast przygotowanie przepisow
inkorporujacych PAL 2002 do kodeksu morskiego odlozono na pozniej.
W ramach prac Komisji poddano analizie projekt przepisow przygotowanych
przez dr Zuzann¢ Peptowska-Dabrowska. Na wstepie KKPM przesadzita
0 przyjeciu i kontynuacji prac nad jednym z dwodch alternatywnych rozwigzan
zaproponowanych przez autorke. Uzgodniono, ze nalezy skorzystac
z mozliwosci wylaczenia spod obowigzku finansowego zabezpieczenia odpo-
wiedzialno$ci wedlug wysokich limitow z PAL 2002 statkow klasy C 1 D
W przewozach krajowych, na co pozwala rozporzadzenie 392/2009. Przesadzo-
no tre$¢ przepisu inkorporujacego PAL 2002 do kodeksu morskiego. Rezim
odpowiedzialnosci z PAL 2002 zaostrzajacy zasady odpowiedzialno$ci prze-
woznika morskiego w poréwnaniu z konwencjg atenska z 1974 r. powinien
obja¢ wszystkie przewozy morskie, zarobwno miedzynarodowe, jak i krajowe,
przy czym statki klasy C i D powinny by¢ wylaczone z obowigzku finansowego
zabezpieczenia odpowiedzialnosci do wysokich limitow z PAL 2002. Statki te
powinny podlega¢ obowigzkowemu zabezpieczeniu odpowiedzialnos$ci do wy-
soko$ci nizszych limitow z konwencji atenskiej z 1974 r. Uzgodniono tresé
nowego przepisu wprowadzajacego taki obowigzek wobec statkow klasy C i D
(oraz B do 1.01.2019 r.). Ze wzgledu na tozsamos$¢ obowigzkéw wynikajacych
z PAL 2002 oraz rozporzadzenia 392/2009 zadecydowano o wprowadzeniu
uproszczonego brzmienia przepisu stanowigcego o obowigzkowym zabezpie-
czeniu przez odwolanie si¢ wytacznie do PAL 2002, z pomini¢ciem rozporza-
dzenia 392/2009.

5. INFORMACJE DODATKOWE

Przedstawiciele KKPM (przewodniczaca prof. Maria Dragun-Gertner, za-
stepca przewodniczacej mec. Michal Rzeszewicz oraz cztonkowie KKPM —
prof. Zdzistaw Brodecki oraz prof. Jerzy Mlynarczyk) wzigli udziat w posie-
dzeniu Komisji Kodyfikacyjnej Prawa Cywilnego w Ministerstwie Spra-
wiedliwos$ci. Omawiano przede wszystkim prace KKPM w zakresie ubezpie-
czen morskich oraz praw rzeczowych na statku. Komisja Kodyfikacyjna Prawa
Cywilnego poparta stanowisko KKPM przyjete w powyzszych kwestiach. Po-
nadto przewodniczaca KKPM oraz jej zastgpca odbyli dwukrotnie spotkanie
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z przedstawicielami Zwiazku Armatoréw Polskich, na ktorych zaprezentowa-
no aktualne prace KKPM.

W czerwcu 2015 r., po cato$§ciowym przegladzie zaproponowanych przepi-
sOw 1 ostatecznym przesgdzeniu ich brzmienia, planowane jest oddanie tresci
projektu calego kodeksu morskiego. Bedzie mu towarzyszy¢ szerokie spra-
wozdanie z drugiej kadencji Komisji Kodyfikacyjnej Prawa Morskiego.
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